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En 1963 déja...

La publication du présent bulletin de I'ADIJ
ne constitue certes pas une premiere.
En... 1963 (déja), 'ADIJ avait publie une
plaguette sous le titre: «Un probleme
national: le trafic ferroviaire transalpin ».

Si I'on est optimiste, on peut considerer
que les problemes avaient alors fort bien
été percus par les milieux économiques et
politiques jurassiens. Si l'on est pessi-
miste, on trouvera qu'il est dramatique
que, apres vingt-cing ans, pratiguement

Le trafic
ferroviaire transalpin

mot pour mot, les mémes arguments
doivent étre aujourd’hui employés pour
défendre la ligne du Lotschberg. En effet,
la rivalité avec la ligne du Gothard, le
probleme du tunnel Moutier-Granges, les
couts compares des variantes Gothard et
Lotschberg, la ligne Delle-Belfort... tout
etait, et reste a dire!

En attendant...
La redaction du bulletin de I'ADIJ ne
resiste pas au plaisir amer de citer la

Genova




conclusion de cette plaguette. On verra en
effet que, a quelques virgules pres, le
texte aurait pu servir au présent bulletin.
Sous le titre: «En attendant les grandes
realisations sur la ligne du Gothard, la
modernisation de la ligne Bale-Delémont-
Bienne-Berne-Létschberg-Simplon offre la
solution la plus rapide, la moins cod-
teuse. »

L'ADIJ concluait son étude dans
termes suivants:

«Nous le répétons: il est dans lintérét
supérieur du pays de s‘attacher aux pro-
blemes que pose la ligne du Gothard. Mais
ces problemes sont complexes. On évalue
le codt du futur tunnel ferroviaire et routier
du Gothard, Amsteg-Biasca, a deux mil-
liards. Les etudes techniques ne sont pas
terminées et susciteront de longues dis-
cussions. Aussi peut-on admettre que la
realisation se fera attendre quelques an-
nees encore (sic!). La «Croix d'Olten»
pose, elle aussi, de nombreux et tres
ardus problemes techniques et financiers.
Au contraire, les travaux que necessite
|'etablissement d'une double voie contr-
nue entre Bale-Delemont-Bienne-Berne-
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Létschberg-Simplon-Domodossola ne pré-
sentent pas d’obstacles techniques et fi-
nanciers particuliers. Les plans existent
depuis longtemps. Les travaux peuvent
donc étre executes dans un delai relative-
ment court.
Un principe constant appliqué par les CFF
est qu'il faut ameliorer, en premier lieu, les
trongons ou les travaux sont les moins
couteux et les plus aises. Le probléeme se
resume donc ainsi: le trafic transalpin
allant en augmentant, ne faut-il pas com-
mencer par appliquer la solution la plus
rapide, la moins codteuse, la plus ration-
nelle ?
Ainsi, quand la ligne du Létschberg aura
éte pleinement mise en valeur comme
deuxieme vole transalpine, la Suisse pour-
ra accomplir dans I'avenir comme dans le
passe, ses taches essentielles qui sont de
servir de trait d’union et de liaison entre les
pays de I'Europe.
Il'y va de l'interét genéral du pays. »
La brochure de 1963 peut étre obtenue,
sur simple demande, au secrétariat de
I’ADIJ.

P-A. G.

Co-présidents:
Jean-Baptiste Beuret, Delémont
Philippe Eichenberg, Moutier

Association pour la défense des intéréts jurassiens

Secrétaire général
et rédacteur responsable :
Pierre-Alain Gentil, Delémont

Administration de I’ADLJ et rédaction des «intéréts de nos régions»
Rue du Chateau 2, case postale 344, 2740 Moutier 1, @ 032 934151, c.c.p. 25-2086-1

19




	En 1963 déjà...

