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Die Strafen

Via vita: die Stralle bedeutet Leben. Die ErschlieBung eines
Landes durch StraBen galt den R6mern immer als eine der dringend- -
sten Angelegenheiten. In Aarau weist der alte Name «Hochgestrd3»
auf jene alte Romerstrafle, die bei Rohr noch deutlich zu erkennen
ist. Sie lduft im Suhrhard direkt auf einen steilen Terrassenrand zu,
der offenbar zur Romerzeit dort noch nicht bestanden hatte. Das
Muittelalter sorgte auBBerordentlich schlecht fiir die Stralen. Dagegen
dienten die Fliisse sozusagen als natiirliche StraBen. Die Uber-
querung breiter Gewésser bereitete gewaltige Schwierigkeiten. Um
so wichtiger waren die wenigen Furten und Fahregelegenheiten und
die giinstigen Stellen fiir einen Briickenschlag. Eine Furt, dadurch
entstanden, daB sich die Aare in mindestens zwei grof3e Arme teilte,
war vielleicht der Entstehungsgrund jener Siedelung unterhalb des
SchloBlis, die sich mit vollem Recht «Aar-au» nennen konnte und
offenbar der spéteren Stadt auf dem Felsen droben den Namen ge-
schenkt hat. Jahrhundertelang besaBl die Fiahre bei Stilli geradezu
schweizerische Bedeutung; denn dort kreuzten die Messegdnger auf
dem Wege nach Zurzach die Aare. Die Briicken wurden nicht ein-
fach dort gebaut, wo die Verkehrslinie sie an und fiir sich gefordert
hitte, sondern hiufig mullite sich diese Linie den Moglichkeiten
eines Briickenbaues anpassen. Um so bedeutsamer wurde natiirlich
eine ginstige Stelle am erwiinschten Ort, wie z.B. in Brugg.

Von groBter Wichtigkeit waren die Pisse und besonders jener, der
iiber die von tertidrer Nagelfluh bedeckte Malmkalkplatte des Boz-
berges fiihrt. Er ist allerdings in einem gewissen Sinn gar kein Pal3,
denn der Weg fiihrt nicht iiber die geringste Einsenkung, sondern
mul die volle, wenngleich bescheidene Hohe der Tafel erreichen.

Die alte BenkenstraBBe scheint dlter und frither auch wichtiger
als die Staffeleggstralle gewesen zu sein. Der Flurname «am Konigs-
weg» sudlich von Frick deutet darauf hin, dal man von dort aus
nicht das Tal benutzte, sondern nach dem Aufstieg durch das steile
Télchen der Kornleten hinter Frick die Hochfliche des Kornberges
erreichte. 1230 wurde die «stiebende Briicke» erdfinet und damit der
Weg iiber den Benken wichtiger. Daher beauftragte Konig Rudolf
seinen Dienstmann und Vertrauten Jakob von Kienberg mit dem
Bau einer Feste iiber der «Halbklus» hinter Kiittigen. Der Ritter
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nannte die neue Burg zu Ehren seines Herrn «Chiingstein». lhre
Ruinen sind noch sichtbar.

Selbstverstdndlich bestand auch durch das Herznachertal schon
in alter Zeit ein Verkehrsweg. Er fiihrte unter der Burg Urgitz vorbei,
die genau die gleiche Stellung besitzt wie etwa Neu-Homburg bel
Laufelfingen, Neu-Tierstein im Liisseltal und wie der Konigstein.
Aber bloB ein schlechter Karrweg verband Densbiiren iiber Asp mit
Kittigen. Als 1803 der neue Kanton begriindet wurde, war es einer
der ersten Beschliisse der Regierung, eine gute Fahrstralle iiber die
Staffelegg zu bauen. Die Ausfiihrung von 1804-1810 ist eine der be-
deutendsten Leistungen des Kantons wiahrend der Mediation. Das
Fricktal wurde dadurch mit der Hauptstadt verbunden und Aarau
zum Verkehrsmittelpunkt des Kantons. Auf der Staffelegg nahm der
Frachtverkehr von Basel her gewaltigen Aufschwung: Kiittiger-
pferde mufBiten den sechs- bis achtspinnigen Wagen Vorspann lei-
sten; der Gasthof «Zum Kreuz» bekam seine heute noch eindrucks-
“volle GroB3e und Gestalt. Erst in der Eisenbahnzeit, als die Bedeutung
der StraBle iiberhaupt geringer wurde, schwollen die Klagen des
Fricktals iiber eine schlechte Verbindung mit der Hauptstadt an
und werden von gewissen Leuten mit solchem Eifer wiederholt, als
ob inzwischen kein Auto erfunden worden wire, das doch fiir viele
Leute und Zwecke Frick wieder ganz nahe an Aarau herangeriickt
hat.

Wichtiger als diese Péasse war zu allen Zeiten die Verbindung von
Ost- und Westschweiz, von Ziirich mit Bern. Besonders in dem trotz
aller reaktiondren Haltung im Politischen doch recht fortschritt-
lichen 18. Jahrhundert war Bern lebhaft dafiir besorgt, die Ver-
bindungen mit dem Waadtland einerseits, mit Ziirich andererseits,
auszubauen. Die neue Ziirich—Bern-Stralle liber Baden—Lenzburg—
Suhr—Oftringen wurde 1768-1774 fertiggestellt, und zwar mit der
fiir jene Zeit unerhorten Breite von 10-12 m. Dem Bau dieser «Ber-
nerstraBe» gingen lange Auseinandersetzungen mit den Aarauern
voran, die mit aller Kraft darauf drangen, daB der StraBenzug in
die Stadt geleitet werde. SchlieBlich entschied sich der Berner Rat
fur die kiirzere Strecke iiber Suhr.

Man muB} die alten StraBenziige kennen, um die alten Ortschaften
zu verstehen. Die moderne Chaussée ist hdufig unorganisch in die
Landschaft eingefiigt und nur im Hinblick auf die weitesten Ziele
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gebaut, wihrend die alten Straen sich schon aus rein technischen
Griinden weich und unauffillig ins Geldnde schmiegten. Die moder-
nen Strallen zerschneiden auch hiufig auf hochst unnatiirliche Weise
Dorfer und Stéddte (ja sogar Hauser!). Die Gebdude stehen eigen-
artig zum neuen StraBenzug, wie z.B. die dlteren Hiuser in Unter-
Entfelden, die doch einmal verniinftig standen, aber eben zur alten
Distelbergstralle. Die neue StraBBe umgeht Ortschaften wie Schwa-
derloch und Riimikon, die deswegen ein etwas altertiimliches, ab-
gewandtes Wesen erhalten, das nicht in ihrem urspriinglichen Plan
gelegen hatte. Der «Hohenweg» am linken Hallwilerseeufer hoch
uiber der neuen StraBe mit der Seetalbahn erschlieBt einem erst Birr-
wil, dessen wiirdigste, altertiimliche Hiuser an ihm liegen.

‘Die Wichtigkeit der Verkehrswege beweisen die StraBendorfer:
Effingen, Bozen, Hornussen, Frick, Eiken, Stein und Mumpf dehnen
sich langgestreckt an der Bozbergstral3e, wiewohl z. B. Mumpf einen
urspriinglichen Haufendorfkern besitzt. Bei Frick ist immer noch
zu erkennen, daf} eigentlich ein Haufendorf am Ful3 des Kirchhii-
gels bestand, aber der alte, 1734 ausgebrannte Dorfkern ist nicht
mehr vollig aufgebaut worden ; die neueren Hauser reihten sich langs
der HauptstraBBe auf. -

1948/49 wurde eine griindliche schweizerische Verkehrszidhlung
vorgenommen. Von 500 Kontrollposten waren 77 im Aargau, der
- damit an der Spitze aller Kantone stand. Der Aargau nimmt nach
dieser Zahlung eine eigentliche Schliisselstellung im schweizerischen
StraBennetz ein. Ahnlich wie beim Wasserhaushalt (immerhin nicht
im selben Male!) ist er auch an vielen wichtigen Stromgebieten des
StraBenverkehrs beteiligt, ohne daB3 er selbst die Quelle besonders
starken Verkehrs wire. Er ist also ein ausgesprochener Transit-
kanton, der hauptsdchlich im Spannungsfeld von Ziirich, Basel, -
Bern, Luzern und der groBeren Stiddte an der JurafuBlinie liegt.

Die wichtigste, verkehrsreichste StraBe fiihrt von Ziirich iiber
Dietikon nach Bremgarten—Wohlen—Lenzburg—Suhr—Bern. Von
dhnlicher Bedeutung ist Ziirich—Baden—Brugg-Rheinfelden—Basel.
Die auBerordentlich bedeutsame StraBe Basel-unterer Hauenstein-—
Olten—Aarburg—Zofingen—Luzern fithrt nur auf kurzer Strecke
durch den Kanton, bildet aber mit der Ziirich—Bern-Strale bei
Oftringen eine AduBerst gefdhrliche Kreuzung. Die JurafuBlinie
Olten—Solothurn-Biel-Neuenburg wird von Ziirich meistens iiber
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. Wohlen-Lenzburg und die Abzweigung von Suhr nach Aarau er-
reicht, und umgekehrt; der Umweg iliber Baden-Brugg wird ge-
mieden, sogar der Weg iiber Baden und auf der Bernerstralle nach
Lenzburg. Bei aller Dichte des Verkehrs ist daher die Stralle Baden—
Lenzburg doch deutlich zweitrangig; ebenso die Strecke Aarau-
Wildegg. Wildegg—Brugg dagegen zeigt wieder etwas dichteren Ver-
kehr durch jene Autos, die aus dem untersten Aaretal iiber Brugg
nach Wildegg und von dort ins Seetal oder nach Hunzenschwil und
in die BernerstralBe streben und umgekehrt.

Wie man sieht, entsprechen die Hauptstringe des StraBenver-
kehrs in einer wichtigen Beziehung nicht denjenigen des Eisenbahn-
verkehrs: Wihrend fiir die Eisenbahn die Linie Ziirich—Baden—
Brugg—-Aarau-Olten weitaus am wichtigsten ist, zieht das Auto den
‘Weg iiber Mutscheller—Lenzburg oder allenfalls tiber Baden—Mellin-
gen—Lenzburg und weiterhin auf der BernerstraB3e vor.

Als bedeutungsvolle StraBen, aber doch nicht mit dem Verkehrs-
volumen der bisher genannten, diirfen noch gelten: die Rhein-
strae, die allméhlich als Verbindung von Winterthur und der
iibrigen Ostschweiz mit Basel wichtiger wird; die Stralle iiber die
Staffelegg; die Stralen durch das Suhren-, das Wynen-, das Seetal
und durch das Freiamt. VerhéltnismaBig unbedeutend sind immer
noch die Surbtal- und ReuBtal-Linie, die aber vielleicht einmal als
Entlastungslinien niitzlich werden konnen. |

Die Eisenbahnen

Zwischen der Zeit kurz vor 1850, da die StraBe herrschte, und der
neuesten Zeit, in der sie wiederum nach siebzigjidhrigem Dornrdschen-
schlaf erwachte, kommt das Zeitalter der Eisenbahn. Wie iiberall
stieB nur schon der Gedanke der Eisenbahn auf erbitterten Wider-
stand. Oft lieB man die Meinung vernehmen, daB die Eisenbahn nur
den Reichen zugute kidme, die auf Kosten der Fuhrleute und Gast-
wirte ihren Aufenthalt abkiirzen und deshalb diesem Gewerbe einen
bleibenden Schaden zufiigen miiBten. Die feindliche Stimmung fiihrte
dazu, daBl im ganzen Siggenthal und in Wiirenlingen die Signalstan-
gen und Pfdhle, mit denen die Richtung einer projektierten Eisen-
bahnlinie abgesteckt war, ausgerissen und entfernt wurden.
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