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StraBenfibrung der neuen KrazerenpaBitraie nad der Talftation Jeitenfeld-SHwdagalp der Sdntis:

Schwebebahn, weldhe von dort durd) eine weiBe Linie angedeutet ift. — Jadh redhts weigt die utojirake nach

pem Rragerenpafs ins Toggenburg ab. Unten redhts am Talbhang das Kurhaus Krdzerli und Unls tm Hintergrund
die Kammbalde.
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m Sintis-Sehivebebabn und die Krdzerenpaiiteaie.

Das Jabhr 1934 brinat die Verwirtlichung
von Verfehrsverbejjerungen, die jeit Gemera-
tionen angejtrebt worden find.

Der Gantis, defjen Majjenbejud alle Vor-
bedingungen fut eine SBergbaf)n {dafft, bildet
jdhon Jeit dem Jahre 1887 das Iiel von BVer-
fehrointerelfenten, die erfannt Haben, dap die
Oftidweis, wenn Jie am arembennerfefn ebett-
bitrtigen Unteil haben will, einer fihnen Berg-
bahn nidt entraten fann. Die uripriinglichen
Beltrebungen, den Gipfel mittelit einer Bahn
U beammgen gingen non Wppenzell aus, das
im Jabre 1886 dem Gifenbabnjtrang eridlofjen
wurde, Cine fombinterte WUdbdlionsbahn-Jahn-
tadbahn von ca. 16 Am. Lange jollte auj den
Gipfel fiihren. Finansierungsanldufe, die im
Jabre 1891, dann tm Jahre 1905 und zulest im
Jabre 1909 untermommient wurden, (deitern
aber alle, trogdem die nambaitejten Berabahn-
bauer dem Projefte 3u Gebote jtanden. Die
RKRoftent waren eben verhaltnismdkia 3u Hod.

Bon allen VBerjuden, den Santis von AUppengell
ber per Cifenbahn 3u bejwingen, ijt nur das
erite Teiljtiic, Ddie lef)aiwnshabn Appengell=
Wajjerauen gebheben die tm Jabre 1912 ex-
offmet wur%e, aber mabrenb Der RKriegszeit
janiert werden mukte, feither aber i) wader
iiber Waljer halt.

Shon im Jabhre 1910 Tiek emer Der Pioniere
per Appenzeller Santisbahn, Dr. €. Nieper
in Herisau, die Nioglichfeit Ttubteren dem Gip-
fel mittelit einer Schwebebahn naberaufommen
Das damalige Lrojeft, von Wafleraten aus-
gebend, aerfiel in vier Geftionen von je etwa
3met Rilometern Qinge. Die Qojten waren aber
ebenfaII5 nod Yebr I)of)e und das Ddreimalige

Umiteigen mwirfte abidredend.

Der Weltfrieg bradte dann aber das Geil-
jhwebebahnmwefen 3u einer ungeabhnten CEnt-
faltung, Widtige Sﬁeufonitrufttonen murden
erprobt und die fiihrende (ytrma Des Berjornen-
jhwebebabnbates, die Firma Wb, Bleichert
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& Cie. in Leipzig, baute nadeinan-
der eine ganae Reihe von Perjonen-
Cdmwebebahnen auj diterreidiide,
peut{de und italienijhe Gipjel, die
jich iiberall bemdhrt haben.
©pegiell veranlaBt durd) den gro-
gen CErfolg der ‘Bfanderbahn in
Bregens lieg Dr. Meper tm Jabhre
1927 das Problem der Bezwingung
nes Gdntis mitteljt Gdwebebabn
neuerdings [tudieren. €s ergab fidh
dabei, baB die tednijd aiinitigite
Aufjtiegsroute iiber Urnajd ging
und bdieje Tatjade 3wang, von dem
Weiterbau von Wppenzell aus ab-
sulehen. Anderer Anjidht war aller- |
pings Herr Jng. H. Commer in |
Gt. Gallen, der auj bie Jbee fam,
pem  Gdntis  mitteljft einer wvon
Gdwendi iiber Potersalp nad) bder
Gdwagalp fiihrenden Abdhaltons-
bahn und von da mittelit Stand-
jeilbahn auf den Letb zu riiden.
Lolle fedhs [abre lang dauerte
dann der RKampf wilden Ddiefen
beiden Projeften. Cnorme Wiber-
jtinde und Sdwierigfeiten mupten
iibermunden werden, bis endlid) die
Ciegespalme Ddem Sdwebebabhn-
projeft winfte. Am 23. Geptember
1933 wurde die Kongelfion jiir eine
joldhe Shwebebabhn, ausgehend vom
Jettenfeld in der Sdwagalp, er-
teilt, Gdon am 18, Oftober fand
pie Griindung der Babhnaefelljhaft
jtatt, nod) wdhrend Ddes Winters
wurden die Bauarbeiten an die Fir-
men AD. Bleidert & Cie. in Leipsig
und Giegerei Bern A.-G. iiber-
tragen, die fidh sum Bau der Sintis-
CShmwebebahn wie fiir den Bau an-
verer joldher Bahnen in der Shweis
auf Bafis der Bleidhert-Zueagjden
LPatente und Crfahrungen ujam-
mengejdlofjen hatten, und die Hod)-
bauarbeiten an die Gpezialunter-.
nehmung, die fich ad hoc gebildet
hat und die aus den Firmen Bia-

~Jotto, Urnald, Gloor, Herisau, und Hati-Haller

UA.-6. in_ Jiivid) bejtedht. _ :

Die Hiilfs- oder Nontagedbahn it bereits nach
Plinalten in Betrieb genommen mworden.

Die Bahn wird rund 2100 Neter lang, iiber-
windet dabei rund 1100 Neter Hohenbdifferens
mit einer Fahraejdhmwindigfeit von 4 Mietern per
Cefunbde. Sie befordert 35 Lafjagiere pro Ka-
bine und wird aljo eine fhindlidhe Leijtunas-
fabiateit nad) jeder Ridtung von ca. 180 Per-
jonen aufweifen. . : _

Die eigentlidhe BVahn diirfte bis Mitte De-
sember 1934 betriebsfertig fein, wenn nidt
unermwarfete Wettereinjliifje BVergogerungen her-

Falftation JRettenfeld mit Blid auf Tierwies und Gyrenipil, wo eine
Halteftelle erridhtet wird, Auf dem PlaBe tm BVorbergrunde wird das
Stations: und (Baitbaus_gebtiube erbaut,

beifiihren. Die Crofinung derfelben ijt aber erjt
anfangs 1935 vorgejehen, da aud) die Rejtau-
rationsbauten in Sdwdgalp und auf dem Sin-
tis vollig betriebsfertig dajtehen jollen, ehe dem
Lublitum gugemutet werden wird, fich sur Win-
fersgeit auj dvie hohe Sdnee- und Eiswarte 3u
begeben, die der Gantis in jener Jeit darjtellt.
Bet dem MNajt Nr. 3 jwifdhen Tierwies und
Gyrenjpibe ijt eine fafultative Halteftelle vor-
gelehemn, die Jebhr intereljant werden wird. Durd
jie oIl das betannte praditige Gfifeld auf dem
Karrenfeld jwijden OGyrenipibe und Cilber-
platte erfdhloffen und eine jehr rafjige Abfabhrt
ins Toggenburg ermdalicht werden.



UNeberjtht {iber dbie StraBenfehrert gegeniiber dem Kragerli, tm Mufjtieg
gegen die Shwdagalp (im Titelbild linfs eingezetdhnet).

Die Uebermadung der Bauarbeiten liegt in
pen bewahrten Handen ves Hrn. IJng.Jobriijt
von der AUppengellerbahn, der bereits die Elei-
trififation Der Uppengellerbahn mit qroptem
Gdyneid und mit Umficht durcdhaefiihrt Hat.

Wie bereits ermdhnt, geht die Ghmwebebahn
von der SdHwagalp aus. s mugte daher
eine VerbinbungsitraBe jwijden OGdwagalp
und vorhandenen Talitationen gejdaffen wer-
den. Diele wird nun dargejtellt durd) den enbd-
lichen Bau der Strake iiber den Krdazeren:
palB, ber Jdon jeit 100 Jahren die Gemiiter
priiben im Toggenburg uno hitben im Tal der
Urndld) [ebhajt befd)aftigt hHai. Berjdiedene
Lrojefte find ausgearbeitet worden und wieder
ins Wafjer gefallen. IJm Jahre 1928 wurde die
Gdaffung diefer LVerbindungsitrahe neuerdings,
namentlid von Wutomobdbilijten, angeregt. Die
Kantonsingenieure von Gf. Gallen und Appen-
sell A-RH. entwarfen dann in der Folge ein
generelles Projeft, weldes in erjter Linie die
nod fehlende Werbindung awijdhen Rofall
und Shiltmoos — bis dorthin gehi eine Wald-
jtraBe — vorfah und im weiteren Lerlauf die
Berbretterung und Anpafjung der riidmartigen
Sufabhrten. Nan war Jid) dabei der Tatjache
bewuRt, dbaB bdiefe landjdaftlich Hervorragende
Gtrafe eine jehr groe Bedeutung erlangen
und einem ftarfen Autoverfehr rufen werde.

Diejes 1931er-LBrojett wurde dann wirtjdaft-
lich wertvoller bdadurd) geftaltet, dap eine
Qinienfithrung gewdhlt wurde, die die Sdomn-
beiten des gangen Gebietes rtcﬁt}g aufseigt und
damit aud) Gewdhr bietet, dak jid) dort Ferien-
und Wodenendhaufer anfiedeln werden.

RVunfto Finamgierung gewannen die Auger-
rhoder einen betrdadtlichen BVoriprung por den

Toggenburgern. Der RKantonsrat
von Appensell A-RY. erfannte die
aroBe wirtidaftliche Bedeutung ei-
ner jolden GtraBe und war fid) qud
Des Wertes eirer INotitandsarbeit
groBen Gtiles vollauf bewukt. Des-
balb fidherte er Jdon am 1. Suni

Der Gemeinde Urndld an die
auf 420 000 Fr. veranjhlagten Ko-
jtent Der GtraBe auf AuBerrhoder
Geite einen Beitrag von 10% ber
Bautoiten plus 30% Beitrag an die
ausbezablten Lobhne von Arbeits:
Iofen 3u. Der VBund gewdhrie aus
legterem Titel 50%. Mitbeftimmend
fir den Bund war dabei die jtrate-
gildhe Bedeutung der neuen Strage.

Lrogdem wdre die Finanzierung
gefdheitert, wenn nidht der Jnitiant
Der Gantis-Sdhwebebahn in friti-
|der Stunde dem StraBenbau einen
Beitrag von 50000 §Fr. vonjeiten
Der Bahn sugefidhert hatte. Auf diefe
. Suficherung hin hat dann die Ge-
meinde Urnajdh im i’lugujit den Bau mit er-
oriifendem Niebr befdhlofjen, und dbamit bie
Arbeit des dortigen Gtragenfomitees geelhrt.

Aueh auf St. Galler Seite find tngwifden die
Bauarbeiten fiir die Strede Shiltmoos-Beieregg
ausgeldyrieben worden und es it allo  angu:
nehmen, daB [pdtejtens im Sommer 1936 der
noile durdygehende GtraBenbetrieb aufgenoms-
men werden fann, vermutlid) erheblid) friiber.

Die Gantis-Ghwebebahn hat ihrerjeits ein
Lerbindunasitiid swijden Beieregg und Jetten-
feld bereits in Bau genommen. Diefes Ddiirfte
Jhon tm Herbit 1934 vollendet fein.

Damit ift der Jugang zur Gantis-Sdhmwebe-
babn von 3wei Seiten her dem Automobil ge-
offnet. Das eidg. Pojtdepartement Hat fich dem
Lernehmen nad) ent{dhloffen, mit der Fnbetrieb-
jeBung der Gantis-Chwebebahn einen Regie-
Autodienit Urndjd):-Cdhmwdgalp eingufiihren, und
swar einen gansjahrigen. Demfelben witd im
Gommer dann gweifellos aud) der Regie-Auto-
furs Urndafd-KrazerenpaB-Ieplan und eventuell
weiter hinauf nadiolgen. e

Damit find alfo dret fiir den oftidhmweizerifchen
Frembenverfehr iiberaus widtige Jiele erreicht.
Cinmal bdie Eridliechung bdes Gantismallivs
purd) eine fiihne Bahn, die eine Wttraftion
erften. Ranges enifalten wird. Ferner Dbdie
Cridliebung des Dherrliden OCfigebietes bder
Gdwdgalp fiir den Winterjport und bdie lang
angeftrebte Berbindbung der groBen Tdler der
Thur und der Urndid auf vem Hirzeften Weg,
der gugleid) der landidhaitlich jhonite Yein wird.
Ueber bdieje Fortidritte, die dem Frembden:
verfehr des gangen Gebietes rings um ven Gin-
%is sugutefommen werdben, darf man fich fiiglich
reet.
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