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Beratung, wie und auf welde Weife jur Forderung odes Riircher»
Hoblenzer-Eijenbahnprojeftes gemeinichaftlich am meijten beigetragen
werden Fonne”. JIn VBaden {elste man feine Hoffnung mehr auf ein ges
meinjchaftliches Handeln. Die Sigung im BGrofen Rate hatte allu
deutlich den Standpunft der Regierung dargetan. Ebenjo verhielt
fich Biirich: Der Biircher Stadtprdjivent, 3. £. Hef, {drieb dem Be-
meinderat Baoven, ,die Sache {cheint nody lange nidyt {o weit gediehen
ju fein, dag 3ur Stunde eine JIntervention von Gemeindebehorden
wiinfdybar oder erjprieglich wdre”. So fam eine Honferen3 jwijchen
Biiridy, Baden und Koblen3z nicdyt jujtande. Sogar jwei Jahre {pdter,
im Sriihling 1845, aelangte Gemeindeammann J. Kalt nodymals mit
einem Schreiben an den Gemeinderat in VBaden. Wenn die aargauifche
Regierung ,ihre volle TatigPeit und Aujmerfjambeit dem Projefte
einer Jiiridh-Koblenjzerbahn nicht beforderlich wieder sumwende, werde
oie Eijenbahntonjtellation in nddhjter Fufunft fiir den Uargau von
unberechenbaren 2ladyteilen jein“. Deshalb wollte er den Badener
Stadtrat veranlajjen, ,eine Delegation 3u einer perfonlichen e-
{prechung” mit den Fiircher Vahnherren ju entfenden. Baden unter-
nahm nicht viel. okl befdhlof der Stadtrat am 12. Ndr3 1845, ,0te
fragliche AUngelegenheit bei dem Tit. Stadtrate von FHiiridh wieder-
holt in AUnregung 3u bringen, und daf dies gefchehe, dem Herrn Kalt
einftweilen ju berichten”, Dody dabei blieb es. Audy diejer jweite Dox-
{tog von Hoblens, der durdh die Entwidlung der Bahnen im angren=
jenden Ausland angeregt worden war, verlief erfolglos. Der aar-
gauifche Standpunft des Ubwartens, des Fogerns und des Der-
harrens beim alten hatte tatjdchlich auf Jahre die JInitiative der GBe-
meinden und einzelner Nldnner 3u ldhmen vermodyt.

\%

LTeue Anfdnge:
Die Griindung Oer Llordbahngefelljhaft
1845
€in Bild der damals im Uargau herr{dienden Stimmung vermag

wohl diefer Vericht des Gemeinderates von Baden an die Orts-
%
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biirger{chaft 3u geben, der 3eigt, daf an Stelle des Handelns die Refi-
gnation getreten war: ,Die Eingaben von Gemeinden und Viirgern
oer Bezirfe Baden und Rurzady hat der Tit. BGrofe Rat der hohen
Regierung iibermiefen. Die politi{chen Tagesfragen jdheinen die Auf-
merfjamfeit diefem fiir die matertellen JIntereffen des Landes widy-
tigen Begenjtande fiir einmal entjogen ju haben. Wir wiinjden und
hoffen, daf diefelbe wieder jur rechten FHeit rege werde.” Diefe {oge-
nannte ,redite FHeit”, mit der man fich in paffivem Ubwarten ver-
trojtete, war jdneller da, als man erwartet hatte. Das Ausland hatte
in der Sdhaffung feiner Eifenbahnen nidyit geruht. Uiehrere neue
ginien waren erdffnet worden, andere jtanden im Vau. Seit dem
15. Juni 1844 war Bafel durd) ote Straiburg-Bajellinie mit Srank-
reic) in Derbindung, und damit hatte erjtmals eine Bahn des Aus-
landes eidgendffifchen Boden erreicht. Diefem fortjdhrittlichen Beift,
oer 0em ausldndif{chen Schaffen den Weg wies, Fonnte jich die Schwei;
auf die Dauer nicht ver{chliegen. Llodhmals waren es Riircher, die fich
fiir oie Bahn einfessten und fie jchlieglich audy erjtehen liegen. Am
14. Ulat 1845 gelangten Mlartin E&{der-Hef, Honrad Ott-Imhof,
Salomon Peftaloj3i-Hirizel, Sculthef-Rechberg und Schulthe-Lan-
oolt mit einer Eingabe an ihre Regierung und unterbreiteten ibr
ein neues Honjeffionsgefudy fiir eine &ijenbahn ldngs der Limmat
und odem XRhein, jur Derbindung mit Bafel und oden odort aus-
miindenden franjdfi{chen und grofherjoglich badijchen Eifenbahnen,
fowte fiir eine £inte in weftlicher Ricdhtung, vorldufig bis Aarau. An
der Spike diefer fiinf Uldnner jtand lartin Ejcer-Hef. Bet ihm
liefen dte Sdden jufammen, er fefste fich bei allen mafgebenden
Perfonlichfeiten und Behorden fiir feine Pldne ein. Llady dem FHu-
fammenbrudy der Bajel-Biircher - Eifenbahngejell{chaft hatte Efder
sujammen mit andern Privaten die gejamten Dorarbeiten, Pldne unod
Beredhnungen an der 6ffentlichen Derjteigerung fiir 3600 Sranfen ge-
Fauft und damit die von jener Gefell{chaft in Jahren geleiftete AUrbeit
feiner Daterftadt erhalten. Der Fiircher Regierung fam es 3ju, in ver-
dienftvoller Weije das gefamte Ulaterial aufjubewahren. Auf diefen
Dorarbeiten fonnten nun die Riircher JInitianten ihr Wert auf-
bauen. Dom neuen Planen erfulr die Offentlichfeit jhon am 18. Iai
durdy die Yleue Riircher Feitung, die iiber die jufiinftige Linienfiih-
rung bereits @injelheiten 3u berichten wufte: ,Die Eifenbahn foll fich
bis unterhalb Baden auf dem linfen Simmatufer hinziehen, bei Rieden
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die £immat iiber{dyreiten und von dort dem rechten fer der Limmat
und der Uare entlang nady Hoblen3 gefiihrt werden. Auf diefem
Puntte wiirde man iiber den Rhein gehen und von da an dem rechten
Ufer diefes Slufjes folgen. Um vefto eher die Fujtimmung der aar-
gauifchen Behorden 3u erhalten, wird die Erricdhtung einer Fweigbahn
nacdy Aarau, deren Sortfeung nady Bern hin {pdter nicht ausbleiben
oiirfte, in Ausficht gejtellt.” Diefes neue Projeft brachte 3wei grofe
Doriige: Durch die Fiihrung des Trafjes auf dem linfen Limmatufer
bis Rieden waren die Badener Kreife gewonnen, und durdy den Hin-
weis auf die Abjweigung nady Uarau die maggebenden aargauijchen
Politifer. Eine Belajtung hingegen bedeutete jweifellos die geplante
AUnlage der Bahn auf badifchem Gebiet und der Derzicht auf oie
linfstheinijche Strede. Rur gleichen Reit, da odie fiinf Biircher in
ihrem Hanton fiir thre Pline Eampften, fessten fie {ich auch jchon im
Aargau fiir thre Sache ein. JIn der erften Hdlfte des Uionats Hlai
retjten der Prdfident einer neugebildeten Eifenbahnfommijfion, Amts-
biirgermetjter Dr. Surrer, und Regierungsrat Eglinger nach Uaray,
um Oen Ilitgliedern des Kleinen Rates das neue Projeft {elber
3u unterbreiten und jzu empfehlen. Einige Tage {pdter, am 23. Nai,
erhielt die aarganifche Regierung bereits das jiircherifche Honseffions-
aefuch. In den einleitenden Sdfien war die Rede von ,der traurigen
Jjoliertheit” der Schmweij im Bahnwefen. Dor allem aber verfudyten
dte Gefudhjteller ihr Unliegen der aargauijchen Regierung dadurd
nahe 3u bringen, daf fie verjprachen, ,die Stadt Uarau durdy eine
{chidliche, pont dem dirigierenden JIngenieur 3u bezeichnende Derbin-
oung in den genannten Bahnjug aufjunehmen”. Fur Abtliarung aller
ftrittigen Sragen jdilugen die Fiircher eine gemeinjame Ausiprache
in Baden vor. Ob{cdhon der aargauijchen Regierung 3u dtejem Feit-
puntt die Be{chdftigung mit der Bahnfrage wenig gelegen Fam, da die
herrjfchende Stimmung im Sreiamt 3zu VBeunruhigung Anlaf gab,
ent{chlof fie fich doch, Landammann Srey-Herojé und die Regierungs-
rdte Siegfried und Dr. Schaufelbiiel®® jur Fujammenfunft mit den
diircher Dertretern abjzuordonen. Am 4. Juni fand diefe Vejprediung
im Raben ju Badens7 ftatt. Bafelftadt und -land waren diesmal weder

66 Srey=Herofé, Siegfried und Schaufelbiiel waren von der aargauijchen Regies
rung 3u einer Spejtalfommijfion vereinigt worden.

67 Sandamman Srey=Herofé Fonnte nidht teilnehmen. Bericht von Sdhaufelbiiel
und Siegfried an den Kleinen Rat, 20. Juni 1845, KAAU Eifebahnalten.
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von den Riirchern noch von den Aargauern jur Ulitarbeit eingeladen
worden, Die Einwdnde, die an diefer VBadener Konferenj von feiten
ver Aargauer erhoben, und die Dorteile, die von den Riirdiern ihnen
geboten wurden, entjprachen den {dhon oft gedujerten BGedanten-
gdngen. Da taudhte wieder das Bedenfen auf, die Bahn fei durdy ihren
Anjchluf an Waldshut nicht rein {dweizerijdy, da wurde wieder die
Befilrchtung laut, Aarau miiffe, wenn es diefe Linie nidyt unterjtiisze,
auf Jahre hinaus auf eine Derbindung mit FHiirid) verzichten, weil
dann das Glattalprojeft jur Ausfiihrung gelangen werde. Aber audy
0as ftand feft und durfte feineswegs auger acht gelaffen werden, daf
die Jiircher noch ein lestes NTal dem Aargau die Hand jur Fufammen-
arbeit darboten. Der Ernit und die Entjchloffenheit, mit denen fie ihre
Plane vorbrachten, {chlojjen alle Fweifel dariiber aus, daf fie ihnen
nody Heit liegen ju langem Befinnen. Sie beftanden des bejtimmitejten
darauf, im Herbjt diejes Jahres nodh mit dem Bahnbau ju beginnen,
und oeshalb verlanaten fie, dafy die Ungelegenheit vor Ende Juni
dem GBrofen Rat in Aarau vorgelegt werde. loch gleichen Tags
fefsten die Fiircher nad) der Derhandlung ihre Reije jort nacdy Karls-
tuhe, um dort auf badifchem ®Bebiet ihrem IDer? die Wege 3u ebnen.
Audy die Unterredung jwijchen Nlartin E{der-Heg und Ott-Imhof
und oden Badenern, bet denen fie auf threr Riidfehr® vorfprachen,
brachte feine neuen ®efichtspunfte. Die jtaotijdie Bahnfommiifion
duferte nady wie vor ihren Wunid), daf die Bahn iiber das linfe
gimmatufer gefilhrt uno der Bahnhof in unmittelbarer 2idhe der
Stadt errichtet werde. it der Untwort der Fiircher find wir eben-
falls [anaijt vertraut, wenn fie von den Opfern {prachen, die die Badener
als GBegenleijtung ju bringen hatten. Der Hleine Rat jdumte nun
mit der Erledigung Oes Bahngejcdhdftes nidyt lange. Die Uusficht,
daf Aarau durdy eine Fweiglinie mit der Hoblenjerbahn und damit
auch mit Biirich verbunoven werden {ollte, hatte thn gewonnen. Hudem
locdte die Uidglicheit, die VBahn nady Weften weiter 3u fiihren; und
{chlieglidy gehorte dem Unternehmen audy das Futrauen der 3Ungit-
lichen und Furiidhaltenden, als der aargauijcdien Regierung die FHu-

68 Die beiden Riirdier brachten aus Karlsruhe guten Vericht. Sie waren dort
fehr woblwollend aufgenommen worden. ,Alles hdangt jetst”, fdirieb Dr. Surrer an
den Kleinen Rat in Aarau, ,von den Grofen Rdten von Uargau und FHiiridh ab;
fagen diefe ja, {o wird im Herbjt mit den Arbeiten begonnen werden, ungewdhns-
liche Ereigniffe vorbehalten”.
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ficherung gegeben wurde, Llegrelli®?, der anerfannte Fadymann fiix
Bahnfragen in Dien, werde {idy entichetdend odiefer Aufgabe an-
nefymen. Endlid) brady die rein jacdylidie Liberlegung den letsten Wider-
jtand gegen das Riircher Projeft, daf vder Uargau, da ihm felbit odie
finansiellen Nlittel 3u einem eigenen erf fehlten, der Vahngefell-
{chaft bei der Derfolgung ihrer Plane weitgehend freie Hand lafjen
miiffe. So enthielt das Defret Jur Honze{fion und Egpropriation, das
am 2. und 3. Juli durdyberaten und genehmigt wurde, eine einzige
Bedingung ju Gunijten Aaraus: Die Bahngefelljcdhaft mufpte fich ver-
pfliditen, nach der Beendigung ves erften Teilftiides von Riiridh nady
Baden die Abjweigung nady Uarau jur gleichen Feit wie die Weiter-
fiihrung der Hauptitrede nach Hoblens in VBau ju nehmen. Befonders
jwet Reoner taten fich bei diejen BVeratungen in ithrer durchaus be-
jahenden Einjtellung jum neuen BRiircher Projelft hervor, Srey-Herofé
und Waller. Eine wefentliche Jinderung war in der Haltung Srey-
Herofés vor {ich gegangen: Hatte er bei der lefsten Grofratsfijung,
oie fich vor 3wei Jahren mit den Petitionen befagte, immer wieder
auf Bafel und feine Finanzfraft hingewiefen und fiir den Aargau ein
vorldufiges Abwarten und Beifeiteftehen empfohlen, jo trat er dies-
mal mit aller Ent{chiedenheit fiir ein ent{dhloffenes und rajches Han-
deln ein. IDaller unteritiigte ihn, indem er {idy nadoriidlih mit
jchnetvenden Worten von der ftandig Fritifterenden und ablehnenden
Einjtellung Bajels losjagte. Beide Redner aber fonnten nicht genug
auf oie ungeheuer groge Bedeutung hinweijen, die dem Entjdeid des
®rofen Rates in diefer Stunde jubam, in diefer lefsten Belegenheit,
doie Biirich vem Aargau fiir die Schaffung einer Eifenbahn bot?.
Ztachoem die Hantone Riirich und Aargau in diejem Sommer die
Homjeffionen erteilt hatten und das Grofherjogtum Baden auf das

6 Der Gedante, die Bahnlinie nady Weften weitersufiihren, ligt fidh bis in odie
friihejten Anfdnge der Bahngefdhichte suriidverfolgen. Und jwar jtellen Lilegrelli und
Suljberger {hon am 1. Wai 1838, als fie damals die erften Unterjudungen fiir das
G@rafie vornahmen, an den Kleinen Rat in AUarau das Gejud), im Tale der Limmat
und Aare auf eigene Koften 2Aufnahmen vornehmen 3u diirfen, ,mit befonderer
Beriidfiditigung der Derbindung mit dem Wefjten der Schweiz”.

70 Im Derlaufe der Distuffion fiel auch das folgende Dotum von Schaufelbiiel:
»Es ift gefprochien worden, Laufenburg fénne feine Salmen lebendig mit grofem
Wert nady Paris verfaufen. Jch bemerfe, umgefehrt werden wir die Aujtern bes
jiehen Ponnen, nad) dem Munjde derer, die gern jarte Speifen effen und mit
Bdhmen nidit mehr verfehen find. Jit das nidit {dhon ein Empfehlungsmittel, heute
fchont in die Sadye einjutreten?” Grofratsverhandlungen 1845, S. 165.
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Projett wohlwollend eingetreten war, erwartete man in den betei-
l[igten ®Gemeinden juverfichtlich den baldigen Beginn der Urbeiten.
Audy in Baden regten fich von neuem manderlei Hoffnungen. Nian
war der Nieinung, daf die Strede JFiiricdh—Baden in ndchjter Fubunift
in Bau genommen und in furjem dem Betrieb iibergeben werde. So
rechneten dte Aftiondre {cdhon mit dem Eingang von Finfen. 2hnlidy
beurteilte auch die {tddtijche Redhnungsfommijjion die Lage. Wenn
fie auch, wie fie {agte, in der geplanten Eijenbahn nicht ,das Fiill-
horn alles Bliides” erblidte, jo ver{prach fie jich doch viel von ihr. Die
Ortsbiirgergemeinde behandelte wenige Tage nacdy der entfcheidenden
Grofratsjigung in Aarau, am 7. Juli, die erjten Hlafnahmen, die im
dujammenhang mit der neuen Entwidlung von der Gemeinde 3u
treffen waren. Da man unbedingt den Bahnverlauf aufj dem linfen
fimmatufer mit allen itteln fordern wollte und audy alles daran
fetste, den Vahnhof vor die Tore der Stadt ju befommen, wurde der
Bejchluf gefakt, oie Gubleriche Liegenichaft fiir 9000 SFranfen an-
sufaufen. Damit gelangte der Plan jur Ausjiihrung, der jchon 1841
tm felben Bemiihen um eine fiix VBaden giinftige Vahnanlage aufge-
griffen worden war. Zloch eine Srage bejchdjtigte die Ortsbiirger-
gemeinde: Die AUnlage der Fweigbahn nacdy Aaran. Da ihr Derlauf
noch nicht fejtgeleat war, erhielt der Gemeinderat den Auftrag, dahin
3u wirfen, daf oie Bahnlinie von Baven aus abjweige, oamit jo oOie
Stadt ,Stapelplay” werde. Diefem Begriff ,Stapelplat” begeanen
wir in den Derhandlungen immer wieder, offenbar verjtand man
oarunter einen Eijenbahnfnotenpuntt und veriprac) jich viel oavon.
Bald traten ein paar Uldnner aus Lenzburg mit Uiajor Rudolf Hiiner-
wadel an ihrer Spize den Vadenern in ihrem Planen jur Seite. Shre
Jnterefjen” waren die gleichen: Eine von Baden aus gefiihrte Ab-
swetgung mufzte Aavau iiber Lenjburg erreichen. Diefe Lenjburger
hatten es {ich sum Ziele gefelst, als mit dem neuen FHiircher Projeft
sugleich der ®Gedanfe einer Fweiglinte nach arau auftaucdhte, ihre
Stadt mit Aarau und FHiiridh 3u verbinden. Am 21. Auguft wandten

11 Am 20. Juli 1845 fdyrieb Rudolf Hiinerwadel dem befreundeten Gemeindes
ammann BHanauer, indem er {idy auf den Gemeindebejdhluf vom 7. Juli berief:
»Es freut mid) dies umjo mehr, als auch gleidyzeitig hier einige Illdnner diejen
Gegenftand befprochen haben. ®Bejtern haben wir eine vorldujige Refognofszierung
von hier bis Baden vorgenommen ... IDir gedenfen den Gegenjtand ju verfolgen,
und 3war mit umfo mehr Dorliebe und Beharrlidifeit, als wir nun wiffen, daf
die BGemeinde Baden mit dem Projeft einverjtanden fein joll.”
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fie {ich mit einer Eingabe an den BGemeinderat?, in der fie in flarer
IDeife die damalige eifenbafhnpolitijche £age der Stadt Senzburg dar-
legten. 2Zlach der AUnjicht der {echs Petenten war nun fiir die Gemeinde
€enzburg der Feitpuntt gefommen, fich vor der OffentlichPeit und bei
der Bahnodirettion fiir eine vorteilbringende Fiihrung der Fweiglinie
einjujeen, damit ,die grogten, Paum 3u berechnenden Llachteile fiiv
0as Gemeinwefen, wie fiir die einjelnen Blieder abgewendet werden
Fonnten”. Wie fie weiter ausfiihrten, Lamen auj der Hauptjtrede, be-
dingt durch vas BGeldnde, swet Anjdhlufpuntte in Vetradyt: Die BGe-
gend von Baven und von Lauffohr. Fiir den Sall aber, daf die
Aarauerlinie bet Lauffohr anfniipfen jollte, hieg es in der Eingabe,
fei alles verloren und feine weitere Auseinanderfefung mehr von-
noten, ,0a der Tranjit, der bis jesst unjere Strafge belebt, von Stunde
an aufhoren muf. Derddung und Derdienjtlofigfeit wdren wohl die
unmittelbaren Solgen jolden Aufhorens, und unjere Stadt {inft herab
ju der Beveutungs- und Derdienjtlojigleit, oie an Klingnau, Hatjer-
ftufl ujw. erinnern wird”. Don einer Ubjweigung in Baden und
der Bahnfiihrung iiber fenzburg aber verjprachen fich BHiinerwadel
und feine litarbeiter alles: fenzburg wird den ,Stapelplafs fiir alles
dasjenige abgeben, was der Eifenbahn durdy die Tdler der Biing und
oes Dallwilerjees, jum Teil aud) des Hulmertales jugefiihrt oder von
ihr aus dorthin verfiihrt werden wollte”. Dann wird Lenzburg ju-
nehmen ,an Einwohnern, an Vetriebjamfeit, an ohljtand, vielleicht
3u grofer Beveutung gelangen”. IWahrend jweier Tage, am 19. und
27. Juli, hatten die Sengburger das Beldnde begangen, und jelber den
nach ihrer Nieinung giinftigjten Derlauf des Trajfes fejtgelegt. Der-
treter von Baden befichtiaten ebenfalls die von den Lenzburgern ge-
plante Anlage unod in einer gemeinjamen Bejprechung wurde ,iiber-
einftimmend” feftaeftellt, ,0af faum eine 3wedmdgigere Einie aejogen
werden fonnte”. Hiinerwadel und feinen iitarbeitern war es daran
gelegen, fortan vereint mit Baden die gemeinfamen JIntereffen u ver=
fechten. Audh doie Badener AUbgeordneten erflirten fidh 3um Fujam-
menjdyufg bereit, wiinjchten aber, daf die Ungelegenheit in Futunft

72 Stadtardhiv £enzburg, Ratsprot. und Fujdiriften 1845. Die Eingabe trigt die
Unterfchriften von: Ringier, a. Oberriditer; Rudolf BHiinerwadel, Major; Jok.
Rudolf Eberhardt, Hledhanifer; R. b). Hofmeijter, Lehrer der mathematifdien Wifjen-
fchaften; 2Arnold Biinerwadel auf der Bleidhe; Auguft Hieronymus Hiinermadel,
Baumeifter.
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von fenjburg aus im Llamen der Gemeinde und nidit von eingelnen
Privaten, wie bisher, an die Hand genommen werde. Schon am fol-
genoden @age ernannte der Stadvtrat von Lenzburg einen Ausidul von
acht Nitgliedern, dem auch wieder der Hreis Hiinerwadel? angehorte.
Diefe acht Mldnner trafen nun die notwendigen Unordnungen. Jm
faufe des Herbjtes nahmen Ingenieur 21df aus St. Gallen und Geo-
meter Bringolf von Unterhallau wadhrend mehrerer Woden im 2Ab-
{dhnitt Baden—Eenzburg—2darau Dermefjungen vor und fteliten Pla-
ne her, damit fiir 2Tegrelli, wenn er in der Schweij eintreffen jollte,
ote nodtigen Unterlagen rechtjeitia bereit wdren. Im fpdten Berbit
fand in Baden diefe wicdhtige Bejprechung fjtatt, in der die Lenzburger
thre {o forafdltig vorbereiteten Pldne felber dem beriihmten Eifen-
bafnfachmann vorlegen Fonnten. Diefer gab ihnen die Fuficherung,
»auf Lenzburg die moglichjte Riidficht nehmen” 3u wollen. JIn den
ndachjten Tagen verjafte alt Oberrichter Ringier im Uuftrageines Aus-
{duffes von Babdenern und Lenjburgern ein ,Ulemorial”? fiir odie
Eijenbahngejelljchaft, worin die Anliegen der beiden Stddte vereinigt
waren. Das Sdireiben 3ahlt in optimiftifcher Betrachtung die Dorteile
auf, welde die gewiinjchte Siithrung der Ubjweigung von Baden iiber
fenjburg nady Aarau vorweifen fonnte:

1. Die genannte finie ift die Fiirzefte Derbindung jwifcen Lenjs-
burg und Baden, aljo aud) jwijcden Cenzburg und Fiiricdh. Der Weg
ift orei Dierteljtunden fiirzer als den Sliifjen entlang.

2. ,Das Tracé bietet feine ab{diredenden Terrainjdywierigfeiten.”
Der Booen ift fehr giinjtig, Sprengungen find nidit notwendig, hoch-
ftens auf einem furzen Stiid jwifchen dem Limmattal und dem Reuf-
tal.

3. Der Weg in den Slufftdlern dagegen weift ftellenweife grofe
Zlachteile auf: ,So wird es wenigjtens auf der Strede vom {ogenann-
ten Qurgi bis Dildeaq aewif nidit blof Urbeit fiir Reuthaue uno
Sdhaufel geben”, von Wildegg abwdrts ift die Aare ,ein gefihrlicher

73 2len Pamen hinju: Dr. Hiinerwadel und Oberft S. Halder, Gemeinderat.
Prifident war a. Oberrichter Ringier. Die erfte Sifung diefes neuen Ausfduijes
wurde am 26. Auguft 1845 abgehalten.

74 Stadtarchio £engburg, Prot. des Gemeinderates, 21. Liovember 1845.

75, Adreffe an die tit. proo. Direftion der Schweijerifchen Llordbahn in Hiirid”,
unterfdhrieben von Gemeindeammann Hanauer in Baden und a. Oberriditer Ringier
in fen3burg. Stadtardyiv Baden, undatierte Kopie.
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Ladybar”, und in den Schdden wdren ,bedeutenve Pfahl- und Damme-
bauten nétig”.

4. Nber die Reuf muf allerdings eine Briide gebaut werden; dies
erfordert aber audy eine FPweiglinte Brugg—Wildegg—Uarau. Der
Unter{chied der Hoften ift gering, ,befonders wenn der Iibergang
ourch eine Kettenbriide’® bewerfjtelligt wiirde”.

5. Der Grundjafz, oie Bahn den Fluflaufen nadyzujiehen, ift nidyt
unbedingt richtig. ,Eine Eijenbahn darf nidit in einem fortlaufen-
den Graben liegen.” Die Lenzburger Linie wird widhtige Taler {chnei-
dent und miteinander verbinden.

6. 3n diefen Tdlern liegen die wichtigjten 2liederlafjungen der
aargauifchen JIndujtrie??, {ie {ind Oicht bejiedelt und weifen regen
Derfehr auf.

7. Audy Bavden bejist widitige indujtrielle Unternehmungen. Dex
dortige @ranfit fiir Nlenjdien, Waren und Dieh ift von Beveutung.
Die Bdoer jiehen viele GBdfte an; die Pojt in Baden 3dhlt jahrlich
etwa 6000 Pafjagiere.

8. Die elf Jahrmdrfte von Baden, Niellingen und Lenzburg werden
ebenfalls dem Eifenbahnverfehr einen ftarfen Auftriedb geben. it
Seon, Seengen und Dillmergen fann man auf 19 Jahrmarfte rechnen.
Bei der Aaretallinie Edmen nur ein paar Bruggermdrfte in Srage.

9. Die Senjburger finie fiihrt eine grofe Strede durdy offentliche
IDdlder. Dies wird die Erpropriation erleichtern.

JIm Shlufwort feiner Eingabe der ,vereinigten Ausidiiffe’ von
fenzburg und Baden berief {ich Ringier auf Ulerander von Hum-
boldt?8: ,Diejenigen Dolfer, weldie an der allgemeinen induftriellen
@dtigleit, in Anwendung der lechanit und tedinijchen Chemie, in
forafdltiger Auswahl und Bearbeitung natiirlicher Stoffe juriidite-
hen, bei denen die Acdhtung einer jolchen Tdtigleit nicht alle Klafjen
durdyoringt, werden unausbleiblid) von ihrem Wohljtande herabijin-

76 Die Derfaffer hatten thre Henntniffe der Allg. Augsburger Feitung entnom-
men und jitierten daraus den Iibergang iiber die Weichfel bet Dierfchau.

77 JIn $enzburg befinden {idy: ,@&ine grofe Bleidhe, eine Jndiennefabrif, eine
grofge Spinnerei, eine fich mehr und mehr ausdehnende medhanifche Wertjtdtte, meh-
rere Haufer, die Baumwollenfabrifation im Grofen betreiben, dann mehrere Colo-
nialwarenhandlungen, deren eine ju den gréften der Schweis gehort.”

8 Kosmos p. 36, jo belegt der Derfaffer felber fein Fitat. Es handelt fich um:
Kosmos, Entwurf einer phyfifcien Weltbefdhreibung von Alerander v. umboldt,
1. Band, Stuttgart und Tiibingen 1845.
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fen.” Das ,Nlemorial” gelangte mit allen @Originalplinen und wirt-
{chaftlichen Unterlagen um den 10. Dejember nadh Biirich und wurde
pon der Bahnaefelljchaft an Llegrelli nach Wien gefandt.

Am 9. Juli diefes Jahres hatte Ingenieur Hauptmann Nlidyaelis
von der Fantonalen Vaufommijfion in Aarau den Auftrag erhalten,
die Srage der Bweiglinie ju priifen und die notwendigen Dermej-
fungen und Unterfuchungen durdyjufiihren. Im Dejember lieferte er
jetnen Bericht™ ab. Darin fiihrte er vier Derbindungsmwege von bder
Hauptitrede nady Uarau an:

1. eine €inie dem linfen Uareufer entlang mit AUnjdhlug bet Lauf-
fohr,

2. eine Linie dem rechten Uareufer entlang mit Anjdhluf in Turgt,

3. eine finie iiber fenzburg nady Vaden, wie jie das ,Nlemorial”
beantragte, und

4. eine finie iiber Rupperswil, Yliederlens, Nldgenwil, Rebberg,
Reufthal, §islisbady, Kreusftein, mit Anjcdhluf in der BGeaend von
Zteuenhof. Da die Lenzburger Linie auf das Derlangen pon Ruodolf
Hiinerwadel und jeinen Ulitarbeitern bereits vermefjen worden war,
verjichtete Hlichaelis auf eine Wiederholung diefer Arbeit und wandte
fich den dret iibrigen Drojeften ju. Unter ithnen gab er der Linie iiber
0as rechte 2lareufer den Dorjua. Hum Schluf befprach Ulichaelis noch
in feiner Arbeit in Elarer und verjtandlicher Weije die militdrifche
Bevdeutung der geplanten Bahnen; dabei wies er auf die Llotwendig-
feit hin, die Anlagen fo 3u gejtalten, ,0af fie in Kriegsieiten nicht
leicht in feindliche ®Bewalt geraten, weil jie dem £ande alsdann in
demielben Brade jchaden fonnten, in weldem fie thm jonjt niien
wiirden”. Die finie Turgi—Koblen3 ent{prach nun den von Nlichaelis
aeftellten Vedingungen durcdhaus nidyt. Die Derteidigung des Landes
wird gejdywdcht; hier entiteht, {chreibt er, eine ,fiir den etdgendifijchen
HKriegstorper leidit verwundbare Stelle, wenn fie nidhit durdy mili-
tartjche Befeftigungen, durdy ein Kort oder durch einen Nlontalem-
bert’{chen @urm gehorig gededt wiirde, etwa bei der Ausmiinoung
bei Hoblen3 oder am Trennungspuntte bei Turgi, oder beffer bet bei-
oen jugleich, jo dap dadurdy der Befif uno die Venuizbarfeit der
Eifenbahn aud) wdhrend Kriegsszeiten ver Eidgenoffenjchaft gejichert
bliebe”.

79 HAA ,Veridyt iiber den Eifenbahnanfdiluf von Aarau an die Sdweiserijche
Liordbahn”, Schaditel Strafenbau Ar. 77, 3. Dezember 1845.
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Als am 30. und 31. OFtober 1845 legrelli die Hauptjtrede end-
giiltig fejtlegte, bot fich ihm auch die ®Belegenheit, jujammen mit
IMidhaelis und 3wei Abgeordneten der Bahndireftion die Abjweigung
nady Aarau ju iiberpriifen. Im wefentlichen jtimmte ex dem Dorjchlag
von Michaelis 3u. JIn jeinem Vericht iiber die gemeinjame Begehung
des jufiinftigen Trafjes jdyrieb diefer nady Aarau: ,Herr BGeneral-
J3njpeftor Llearelli hat nun unter den vier moglichen Aarauer AUn-
{dhlufglinien diejenige erwdhit, welde von FHiiric) iiber Baden auf
dem linfen Simmatufer fortlaufend, die Reuf an ihrer Uliindung
liberfchreitet, jodann iiber Brugg vorbei auf dem rechten Uareufer
nady Aavau fiihrt.” legrelli befiirwortete die Bahnanlage durch den
Badvener Schlofgberg und verfolgte {ie bis in alle Einjelheiten iiber
oas Hajelfeld, ,von da“, dadyte er, ,entweder mitteljt eines jweiten
Eleinen Tunnels oder vielleicht nur mitteljt einer offenen Galerie durch
oder um den tartinsberg her, weiterhin oberhalb der Strafe bis 3u
einem Punfte 3wifchen dem KHappelerhofe und Unterwyl fiihrend, wo-
nady die Strage durchfdinitten werden und die Vahn jichy jwifden
Strage und £immat an der Halde allmdhlidy hinabfenfen wiirde bis
ju dem oberjten Hauje von Turgi. Dafelbft foll die Fweigbahn nach
Aarau abgehen, wdhrend die bisher als Hauptbahn angenommene
finie junddyit oberhalb Turgi iiber die Limmat und auf rechtem Uare-
ufer weiter nady Koblenj fiihren wiirde.” Don der Reufmiindung bis
Aarvau j0g Legrelli in Ibereinftimmung mit dem Dorjdylag von
Midyaelis die Wahnlinie auf dem vecditen Ufer der AUare entlang bis
in den Schadhen oberhalb der heutigen Kettenbriife. Dort dachte er
fich die Bahnhofanlage; auf dieje Weife jollte Jpdter der AUnjchluf an
die ,Scyweijerijche Centralbahn”so iiber Olten nady Bafjel erleichtert
werden. Don der Fweiglinie Aarau—Nldgenwil—Kreujjtein—2teuen-
hof riet der Bahningenieur entjchieden ab, nidht wegen der BGefdlls-
verhdltniffe, fondern wegen des Tunnelbaues, der bei einer andern
Siihrung der Bahnlinie vermieden werden Fonnte. Er war der An-
ficht, ,0af man fidy nur 3u einem Tunnel ent{chliege, wenn man nidt
anders fonne”. Don Wildeaa aus ftattete er audy den tdtigen Nlit-
gliedern des Eifenbahnausidujjes in Lenzburg einen Bejudy ab. Ex

80 Anliflich jeiner Unterfuchungen iiber die Fweialinie nady Aarau hatte fidy
Michaelis audh mit Bafel in Derbindung gefelst, das nun mit feinem Projeft
fiir die ,Schweizerifdie Centralbahn einen gleidhen @ifer wie fenzburg entmidelte”,
und es war ihm daran gelegen, durdy einen AUnjcdhlug an die Centralbabn (Hauens-
fteinprojeft), Aarau mit Bafel ju verbinden.
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madyte ihnen auf eine Hweiglinie iiber Lenjburg feine Hoffnung, ver-
trojtete fie aber, wenn die Gefdllsverhdltnifje es geftatten jollten, mit
oer Ausjicht auf ,eine Bahn von Wildeag durchs Aaretal iiber Lens-
burg nady Aarau”. Objdion diefe Unterredung mit Llegrelli alles
Planen der fenzburger auf einen fehr unfichern Bovden ftellte, ent-
f{chied die Orisbiirgergemeinde am 24. Dejember diefes Jahres, der
Eijenbahnfommifjion nod) weitere Geldomittel jur Derjiigung 3u ftel-
len, und Ende Nidr3 1846 bejchlofs die Ortsbiirgergemeinde, aud dies-
mal wieder aus dem Beftreben, alles ju tun, um die Fiirdyer fiir ein
fenjburgerprojeft ju gewinnen, den Unfauf von 12 VBahnattien, die
unentgeltliche Lieferung von Hol3 fiir das Bahnhofgebdude, die AUb-
tretung des notwendigen Lanoves und den Derizidht auf Gebiihren des
fanoverfaufs ju Guniten der VBahndl. Dody alle VBemiihungen und
aller quter IDille Len3burgs waren umjonjt. Ltady der Dollendung der
erften Strede, Biitichy—Baden, wurde ein paar Jahre {pdter die Linie
nad) Aarau, wie es 2legrelli vorgejchlagen, iiber VBrugaq®? fortaejesst.

Der Derlauf des Trafjes iiber das linfe Limmatufer war nun von
Ziegrelli feftgeleat. &r hatte damit einen Ent{cheid getroffen, der fiir
oen 3ufiinftigen Bahnbau im Aargan von grundlegender Bedeutung
war. Den Badenern ftand jeht ohne Fweifel eine Bahnhofanlage in
nadyjter Zidhe ihrer Stadt in Ausjicht. Die Siggenthaler Bauern wa-
ren ihrer Sorge um ihre Ader und Wiefen enthoben, da die Vahn
bei Rieden nicdht auf das rechte Simmatufer verlegt werden fjollte.
Llachdem die linksufrige Vahnfiihrung fejtjtand, bejchlofz die Stadt
Baden in ihrer Gemeindeverjammliung vom 3. Oftober 1845, ,da
oiejes Unternehmen fiir den hiefigen Ort von groffem JInterefje fei”,
15 Aftien ju iibernehmen und die Hahlungen aus dem Rentamte 3u
letjten. Durch die Stadtbehorde wurde der Wevdlferung ver Wunid
nahegeleat, ,durdhy Privatjubjfription eine lebhafte Teilnahme 3u be-
seugen”. So nahmen alle Derhandlungen in der jweiten Hdlfte diefes
Jahres fiir das neu begonnene linternehmen einen guten Derlauf.
Die Dorarbeiten ndherten fidy nady und nady ihrem 2Ab{chluf, und vol-
ler Zuverfidht blidten diejenigen, die bis dahin ihre ganze Urbeits-
Fraft dem IDerfe jur Derfiigung gejtellt hatten, dem JFahre 1846 ent-
gegent, das ihnen endlidhy den Weginn der Bauarbeiten bringen {ollte.

81 Stadtardyiv €ensburg, Prot. der Ortsbiirgergemeinde, 50. Nidrj 1846.
82 Eréffnung der Strede Baden—Brugg am 29. September 1856, Srider Stadts
gefchidhte S. 638.
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