Unsere Armee braucht leistungsfahige
Kampfflugzeuge

Autor(en):  Ott, Charles

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  ASMZ : Sicherheit Schweiz : Allgemeine schweizerische
Militarzeitschrift

Band (Jahr): 137 (1971)

Heft 6

PDF erstellt am: 20.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-46750

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-46750

vollen Arbeit, fiir die sie ihre Zeit opfern, auch noch mit solchen
Aufgaben belastet werden. In Anlehnung an die Charge des
Politoffiziers in den Ostblockarmeen wire zum Beispiel bei uns
der Nachrichtenoffiziersposten geeignet, zusitzlich mit der
Aufgabe der Abschirmung zersetzender Einfliisse und der Aus-
bildung der Truppe auf staatsbiirgerlichem Gebiet betraut zu
werden. Das setzt aber eine duBerst strenge Auswahl und vor
allem eine griindliche Schulung voraus, wenn mit diesem Institut
nicht das genaue Gegenteil des Erstrebten erreicht werden soll.
Da heute der Krieg an der inneren Front mindestens so wichtig
wie der Kampf auf dem Schlachtfelde geworden ist und heute
Linder in erster Linie an jener Front kapitulieren, ist es ein
ernstes und dringliches Gebot, auf diesem Gebiet groBere
Anstrengungen zu unternehmen. So begriiBenswert unser rotes
Biichlein auch ist, so diirfte es allein gegeniiber der zielgerichteten
und bewuBt forcierten Aggression und Aufweichung durch die
Kommunisten aller Schattierungen in unserem Lande kaum
ein geniigen groBes Gegenmittel darstellen. Weitere, zusitzliche
MaBnahmen auf moglichst breiter Basis sind unbedingt erfor-
derlich, deren eine mogliche und relativ rasch realisierbare
Losung die obgenannte darstellt.

Diese Zeilen wollen keine Panik oder TorschluBingste her-
vorrufen, sondern lediglich in ihrem beschrinkten Rahmen dazu
beitragen, damit bei uns endlich einmal die Realitit des ideo-
logischen Kriegszustandes erkannt und auch zu Lasten des poli-
tischen Opportunismus beriicksichtigt wird. Wir haben durch-
aus unsere Chancen, nur miissen wir sie auch ergreifen und
diirfen nicht glauben, daBl wir mit dem Argument der Kultur
und des Wohlstandes allein bestehen kénnen. Nur eine Position
der Entschlossenheit und der Stirke hat in dieser Auseinander-
setzung Aussicht auf Erfolg, niemals aber Zaudern und Nach-
geben. Die Geschichte ist iiberreich an solchen Beispielen, nur
werden sie immer und immer wieder vergessen und iiber-
sehen. Es verhilt sich auch hier genauso wie bei den kleinen Kin-
dern, die sich erst einmal die Finger verbrennen miissen, bevor
sie glauben, daB das Feuer tatsichlich heiB ist. Hat etwa Kultur
und Wohlstand allein die alten Griechien oder die Rémer vor
dem Untergang bewahrt? Hat das alte Troja deshalb iiber-
lebt? — Auch die Geschichte dieser Tage ist voll von gréBeren
und kleineren Zeugnissen, da8 Entschlossenheit das einzige ist,
das im Osten Eindruck und Respekt zu verschaffen vermag.
Man ist versucht, auch heute wieder in leichter Abwandlung des
alten trojanischen Satzes auszurufen: «Ich miBtraue den Kom-
munisten, auch wenn sie Geschenke bringen!»

«Die langhaarige Generation beginnt in die Rekrutenschulen ein-
zuriicken und stellt den Herrschaftsanspruch des militdarischen Appa-
rats in Frage. Die Zahl der Dienstverweigerer nimmt jahrlich zu.
Strategie und Aufbau von Gegeninstitutionen werden diskutiert. Be-
reits zeichnen sich gesamtschweizerische Organisationskanile und
Kommunikationszentren ab. Eine ‘Gesellschaft in der Gesellschaft™ ist
im Entstehen begriffen.»

(«Focus» Nr. 7[/1970)
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Unsere Armee braucht leistungsfihige
Kampfflugzeuge

Oberstleutnant i Gst Charles Ott

In der Mai-Nummer der ASMZ ist eine Saab-Studie zur
«Bewertung von Erdkampfflugzeugen» verdffentlicht worden,
in welcher die Resultate firmaeigener Computeranalysen disku-
tiert werden. Diese Arbeit darf als Musterbeispiel fiir die jedem
Computer immanente Gefahr gelten, daB8 das Resultat bereits
durch die dem Computer eingegebenen Daten vorbestimmt wird.
So kommt denn die Fabrikstudie zum SchluB, daB eine Flotte
von rund 130 neuen leichten Erdkampfflugzeugen jeder andern
Flotte, vor allem einer kleinen Flotte leistungsfihigerer Erd-
kampfflugzeuge weit iiberlegen sei. Wie ist ein solcher wissen-
schaftliche untermauerter FehlschluB maglich?

Schutzgrad der Flugzeuge am Boden

In der erwihnten Arbeit wird zu Recht angenommen, daB eine
groBe Flotte eine groBere Zahl von Stiitzpunkten bendtige.
Daraus wird eine geringere Gefihrdung abgeleitet, da der vom
Feind zu leistende Aufwand fiir 7 bis 8 Flugplitze bedeuten
groBer sei als fiir 3 bis 4. Im Sinne einer Dissuasion, der Wehr-
politik des hohen Eintrittspreises sei diese Dezentralisation sehr
vorteilhaft. Dabei wird aber der sehr unterschiedliche Schutz-
grad der Flugzeuge am Boden iiberschen. Wihrend die kleine
Flotte praktisch vollstindig in bombensichern Stollen unterge-
bracht ist und nur durch aufwendige Pistenzerstdrungen am Ein-
satz teilweise gehemmt werden kann, stehen Teile der groBen
Flotte mangels weiterer Stollen praktisch schutzlos auf unsern
Feldflugplitzen herum. Ihr Einsatz kann vom Feind daher durch
den direkten Einsatz gegen das Fluggerit auf viel weniger auf-
wendige Art verhindert oder gestort werden.

Auch ohne dieses Versehen ist die Fragestellung der Studie
falsch. Unabhingig von der Zahl der neu zuzukaufenden Flug-
zeuge wird die schweizerische Flugwaffe vorliufig eine feste
Anzahl von Stiitzpunkten in Betrieb halten. Was variieren kann,
ist lediglich die Zahl der darauf abgestellten, vor allem der im
Freien gewarteten Flugzeuge. Fiir einen moglichen Gegner stellt
sich somit nicht die Frage nach der bereits bekannten Zahl von
Flugplitzen, sondern diejenige nach dem gréBten Rendement.
Dieses diirfte wohl am groBten sein fiir Einsitze gegen auf Flug-
plitzen offen abgestellte Flugzeuge (siche Beispiel des Sechstage-
krieges); in zweiter Linie diirften Flugplitze mit groBer Bele-
gung interessant sein. Bei unsern vorgegebenen Verhiltnissen
ist deshalb die Gefihrdung der groBern Flotte hsher als die der
kleinen Flotte leistungsfihiger Flugzeuge. Die bisherigen Evalua-
tionen der offiziellen Stellen haben diese «Bestrafung» der gro-
Ben Flotte nicht beriicksichtigt, weil es noch viel triftigere
Griinde gegen diese leistungsschwachen Flugzeuge gibt.

Treffgenauigkeit leichter Erdkampfflugzeuge

Es ist kein Zufall, daB heute mehr als so Prozent des Preises
fiir ein neues Erdkampfflugzeug auf seine Elektronik entfillt.
Wenn es nimlich gelingt, das Treff- und Zerstdrungspotential
des Einzelflugzeuges wesentlich zu steigern, kann der Aufwand




fir die Zerstorung eines Zieles wesentlich reduziert werden
Jedes Ziel bendtigt fiir seine Zerstorung zum Beispiel 1 bis 4
Treffer. Wenn es dank groBerer Leistungsfihigkeit gelingt, diese
Trefferzahl mit einem oder zwei Flugzeugen statt mit einer
Vielzahl schlecht ausgeriisteter Flugzeuge zu erreichen, 1Bt
sich die Zahl der eingesetzten Flugzeuge und damit ihre Gefihr-
dung reduzieren, oder die Zahl der zerstorbaren Ziele kann da-
mit gesteigert werden. Die kleinere Zahl eingesetzter Flugzeuge
ist nimlich — mit Ausnahme des Sittigungseffektes bei der Flab —
taktisch und operationell immer vorteilhafter.

In der Saab-Studie wird angenommen, daB die Zielgerite des
leichten Flugzeuges nur wenig schlechter seien als die des kampf-
starken Flugzeuges. Leider ist dem nicht so; die billige Elektronik
ist auch entsprechend «billig» in den Resultaten. Dies ergibt sich
klar aus den vorliegenden Auswertungen. Die erprobten lei--
stungsfihigen Zielgerite zeigten mehrfach bessere Resultate als
diejenigen der bisherigen Zielgerite. Dabei waren auch keine
langen Visier- respektive Vermessungszeiten notwendig, wie die
erwihnte Studie dies annimmt. Andererseits werden fiir die
leichten Jagdbomber Zielgerite vorgeschlagen, wie wir sie be-
reits auf den vorhandenen, verbesserten Kampfflugzeugen ken-
nen. Der neue Distanzzusatz zum bisherigen Bombenrechner
konnte die bisher eher bescheidenen Leistungen nur unwesent-
lich verbessern, da die Piloten weniger mit der Distanz als mit
der Kombination von Angriffswinkel, Geschwindigkeit und
Querwind Miihe hatten.

Wenn nun feststeht, daBl zur Zerstorung eines gegebenen har-
ten Zieles gemil Pflichtenheft der KML wegen der unterschied-
lichen Treffgenauigkeit und Bombenzuladung an Stelle von zwei
kampfstarken Flugzeugen normalerweise acht leichte Flugzeuge
eingesetzt werden miiiten, zerrinnen die moglichen Vorteile
einer groBen, aber leichten Flotte rasch.

Uberlebenschance leichter Erdkampfflugzeuge

Die von Saab angenommene Uberlebenschance leichter Jabos
ist leider viel zu optimistisch. Langjihrige eigene Erfahrungen
mit ganz unterschiedlichen Flugzeugen wie Venom, Hunter und
Mirage werden durch neueste Kampfberichte erhirtet, wonach
im heutigen Jiger- und Flabklima nur Flugzeuge mit hoher
Marschgeschwindigkeit eine hohe Uberlebenschance haben.
Wenn diese hohe Geschwindigkeit noch gepaart ist mit hoher
Beweglichkeit, groBer moglicher Flugdauer oder gutem Be-
schleunigungsvermogen, so wird die Zahl der moglichen Ein-
sitze bis zum Verlust des Gerites nochmals gesteigert.

Der militirische Wirkungsgrad einer Flotte bemiBt sich nach
dem Produkt von Zerstorungswirkung mal Uberlebenschance
bezichungsweise Einsatzzahl, geteilt durch die Kosten fiir diese
Flotte. Je hoher die Zahl der moglichen Einsitze, desto groBer
ist bereits nach wenigen Kriegseinsitzen die Kostenwirksamkeit
der leistungsfihigen Flotte.

Leichte Erdkampfflugzeuge bereits vorhanden.

Als die KML die Aufgaben des neuen Kampfflugzeuges um-
riB, ging sie von der Uberlegung aus, daB fiir die Bekimpfung
von Massenzielen (Panzern, Fahrzeugen, usw.), die nur schwach
verteidigt sind, noch geniigend iltere Jabos zur Verfiigung stehen
(Hunter und restliche Venoms). Zur Bekimpfung der immer
hiufiger auftauchenden harten, stark flab-verteidigten Ziele
sind - mit Ausnahme der andernorts benodtigten Mirage IIIS —
keine Mittel vorhanden. Die neuern Erfahrungen am Suezkanal
haben zudem gezeigt, daBl im modernen Flabklima keine befrie-
digenden behelfsmiBigen Losungen, das heiBt keine annehm-

baren Uberlebenschancen fiir Flugzeuge der Kategorie alter
Skyhawk, Hunter oder gar Saab-105 geschaffen werden konnen.
Es ist deshalb nicht richtig, wenn die Fabrikstudie — angeblich
wegen einer mangelnden Zahl harter Ziele - von diesem Grund-
auftrag abgeht und die neuen Kampfflugzeuge statt der harten
Einzelziele Massenziele bekimpfen 1iBt. Diese Chance des leich-
ten Kampfflugzeuges wird bei uns auch in Zukunft vom bereits
vorhandenen Gros der Flugwaffe gewahrt. Fiir die Zerstorung
der wichtigen, oft kampfentscheidenden Einzelziele brauchen
wir aber kampfstarke Flugzeuge. Leider hat sich dabei gezeigt,
daB das Optimum beziiglich der Giite eines Zielgerites noch
nicht erreicht ist, das heiBt es ist noch auf lingere Zeit hinaus zu
erwarten, daB die Verbesserung der kostspieligen Zielgerite eine
daraus resultierende Reduktion der beschaff baren Flugzeugzahl
mehr als nur kompensiert.

Welches der drei vorgeschlagenen leistungsfihigen Flugzeuge
fiir uns das geeignetste ist, kann angesichts der unterschiedlichen,
zum Teil divergierenden Leistungsbereiche kaum entschieden
werden. Ein offenes, faires Vergleichsfliegen und -schieBen der
Alternativtypen in unserem Gelinde, mit unsern Piloten und
unsern Einsatzbedingungen diirfte diese Frage wohl sauber
kliren.

Wetterunabhingigkeit moderner Erdkampfflugzeuge

Wihrend bei Jagdflugzeugen der Vorteil der Allwettertauglich-
keit schon lange unbestritten ist, werden fiir einen solchen Ein-
satz von Erdkampffugzeugen immer noch groBe Fragezeichen
gesetzt. Dabei liegt der groBe Vorteil der vom Wetter praktisch
unabhingigen Start- und Landetauglichkeit aller vorgeschlage-
nen kampfstarken Erdkimpfer klar auf der Hand. Die Wetter-
statistik mit dem hiufig schlechten Wetter im Alpengebiet und
damit auf den Stiitzpunkten spricht hier eine deutliche Sprache.
Es ist deshalb irrig, wenn die Saab-Studie annimmt, daB auch
die leistungsfihigen Flugzeuge bei schlechtem Wetter auf den
Stiitzpunkten blockiert wiirden, und damit einen Vorteil der
dezentralisierteren groBen Flotte ableiten will.

Weiterer Abklirungen bedarf wohl der Einsatz bei Nacht und
Schlechtwetter im Kampfgebiet, da die Zahl der im Bordradar
erkennbaren, identifizierbaren Erdziele — die allein fiir einen
Angriff bei diesen Bedingungen in Frage kommen diirften — klein
ist und weil der technische und personelle Aufwand fiir einen
solchen Nicht-Milizeinsatz sehr groB sein diirfte.

Zusammenfassung

1. Die Armeefithrung hat die Aufgabenstellung fiir das neue
ErdkampffAugzeug auf Grund der von ihr beurteilten Bediirfnisse
der Armee festgelegt.

2. Kriegserfahrungen beweisen klar, daB nur leistungsfihige
Flugzeuge erfolgreich gegen stark flabverteidigte Ziele eingesetzt
werden konnen.

3. Fiir die iibrigen Aufgaben steht das Gros des noch vorhan-
denen Flugzeugparks weiterhin zur Verfiigung.

4. Das Produkt von groBer Zerstrungswirkung und groBer
mdglicher Einsatzzahl ergibt die Uberlegenheit der kleinen Flotte
kampfstarker Flugzeuge gegeniiber einer groBen Flotte schwa-
cher Jagdbomber.

5. Leistungsfihige Erdkampfflugzeuge gefihrden das Miliz-
system nicht a priori, da bei modernen Systemen die Automati-
sierung vieles vereinfacht.
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6. Die schweizerische Flugwaffe bleibt unabhingig von der
neuen FlottengroBe gleich stark dezentralisiert. Die einzige
Variable ist die Zahl der ungeschiitzt im Freien stehenden Flug-
zeuge, welche fiir die «groBe» Flotte groBer ist.

7. Es sind somit taktische, operationelle und Skonomische
Uberlegungen, die fiir das leistungsfihige Flugzeug (wie Corsair
und Milan) und gegen das leichte ErdkampfAugzeug (wie Saab-
105 und Hunter) sprechen. Was wir brauchen, sind nicht lediglich
viele, sondern maglichst gute, geeignete Erdkampfflugzeuge. Im Inter-
esse der Landesverteidigung zichen wir eine kleinere Flotte der
groBeren vor, wenn der dafiir erhiltliche Gegenwert so eindeutig
tiber der imponierend hohen Zahl der leichten Flugzeuge liegt.

8. Das fiir uns am besten geeignete leistungsfihige Kampfflug-
zeug kann wohl am ehesten durch ein offenes, faires Vergleichs-
fliegen in der Schweiz gefunden werden, bei dem in mehr-
wochigen Ubungen unter gleichen Bedingungen schliissige, voll
vergleichbare Resultate gewonnen werden kénnen.

Der «Super Hunter»

Oberstlt i Gst K. Meier

Im August 1970 gelangte die englische Firma Hawker-Sid-
deley mit der Offerte an die Schweiz, fiir den fiir die Kampf-
flugzeugbeschaffung bereitgestellten Kredit von 1,3 Milliarden
Franken 150 «Hunter» zu liefern. Der Bundesrat hat in der
Folge entschieden, diesen Flugzeugtyp nebst andern als Alter-
nativlosung zusitzlich zum «Corsair» in die Evaluation aufzu-
nehmen.

Die Entwicklung des «Hunter» geht bis auf das Jahr 1949 zu-
riick. Er sollte in der Royal Air Force vor allem die fiir Erd-
kampf- und Jagdaufgaben verwendeten «Venom» und «Meteor»
ersetzen. Es bestanden aber auch Versionen fiir die Photoauf-
klirung und, in zweisitziger Ausfiihrung, fiir die Schulung und
das Training. Der Prototyp flog erstmals im Sommer 195I.
Dabei zeigte sich, daB die Flugeigenschaften und die Leistungen
den Erwartungen entsprachen, so daB der Auslieferung von ins-
gesamt 1045 Flugzeugen an die britische Luftwaffe nichts mehr
im Wege stand. Auch andere Staaten lieBen sich von den Quali-
titen dieses Flugzeuges iiberzeugen, denn der «Hunter» erwies
sich als duBerst robust und sicher, wendig und treu, verfiigte iiber
ein kriftiges Triebwerk (4500 kg Schub), flog hohe Unterschall-
geschwindigkeit (Mach 0,95), lieB aber auch Stechfliige im
Uberschallbereich zu und besaB eine starke Bordbewaffnung von
4 Kanonen 30 mm sowie eine Zulademdoglichkeit von rund
2000 kg fiir Bomben, Brennstoff oder Raketen.

Der Verkaufserfolg stellte sich denn auch bald ein. Die Firma
Hawker Siddeley produzierte in den Jahren 1951 bis 1960 2435
Maschinen fiir neunzehn Nationen, wobei 1958 auch die Schweiz
durch den Kauf von 100 Flugzeugen beteiligt war. Der Stiick-
preis «clean» belief sich damals auf 1,7 Millionen Franken. 1960
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wurde dann die Produktion eingestellt. Trotzdem ergaben sich
in der folgenden Zeit immer wieder Nachfragen. Die Liefer-
firma, welche sich das Wiederverkaufsrecht vorbehielt, nahm
ausgediente Flugzeuge zuriick und veriuBerte sie in iiberholtem
und modernisiertem Zustand an neue Interessenten. Sofern die
eidgendssischen Rite ihre Zustimmung geben, wird auch die
schweizerische Flugwaffe in 2 bis 3 Jahren zu weiteren 30 Occa-
sions-« Hunter» kommen.

Das auch heute noch vorhandene Interesse an diesem Flug-
zeug — sechs Linder schen einen eventuellen Kauf vor — bewog
nun die Herstellerwerke, eine Neuproduktion mit verbesserten
Leistungen unter dem Namen «Super Hunter» ins Auge zu
fassen. Die Realisierung dieses Vorhabens kime aber nur bei
einer Neuauflage von mindestens 80 Stiick in Frage. Dabei kime
einer Bestellung durch die Schweiz naturgemil eine entspre-
chende Bedeutung zu, dies um so mehr, als die britische Flug-
zeugindustrie gegenwirtig mit gewissen Schwierigkeiten zu
kimpfen hat.

Was nun den «Super Hunter» betrifft, verspricht sich die
die Firma Hawker Siddeley folgende Vorteile:

— miBige Kosten;
— doppelte Waffenzuladung der zur Zeit in der Schweiz verwen-

deten «Hunter Mark 58»;

— erweiterter Aktionsradius von 50%;
— mehr Schub;
— verbesserte Navigationshilfen und Zielsysteme.

Die Konstruktion als solche wird aber grundsitzlich beibe-
halten.

Bild 1. Der «Super Hunter» mit voller Zuladung. Neu sind die Rumpf-
recks fiir 2 X 450 kg Bomben.

Falls diese Angaben zutreffen, wiirden sich ungefihr folgende
Werte ergeben:

1100 wedoylelol o et Qa ot i L S s B 6500 kg

Maximales Startgewicht................. 12000 kg

Maximale Waffenzuladung .............. 2000 kg

4 Kanonen 30 mm, GesamtschuBkadenz ... 5000 SchuBl pro Minute
AT ONSTa AU EIC T s s et et 310 km
MaximalersSchubfE aatin ) ce it il s 6000 kg

Maximale Horizontalgeschwindigkeit . .. .. 0,97 Mach
Startlinge bei Vollast (auf Meereshdhe) ... 1200 m

Preis pro 100 Stiick («clean») ............ 568 Millionen Franken
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