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Baustelle Bahnhof, 1998 bis 2001

Ruedi Wanner (Text), Ruedi Fischli, Alex Spichale (Fotos)

Der Bahnhof Baden ist die zentrale Drehscheibe fiir
den Offentlichen Verkehr in der Region. Schon vor
Jahrzehnten hatten sich die SBB im Hinblick auf
eine damals noch nicht konkrete S-Bahn im Raum
Zirich vorsorglich Grundstiicke auf der Westseite
des Bahnareals gesichert. Das nun ausgefiihrte
Gesamtprojekt entstand in enger Zusammenarbeit
zwischen SBB (Bau, Betrieb, Liegenschaften), Kan-
ton Aargau und Stadt Baden. Ebenso wurde die
Investition von rund 50 Millionen Franken entspre-
chend aufgeteilt. Sie umfasst in mehreren Abschnit-
ten auch die vollstandige Neugestaltung des 30 Jahre
alten Metro-Shops, dessen Lifte und Zugédnge sowie
des dariiber liegenden Platzes. Anstelle der frither
ungeniigenden Verhiltnisse entstanden richtungsge-
trennte Busperrons, die allerdings nicht alle Kritiker
zu begeistern vermogen. In Fahrtrichtung Weite
Gasse fahren die RVBW-Kurse seit Ende September
2001 wieder auf dem vollstindig umgekrempelten
Bahnhofplatz Ost ab, in der Gegenseite wird bereits
seit Februar 2001 die neue Bus-Anlegekante beim
ehemaligen Gliterareal auf der Westseite des Bahn-
hofs bedient. Die Abfahrtsplitze der gelben Post-
autos bleiben unveridndert; bei der Ankunft bedie-
nen diese Kurse jedoch seit der Eréffnung auch die
neue Haltestelle Stein (beim Tunnelausgang) sowie
die Buskante West, allerdings nur zum Aussteigen.
Eine Busrampe fithrt vom nordlichen Tunnelausgang
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zum ehemaligen Giiterareal. Sie tangierte den Stand-
ort der friher aufgestellten Museumslokomotive, die
deshalb zu Beginn der Bauarbeiten verschwinden
musste.

Nach dreijahriger Bauzeit konnte Ende Septem-
ber bahnseitig die Fertigstellung der Arbeiten am
und um den iltesten Bahnhof der Schweiz gefeiert
werden. Die erste Phase begann im Herbst 1998 mit
dem Abbruch des Giiterschuppens und dem Bau der
neuen Gleise 4 und 5. Anschliessend konnten etap-
penweise die bisherigen Gleise 1 bis 3 erneuert und
die Perronkanten erhoht werden. Eine Platzreserve
erlaubt den spéteren Bau eines Gleises 6, welches
heute nicht erforderlich ist. Durch den Umbau hat
sich die Zahl der fiir den Reisezugverkehr beniitz-
baren Gleise von frither drei auf fiinf erhoht. Da-
bei sind die westlichen beiden Perronkanten (Gleis 4
und 5) mit 220 m Lidnge hochstens fiir zweiteilige
S-Bahnziige geeignet, wihrend lidngere InterRegio-
und Schnellziige auf den Gleisen 1 bis 3 abfahren.
Die betrieblichen Behinderungen und die mehrmals
gednderte Gleisbeniitzung erforderten von Reisen-
den, Bauleitung und Bahnpersonal viel Geduld und
Flexibilitat. Ein Glicksfall war, dass fast in allen
Bauphasen auf die bestehende Personenunter-
fiihrung «Stid» beim Kino Sterk zuriickgegriffen
werden konnte. Eine neue, zentrale und breite Un-
terfithrung ersetzt zwei kleinere, wovon eine nicht
durchgehend war, und verbindet den ebenfalls vollig
umgebauten Metro-Shop mit dem Langhaus auf der
Westseite. Bahnseitig wurde die Gleisanlage wesent-
lich gestrafft. Seit der Aufhebung des Giiterverkehrs
waren verschiedene Weichen entbehrlich geworden.
Andererseits wurden Abstellplétze fiir je 100 m lange
Kompositionen der S-Bahnlinie 6 bendétigt. Rampen
zur Unterfiihrung ersetzen die bisherigen Treppen
und fiithren behinderten- und kinderwagengerecht zu

den Ziigen. Dort, wo die Rampe aus technischen



Grinden nicht gebaut werden konnte, ersetzt ein
Lift im Innern des Gebdudes das Treppensteigen
zum Gleis 1. Dank Nachtragskrediten konnten die
Perronkanten 1 bis 3 in ihrer ganzen Linge auf kun-
denfreundliche 55 cm (gerechnet tiber der Schiene-
noberkante) angehoben werden, was ein bequeme-
res Einsteigen erlaubt. Ebenso wird eine verldangerte
Uberdeckung der Gleise 1 bis 3 auf der Ziircher
Seite noch gepriift. Die SBB-Verkaufsanlagen im
Untergeschoss (Metro-Shop) wurden in 18 Monaten
vollstandig erneuert und wesentlich erweitert, wobeli
ein Provisorium von zwei aufeinander gestellten
Containern unumginglich war. Heute sind vier
Billettschalter fiir Sofortverkauf, ein Biiro fiir Geld-
wechsel und ein Reisebiiro mit Beratung vorhanden.
Wer hier Ferien bucht, fiihlt sich schon fast am Pal-
menstrand. So konnte der Bahnhof von 1847 den
heutigen, stark gewachsenen Bediirfnissen von Kun-

den und Betrieb angepasst werden.
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Baustelle Bahnhof |, Fotos von Ruedi Fischli

Ausfahrt zur Busrampe, Abriss Velo Pliss,

3. November 1999. 8. November 1999.
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Der fliegende Liber, Der echte Flieger von
5. April 2000. Hans Trudel, 8. Juni 2000.
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Baugrube Langhaus, Baustelle Langhaus,

23. Marz 2000. 10. August 2000.
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Aushub Gleis 1, Buspassagiere auf Abwegen,
18. April 2000. 24. Mai 2000.
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Betonien im Gstihl,
5. September 2000.
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Busrampe und Langhaus,
1. Mai 2001,
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Fotos von Alex Spichale
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Baustelle Bahnhof Il

Ein Relikt der Verkehrs-

14. Oktober 1999.

sanierung,
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Baustelle eingeweisst,
Dezember 1999.
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Abgang zum Metro-Shop,
2. Mai 2000,
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Aufgang vom Metro-Shop,
22. August 2000
und 20. Februar 2001.
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Ausbruch im Bahnhofinnern

30. September 1999.
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Zentrale Personenunterfihrung
kreuzt Gleis 2 und 3,
7. Oktober 1999.

147



Einfahrt in den Blinddarm,
1. Oktober 1999.
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Der FUBU auf Testfahrt,

21. Februar 2001.
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Busrampe im Entstehen

10. Juni 1999.

149



	Baustelle Bahnhof, 1998 bis 2001

