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Vom alten Postwesen in Graubiinden

VON FLORIAN CORAY, CHUR

Bis tief ins 19. Jahrhundert war das bund-
nerische Postwesen noch sehr mangelhaft ent-
wickelt. Der
Straen im Innern des Landes und die nur

aulerst schlechte Zustand der

miihsam begehbaren Saumwege in die abge-
legenen Talschaften behinderten den spir-
lichen Nachrichten- und Giiteraustausch von
Ort zu Ort und von Tal zu Tal in hohem
MaBe. Das offentliche Interesse an einem ge-
regelten Postverkehr war in Graubiinden noch
im spiten Mittelalter, zu einer Zeit, da die
Stadte St. Gallen, Schaffhausen, Ziirich, Bern
u. a. infolge ihrer Bedeutung als Handelsorte
schon lange iiber regelmiBige Postverbindun-
gen unter sich und mit dem Ausland verfig-
ten, noch sehr gering.

Die der aufblithenden
Stadte Stiddeutschlands und Norditaliens er-
kannte jedoch schon friithzeitig den Wert der

Kaufmannschaft

bereits von den Rémern fiir ihren «Cursus pu-
blicus» bentitzten StraBen uber die biindneri-
schen Alpenpisse. Sie unterhielt vor mehr als
einem halben Jahrtausend eine der wichtigsten
Postverbindungen im damaligen Europa, die
Lindau-Maildinder-Messagerie.

Diese wihrend mehr als vier Jahrhunderten
unterhaltene Postverbindung diente vorab
dem Nachrichten- und Giiteraustausch zwi-
schen den Stadten Mailand und Lindau. In
Mailand wurde die Verbindung nach den tbri-
gen lombardischen Stidten und nach Genua
und Venedig hergestellt, in Lindau nach den
siiddeutschen Stidten, insbesondere nach Kon-
stanz, Augsburg und Nirnberg. Einem aus
dem Jahre 1771 datierten Lindauer Ratsproto-
koll ist iiber diese Postverbindung folgendes
zu entnehmen:

«Schon im 15. Seculo findet man, dass zum
Behufe des Commercii zwischen der Lombar-
die und Oberdeutschland reitende Bothen von
Lindau nach Mailand und viceversa wochent-
lich abgegangen und nebst denen Briefschal-
ten auch Gelder und feine oder Eil-Giither
hin- und hertransportiert; diese Bothen, denen
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es viere in der Alternativa sind, seynd entweder
Burgern von Lindau, oder aber in dem benach-
Auf diese
Weise ist nun seit undenklichen Jahren zum

barten Fussach ansissig gewesen . . .

wechselseitigen Vortheil und Vergniigen der
Handelsschalt dis Bothen Wesen von statten
gegangen und da vermoge der Lage und Ver-
fassung des Biindtner Landes auf diese Seithen
keine Posteinrichtung nach Milano gemacht
werden kann, war die bisherige Botheneinrich-
tung der Gegend und dem Comercio desto an-
gemessener.»

Die vier reitenden Boten hatten die Auf-
gabe, die zum Transport vorliegenden Kaulf-
mannsgiiter nach einem bestimmten Fahrplan
von Lindau nach Mailand oder umgekehrt zu
begleiten. Jede Woche ging ein von einem
dieser Boten begleiteter Warentransport in
Lindau und in Mailand ab. Von Lindau ging’s
vorerst mit dem Schiff bis FuBach, dann mit
Pferd und Wagen uber Feldkirch, Chur und
die Alpen zum Comersee, von dort wieder mit
Schiff bis Como, wo die Reise mit Pferd und
Wagen nach Mailand fortgesetzt wurde.

Die Lindau-Mailinder-Messagerie trug we-
sentlich dazu bei, die Bedeutung Graubtindens
als Transitland zu heben. Wegen ihrer Zuver-
lassigkeit und Sicherheit genoB3 die Boten-
anstalt bei der Kaulmannschaft hohes Ansehen.
[m Jahre 1788 soll sogar Goethe fir seine
Riickkehr von Italien nach Deutschland den
Weg tiber den Spliigen eingeschlagen und sich
wihrend seiner Reise der Lindau-Mailander-
Messagerie anvertraut haben.

Fiir den Transport der Handelsgiiter durch
Graubiinden war die Botenanstalt allerdings
an die Roodgesetze gebunden, welche die Frei-
riigigkeit der Warentransporte und ihre be-
schleunigte Beforderung stark hemmten und
erschwerten. Durch die Unbill der Witterung
konnten mitunter erhebliche Verspitungen bei
der Ankunft am Reiseziel nicht immer vermie-
den werden, was der Botenanstalt das Sprich-
wort eintrug:
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Reiseanzeige fiur Eilkurs Chur — Mailand der Unternehmer Abys und Bauer in Chur, 1825 — 1834

Il corriere di Lindo
va e viene quand’ el puo.
Immerhin war es keine Kleinigkeit, mit be-
scheidenen Transportmitteln bei jedem Wet-
ter auf dubBerst schlechten StraBlen regelmilige
Postverbindungen
unterhalten.
Die Lindau-Maildnder-Messagerie
innerhalb des Gebietes der Drei Bilinde gegen
Gebiihren obrigkeit-

tber die Alpenpisse zu
genol}

Entrichtung bestimmter

lichen Schutz. Dieser Schutz wurde noch am
20. April 1771 durch die Hiupter Gemeiner
IIT Biinde in einem Schreiben bekriftigt:

«Wir wollen anmit Euer Wohlgeboren un-
seren Hochgeehrten Herren, die freundnach-
barliche Erklirung abgeben, dall wir denen
von Euch nacher Mayland absendenden Bot-
ten allen sicheren Durchpass durch unser Land
gestatten werden .. .»

Graubiinden war nicht nur wegen des durch

sein Land pulsierenden Transitverkehrs sehr



stark an der Erhaltung dieser Botenanstalt in-
teressiert. Auller den finanziellen Ertrignissen
bestand fiir die Bevolkerung die Moglichkeit,
die Botenanstalt und damit

Nord

mitzubentiitzen
regelmiBige Verbindungen nach und
Sid zu erhalten.

Seit 1655 unterhielt auch das Kaufmiannische
Direktorium in Zirich einen regelmdlBig ver-
kehrenden Postkurs von Zirich nach Chur, den
Zurcher Boten. Der vorerst wochentlich ein-
mal verkehrende Bote beniitzte von Ziirich
bis Lachen und von Weesen bis Walenstadt
das Ruderschiff; von Lachen nach Weesen und
ab Walenstadt legte er den Weg zu Ful} zurtick.

Der Mailinder und der Zircher Bote wur-
den zu den wichtigsten Trigern des Nachrich-
ten- und Warenverkehrs nach und von Grau-
biinden und im Transit durch Graubiinden
bis gegen die Mitte des 19. Jahrhunderts.

Im Innern Graubiindens war das Postwesen
bis zu Beginn des 19. Jahrhunderts fast aus-
schlieBlich Sache der Hochgerichte und der
Gemeinden. Den von diesen gebildeten Trans-
portgenossenschalten, den sogenannten Por-
ten, waren mannigfache Rechte eingerdumt.
Sie organisierten das Transportwesen (Rood-
fuhrwesen) und hatten [ir gute Wegsame zu
sorgen. lhnen kam das Privileg zu, mit Sau-
mern und Roodfuhrleuaten Nachrichten und
Giiter innerhalb des Gebietes ihrer Port zu be-
fordern. Sie erhoben aul den zu transportie-
renden Giitern Weg- und Briickenzolle und
hatten allein das Recht, Waren durch ithr Por-
tengebiet zu befordern. Sie stellten Pferd, Wa-
gen oder Schlitten sowie die Begleiter zur Ver-
figung. Der jedem Mitglied einer Portengenos-
senschaft zukommende Anteil am Warentrans-
port wurde «Rood» genannt. Die Portengenos-
senschaften hielten regelmidBig Zusammen-
kiinfte unter dem Vorsitz eines Portenrichters
ab und achteten streng darauf, daB3 die Porten-
ordnungen tiberall eingehalten wurden. Meh-
rere Gemeinden konnten sich zu einer Port zu-
sammenschlieBen. Auf der Strecke zwischen
Chur und Plurs befanden sich vier Porten:
Lenz, Tinzen, Bivio und Vicosoprano. Am

Spliigen und San Bernardino bildeten die Ge-
meinden Ems, Bonaduz und Rhaziins die erste
Port, die Gemeinden Thusis, Cazis und Masein
die zweite Port; weiter sudlich belanden sich
die Porten Schams, Rheinwald, St. Jakobstal
und Misox.

Durch den wihrend Jahrhunderten mono-
polartig beherrschten Warentransport in und
durch Graubtunden sicherten sich die Porten
und Portengenossenschaften erhebliche Lin-
kiinfte an Zollen und Gebiithren aller Art. Die-
ses Transportwesen bildete aber auch far alle
jene eine willkommene Erwerbsquelle, die mit
ihm zu tun hatten oder mit ihm in Bertithrung
kamen. Dazu gehorten die vielen Siumer und
Fuhrleute, von denen es zwei Arten gab: die
Roodfuhrleute und die Strackfuhrleute. Die
Roodfuhrleute besorgten den Warentransport
imnerhalb des Gebietes einer Port, d. h. von
Sust zu Sust (Sust vom italienischen «sosta»:
Rast). Die Stracktuhrleute, die meistens den
Transport der feineren Kaufmannswaren zu
tibernehmen hatten, waren berechtigt, die Wa-
ren tiber mehrere Susten durchzufiihren. Sie
multen aber fur dieses Recht eine hohere Kau-
tion als die gewchnlichen Roodfuhrleute be-
zahlen. Fur das an den Pferdewechselstationen
und in den Susten, wo Niederlagshiuser fiir die
zu transportierenden Waren errichtet wurden,
aufblithende Gastwirtschaftsgewerbe bildete
das Portenwesen geradezu die Existenzgrund-
lage. Wegen des hidufig notwendigen Pferde-
wechsels und wegen der vielen Ubernachtun-
gen waren die Reisenden und die Begleiter
mehr als nur notwendig auf die Herbergen an-
gewiesen.

Der mit der Zeit stark vernachlissigte Unter-
halt der StraBen und vor allem die im Porten-
wesen selbst begriindete umstindliche und
zeitraubende Beforderung von Kaufmanns-
gtitern (auf der Strecke Chur-Chiavenna muB-
ten die Transportgiiter nicht weniger als sechs-
mal umgeladen werden!) trugen nicht dazu
bei, die Kaufmannschaft und die auslandischen
Handelshduser von der Giite der biundneri-
Postverbindungen zu iiberzeugen, dies um so
weniger, als hiufig vorkommende Warendieb-
stihle, die zwar weniger von der einheimischen



Brustschild fiir Unterengadiner Postboten
Secanfs - Martinsbruck, 1813—1833

Bevolkerung als vielmehr von «landesfremdem
Gesindel» verubt worden sein sollen, auch die
Sicherheit und Zuverldssigkeit der Transporte
beeintrichtigten. Als sich zu Beginn des 18.
Jahrhunderts eine Abwanderung des Transit-
verkehrs von den Biindner Pdssen zum Gott-
hard bemerkbar machte, sah sich der Bundstag
wiederholt zu energischem Einschreiten ver-
anlaBt. Er traf MaBnahmen zur Ausbesserung
von schlechten StraBen und ordnete eine Re-
vision der Portenbiicher an, um «allseitig die
Berechtigung zur Erhebung der Weggelder

und

ihrer vorschriftsgemidfen Verwendung
festzustellen». Als sich der Warenverkehr der
zurcherischen Kaufleute vermehrt dem Gott-
hard zuwandte, beschwerte sich der Bundstag
im Jahre 1721 deswegen bei der Regierung des

Standes Zurich mit der Bitte, dal3 sie «ihre
Handelsherren dahin halte, dal} die alte, gute
pundsgendssische Gewogenheit und Freund-
schaft in diesen Punkten etwas mehreres gegen
die drei Biinde bezeugt werden maochte». Ge-
gen Ende des 18. Jahrhunderts trat der Bren-

ner als neuer Konkurrent zu den Bundner



Pidssen aul. Ein endgiiltger Riickgang des
Transitverkehrs durch Graubtiinden konnte in
der Folge auch durch strenges Einschreiten
gegen die innert der Porten und bei den Fuhr-
leuten herrschende Unordnung nicht mehr
aufgehalten werden.

Nach dem Zusammenbruch der alten Eidge-
nossenschaft 1798 wurde die eine und unteil-

POST-BUREAU
SPLUGEN..

Tafel des kantonalen Postamtes Spligen, 1813-—1833

bare Helvetische Republik geschaften. Die Be-
strebungen zur Zentralisation von Verwaltung
und Gesetzgebung machte beim Postwesen
nicht Halt. Es entstand damals der erste Ver-
such zu einer einheitlichen Zusammenfassung
des Postwesens aul dem ganzen Gebiet der Eid-
genossenschaft. Am Hauptort der Republik
sollte die Zentralpestverwaltung und in den
Stadten Basel, Ziirich, St. Gallen, Schafthausen
und Bern sollten die Kreispostverwaltungen
errichtet und das Tarifwesen vereinheitlicht
werden usw. Die Mediationsverfassung gab
den Kantonen wieder ihre volle
Souverdnitdt zuriick, so dall die Bestrebungen

dann aber
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zur Zentralisation des helvetischen Postwesens
wihrend der kurzen Zeit des Bestehens der
Helvetischen Republik nicht verwirklicht wer-
den konnten. Durch Tagsatzungsdekret vom
2. August 1803 wurde das Postwesen als Regal
und Eigentum der Kantone erklirt.

In Graubiinden, wo das olfentliche Interesse
fiir das Postwesen allmihlich geweckt wurde,
stritt man sich dariber, ob dieses zum Staats-
betrieb erklirt und in eigener Verwaltung
ibernommen oder verpachtet werden sollte.
Die mannigfachen Widerstinde im Kanton
und in den Talschaften sowohl gegen die eine
wie gegen die andere Losung fithrten noch
lange Jahre zu keinem Ziel. Die vielen Be-
schwerden tuber unzulingliche Organisation
des Transportwesens durch die Porten, iiber
hohe und auch willkiirlich erhobene Taxen
und Gebiihren und iiber zahlreiche Verluste
von beforderten Briefen veranlal3ten den Gro-
Ben Rat am 12. Mai 1812, die Regierung zu
beauftragen, «an die Errichtung eines Kan-
tonsbriefpostbureaus zu denken, und womog-
lich eine solche zu veranstalten». Ein Jahr spi-
ter beschlof die Regierung, «es soll in Chur ein
Zentral- oder Kantonalpostbureau errichtet
werden», womit der Regiebetrieb seinen An-
fang nahm.

Die ndchsten Jahre brachten aber noch keine
wesentlichen Anderungen und keine Verbesse-
rungen im schwerfilligen, umstandlichen und
kostspieligen Transportwesen. Die Lindau-
Mailander-Messagerie unterhielt ihre Verbin-
dung durch Graubiinden noch nach wie vor
aufrecht, obwohl ihr Transitverkehr allmah-
lich zusammenschrumpfte. Als im Jahre 1813
die Messagerie vorlibergehend aufgehoben
wurde, schuf Graubtinden einen eigenen Bo-
tenkurs von Chur uber den San Bernardino
nach Bellinzona, den Bellenzer Boten. Durch
ein Abkommen mit Zirich konnte in Bellin-
zona der Anschlub3 an die Verbindung Schweiz—
Italien iiber den Gotthard hergestellt werden.
Im Jahre 1817 beschloB dann der Kleine Rat
endlich, in Chur eine Postdirektion einzu-
setzen.

Die erste Postdirektion in Graubunden stand
unter der Leitung von Bundeslandammann Ja-
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Gasthof zum «Roten Lowen» in Chur, in dem von 1837 — 1860 das Postamt eingerichtet war.

kob Ulrich Sprecher von Bernegg und bestand
insgesamt aus drei nicht im ausschlieBlichen
Dienst der Post stehenden Mitgliedern. Der
Postdirektion waren zwei Beamte, ein Briel-
triger und ein Pakettrager unterstellt.

Die Postdirektion stellte sich vorerst die
Aufgabe, den aul den Biindner Pissen zuriick-
gegangenen und hauptsichlich auf den Gott-
hard und den Brenner verlagerten Transitver-
kehr wieder nach Graubiinden zuriickzugewin-
nen. Dies gelang ihr bis zu einem gewissen
Grade. So wurde im Jahre 1820 mit der Oster-
reichischen Post ein Vertrag abgeschlossen, der
es ermoglichte, den Transitverkehr Nord-Stid
vermehrt {iber Spliigenpal} der
Lindau-Mailinder-Messagerie und tiber den
San Bernardino mit dem Bellenzer Boten zu
leiten. Im Jahre 1822 wurde mit Ziirich ein
Abkommen getroffen, wonach die Verbindung
Ziirich-Chur durch einen wochentlich einmal
von Chur nach Chiavenna verkehrenden Post-
kurs als dritte Nord-Stid-Verbindung eine will-

den mit

kommene Fortsetzung [and. Der neue Postkurs
ab Chur iiber den Spliigenpall wurde durch
clie blindnerische Kantonalpost ausgefithrt und
durch Ziurich subventioniert, wihrend der
Kurs Chur-Ziirich zu Lasten Ziirichs verkehrte.
Die Fahrzeit von Ziirich nach Chur betrug
rund 13, jene von Chur nach Chiavenna rund
19 Stunden. Mit St. Gallen wurde vereinbart,
daB3 die st. gallischen Korrespondenzen nach
Italien durch Graubiinden zu leiten seien. Der
vom Jahre 1824 an zweimal wdéchentlich ver-
kehrende Diligencenkurs Chur-St. Gallen tiber
Ragaz-Rheineck-Rorschach stellte die Ver-
bindung {iber Lindau nach Siiddeutschland
her. Die Fahrzeit von Chur nach St. Gallen be-
trug rund 21 Stunden. Ein weiteres Abkom-
men vom Jahre 1834 mit dem Tessin hatte zum
Ziel, den Anschluf3 der durch Graublinden
fiihrenden Transitkurse an die nach der Lom-
bardei und nach dem Piemont verkehrenden
Postkurse herzustellen. Praktisch konnte da-
durch die Nord-Siid-Verbindung bis nach
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Oberitalien und weiter ausgedehnt werden,
was einem gegenseitigen Austausch von Tran-
sitgiitern und der Leitung derselben durch
Graubiinden férderlich war.

Wihrend die Tiler und Gemeinden, die
vom Transitverkehr der genannten Einrich-
tungen bertthrt wurden, den Vorteil hatten,
regelmialige Postverbindungen mitbeniitzen zu
konnen, waren die Ubrigen Talschaften nur
aul die von den Hochgerichten und Gemein-
den unterhaltenen Landbotenkurse angewie-
sen oder hatten tiberhaupt keine regelmif3igen
Postverbindungen mit dem {ibrigen Kantons-
teil oder mit der Hauptstadt. Ls war eine
schwierige Aufgabe, die oft divergierenden In-
teressen der Landboten und der weitgehend
autonomen Hochgerichte und Gemeinden aus-
zugleichen, etwa entstandene Streitigkeiten zu
schlichten und im unzulidnglichen System des
Landbotenwesens iiberhaupt Ordnung zu
schaffen. Dahinzielende Versuche stie3en oft
aul heftigen Widerstand der Hochgerichte und
der Gemeinden. Zwei Beispiele mogen dies er-
harten.

Das Hochgericht Oberengadin unterhielt
auf eigene Kosten einen FuBbotenkurs, den
Oberengadiner Boten, nach Chur. Zur Vermei-
dung bedeutender Verspatungen der Briefpost
sah sich die Postdirektion, gestiitzt aul einen
groBritlichen Beschlul3 des Jahres 1826, ver-
anlal3t, von Chur nach dem Oberengadin einen
zweiten Boten einzusetzen. Das Hochgericht
Oberengadin, das sich nicht dreinreden lassen
wollte, soll in der Folge gegen die Einsetzung
eines zweiten Boten einen geharnischten Pro-
test erlassen haben, der u. a. folgendes enthielt:
die Postdirektoren hitten «kein Recht, Anteil
an der Wahl der Boten zu nehmen; dariiber
hat das Hochgericht selbst zu vertiigen ... Der
Postsekretdr Nett hat bet diesem Anlal} einen
neuen Beweis seiner Frechheit und Unver-
schimtheit abgelegt».

Der Bote des Obern Bundes beschwerte sich
dartiber, dal3 der Bote der Stadt Ilanz «durch
seine Zudringlichkeit sich auch von andern
Gemeinden der Strale nach

herunter viel
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Jriefe zu verschaffen wisse und selbige mit
nach Chur nehme». Der Ilanzer Bote klagte
daraufthin beim Kleinen Rat, der Disentiser
Jote nehme ithm Briefe, die [tir Ilanz bestimmt
seien, weg. Gegen den Entscheid der Postdirek-
tion, «dal3 dem Ilanzer Boten alle nach Ilanz
bestimmten, dem Disentiser Boten alle nach
dem Oberland bestimmten Effekten tibergeben
werden sollen, hingegen herabwirts solle nie-
mand gehindert werden, seine Korresponden-
zen dem beliebigen Boten anzuvertrauen»,
verwahrte sich das Hochgericht Disentis, weil
nur der Amtslandrichter als Haupt des Obern
Bundes und der Abt von Disentis das Recht
haben, den Oberlinder Boten zu bestellen.

Von den wichtigeren Landbotenkursen, die
bis Ende der vierziger Jahre des vorigen Jahr-
hunderts den Hochgerichten und Gemeinden
unterstellt waren und die Verbindung mit der
Hauptstadt herstellten, seien die folgenden er-
wihnt:

Der Oberengadiner Bote bestand schon seit
1757. Bis 1831 verkehrte er wochentlich einmal
iber den Albula. Aus einer im Jahre 1827 er-
lassenen Instruktion tiber die Obliegenheiten
dieses Botenganges war der Bote kraft eines Be-
schlusses des Kleinen Rates gegen Strafe ver-
pllichtet, alle «Postalgegenstiande», also Briefe,
Gelder, Pakete, in Chur nur durch Vermitt-
lung des Postamtes aufzunehmen und abzu-
geben; er hatte sich ber der Erhebung der
Portotaxen an die bestehenden Tarife zu hal-
ten und mubte das Postgeheimnis wahren; er
war verl)ﬂichtet, sich «zuvorkommend, dienst-
gefallig und bescheiden gegen das Publicum
und die Postverwaltung» zu verhalten. Von
1831 bis 1844 verkehrte der Oberengadiner
1844 nur
noch einmal tber den Albula. Nach Beendi-
gung des Baues der JulierstraBe wurde dieser
Pall vom Jahre 1844 an durch den Oberenga-
diner Boten dreimal woéchentlich begangen.

Von Samaden

Bote wochentlich zweimal und ab

nach Sondrio verkehrte der
Tiraner Bote, von Scanfs nach Nauders der
Unterengadiner Bote, der ab 1848 wochentlich
rweimal die Strecke von Samaden bis Schuls
suriickzulegen hatte. Der Miinstertaler Bote
stellte in Ponte den Anschlul3 an den Ober-



engadiner Boten nach Chur her und verband
das Engadin mit dem Miinstertal bis 1848 wo-
chentlich einmal. Von Cleven (Chiavenna)
nach Samaden verkehrte der Bergeller Bote bis
1846 wochentlich einmal und nachher zweimal.

Zwischen der Hauptstadt und dem Biindner

Oberland verkehrte lange Zeit ein einziger von

Paketverkehr. Bis dahin bestand noch keine
kantonale Einrichtung, die sich mit der regel-
mifigen Beforderung von Personen belalte.
Erst der Ausbau der Alpenstrallen tiber den
San Bernardino und tber den Spliigen weckte
das Bedurlnis, eine Anstalt zu errichten, welche

in der Lage sein sollte, die Reisenden in regel-

; ﬁ/::!m Diruck beny /S

Briicke von S. Roch im Medelsertal,
Stich von W. Hess, 1790

der Gemeinde Disentis aulgestellter Bote wo-
chentlich einmal. Als dann die Gemeinden K-
stris, Valendas und Versam einen eigenen Ful-
botenkurs errichteten und Ilanz diesem Bei-
spiel im Jahre 1832 folgte, entstanden die vor-
hin erwihnten Reibereien. Seit 1846 bestanden
zwischen Chur und Ilanz im Sommer wochent-
lich drei und im Winter zwei und zwischen
Chur und Disentis wochentlich zwer Postver-
bindungen.

Von Chur nach dem Pritigau verkehrte der
Pritigauer Bote bis Kiblis, der Davoser Bote
von Kiiblis bis Davos, nach Langwies der

Schanfigger Bote usw.

Das bundnerische Postwesen umfalBte bis

rum Jahre 1823 lediglich den Briel-, Geld- und
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miligen Fahrten sicher und nach damaligen
Begriften bequem nach und durch Graubiin-
den zu fithren. So entstand die Extrapost- und
Diligencenanstalt, die an P.C.v. Tscharner
und Ratsherr Dalp verpachtet wurde. Ein Ver-
trag mit den Pidchtern verpflichtete diese, wo-
chentlich einmal eine Diligence (Landkutsche)
von Chur nach Bellinzona und zurtick zu fiih-
ren. AuBerdem waren [ir beliebig bestellte
Fahrten Extraposten zur Vertigung zu stellen.
Die Pichter wurden verpflichtet, fir die Offen-
haltung des Passes tiber den San Bernardino im
Winter zu sorgen, und multen eine Realbiirg-
schaft von 8000 Gulden Jeisten. Demgegentiber
wurde ihnen die Zusicherung abgegeben, dal
im ganzen Umfang des Kantons keine andere
LExtrapost-Anstalt errichtet werde. Es wurde
ihnen gewissermalen eine Monopolstellung

eingeraumt.
R
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Das Unternehmen hatte tber alle beforder-
ten Reisenden genau Buch zu [ithren und
mubBte sich an die aulgestellten Tarile halten.
Es wurde ihm genau vorgeschrieben, wann die
Fuhrwerke mit zwei, drei cder vier Plerden
bespannt und wann ein oder zwei Postillone
mitgegeben werden muBten. Die Fahrzeit von
Chur nach Bellinzona betrug rund 26 Stun-
den; die Reise fithrte {iber die Wechselplitze
Thusis, Andeer, Spliigen, Hinterrhein, San
Bernardino, Mesocco und Roveredo. Das Un-
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J. Squeder, geb. 1804,
bis 1865 Albula-Postbote,
Lenz-Bergin

ternehmen kam trotz eifriger Propaganda fiir
die Schonheit einer Fahrt durch die Bilindner
Tialer und {ber die Biindner Pisse nie zur
Bliite. Der Vertrag muBte schon nach kurzer
Zeit revidiert und fir den Unternehmer giin-
stiger gestaltet werden.

Mit dem Tode der Pichter v. Tscharner und
Dalp nahm auch die pachtweise Ubertragung
der Extrapost- und Diligencen-Anstalt, nach-
dem sie wihrend kaum eines Dezenniums be-
standen hatte, ein Ende. Die regelmifiige Be-



férderung von Reisenden, die sogenannte Fahr-
post, wurde alsdann vom Kanton in Regie
tibernommen.

Dem Landbotenwesen halteten so viele Min-
gel und Unzukémmlichkeiten an, wie hohe
und mannigfaltige Taxen, lange Beforderungs-
dauer [ir Briefe, Pakete und Geldsendungen
usw., dal die immer eindringlicheren Begeh-
ren um Schaffung besserer, zuverldssigerer und
rascherer Verbindungen nicht mehr tiberhort
werden konnten. Allmahlich setzte sich die
Uberzeugung durch, dal eine griindliche Um-
gestaltung des Landbotenwesens und eine bes-
sere und zeitgemabere Organisation des Post-
wesens in Graubtinden nur erreicht werden
konne, wenn dieses vom Kanton selbst auf
eigene Rechnung tbernommen wirde. Als

man in Graubiinden im Jahre 1848 nahe daran

war, das gesamte Postwesen als Sache des Kan-
tons zu erkldren, trat nach Beendigung des
Sonderbundskrieges jene historische Wende
ein, die einer solchen Lntwicklung zuvor-

kam. Aus dem lockeren Staatenbund ent-
stand 1848 der schweizerische Bundesstaat. Das
Postwesen wurde gemidl3 Art. 33 der Bundes-
verfassung im gesamten Umfang der Lidgenos-
senschaft vom Bund tibernommen, die Tarile
wurden vereinheitlicht, die Unverletzlichkeit
des Postgeheimnisses fand Gewihrleistung. Die
Kantone wurden fuir die Abtretung des Post-
regals an den Bund angemessen entschidigt.

Am 1. August 1849 nahm die Eidgendssische
Postverwaltung ihre Titigkeit auf, und seither
bilden der Kanton Graubiinden (ohne Misox
und Calanca) und der st. gallische Bezirk Sar-
egans den X. der ell Postkreise, den Postkreis

Chur.
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