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Bewegte Zeiten im Biindner Verkehrswesen

(Teil 3/4)

Andreas Melchior

3. Bahn und Postauto 2000

D as Gesamtverkehrskonzept des Bundes und
auch die Botschaft des Bundesrates zur ko-
ordinierten Verkehrspolitik gingen davon aus,
dass der Bahn die Fernverbindung und dem Bus
die Nahverbindung bzw. die Flichenerschlies-
sung obliegen. In Anlehnung an diese Vorgaben
und unter Beriicksichtigung der Verhéltnisse in
Graubiinden stellte der kantonale Richtplan vom
28.Juni 1982 fest, dass die Rhitische Bahn die
Kantonsteile und die Zentren miteinander verbin-
det, wahrend das Postauto die bahnlosen Haupt-
und Seitentéler, Terrassendorfer und andere nicht
unmittelbar an der Bahn liegende Ortschaften er-
Schliesst.

Konzept Bahn 2000 der SBB

Umweltprobleme, Verkehrsstau und larmge-
plagte Bewohnerinnen und Bewohner hatten im-
mer mehr zur Einsicht gefiihrt, dass dem tiber-
bordenden Autoverkehr Grenzen gesetzt werden
miissen. Das Bundesparlament verabschiedete
denn auch die Vorlage Bahn 2000 am 19. Dezem-
ber 1986 in seltener Einstimmigkeit. Mit gezielten
Investitionen sollte der offentlichen Verkeht aus-
gebaut und zu einer leistungsfahigen Transport-
kette zusammengeschlossen werden. Mit grosser
Mehrheit stimmte das Schweizervolk am 6. De-
zember 1987 der Vorlage « Bahn und Bus 2000» zu.

Im Unterschied zur Alpentransversale NEAT,
die mit den beiden Basistunnels am Gotthard und
Lotschberg primdr dem internationalen Nord-
Stid-Verkehr dienen sollte, ist die Bahn 2000 fiir
den schweizerischen Binnenverkehr bestimmt.
[hre Schnellziige verbinden die Stddte und Regio-
nalzentren im Halbstundentakt. Dort treffen un-
gefihr zur gleichen Zeit auch die Nahverkehrszii-

ge und Busse ein. Kurz danach fahren die Schnell-
ziige zum nachsten Verkehrsknotenpunkt, wih-
rend die Busse und Nahverkehrsziige in ihre zu
bedienenden Einzugsgebiete zuriickkehren.

Auf diese Weise entstehen optimale Verbin-
dungen in alle Richtungen und landesweite Trans-
portketten bis zu den einzelnen Verdstelungen un-
seres Landes. Dank den kurzen Umsteigezeiten,
der Verdichtung des Fahrplanangebots der im
Takt fahrenden Ziige und Busse wird der offent-
liche Verkehr wesentlich attraktiver. Er wird kon-
kurrenzfihig und zu einer echten Alternative in
der Wahl des Verkehrsmittels. Fiir Graubiinden
heisst dies beispielsweise, dass die Fahrt von
Chur nach Bern noch zwei Stunden und 20 Mi-
nuten und nicht mehr wie bisher drei Stunden
dauert. Die Fahrt von Sent nach Ziirich reduziert
sich — auch dank dem 1999 eroffneten Vereina-
tunnel — von fiinf auf drei Stunden.

Bahn und Postauto 2000 in Graubiinden

Die Privatbahnen wurden beauftragt, das Kon-
zept Bahn 2000 - zusammen mit den Verantwort-
lichen der Busbetriebe — in ihren Regionen zu
realisieren. Im Januar 1987 orientierte der Direk-
tor der Postdienste der Generaldirektion PTT ana-
log die Direktoren der Postkreise und beauftragte
sie, das Konzept «Bahn/Bus 2000» im Rahmen
der Moglichkeiten auf das Postautonetz auszu-
dehnen.

Die damalige Direktion der Rhitischen Bahn
lehnte das Konzept Bahn 2000 jedoch ab, weil
es aus ihrer Sicht keinem Bediirfnis entspreche
und in Graubiinden gar nicht realisierbar sei. Als
Direktor des Postkreises Chur (Graubtinden und
Sarganserland) und damit auch zustandig fiir den
Postautodienst war ich anderer Meinung. Um das
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Vorhaben «Bahn/Bus 2000» in unserem Kanton
jedoch umsetzen zu konnen, war die Zusammen-
arbeit zwischen den beiden wichtigsten Verkehrs-
tragern im Kanton, der Rhdtischen Bahn und dem
Postautodienst, unumgéanglich.

Einige Zeit spéter erhielt ich von der General-
direktion der SBB eine Einladung nach Winter-
thur, wo ich und einige Nachziigler von Privat-
bahnen das Konzept Bahn 2000 detailiert erkléart
bekamen. Gleichzeitig wurde die Erwartung aus-
gesprochen, dass sich auch in Graubiinden etwas
bewege und die Realisierung von Bahn und Bus
2000 an die Hand genommen werde. Vorerst inter-
essierten die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der im
Takt verkehrenden Schnellziige der SBB nach und
ab Chur, um darauf aufbauend die Anschliisse fiir
das Sarganserland und fir Graubtiinden gestalten
zu konnen.

Zwischen Ziirich und Chur, so wurde infor-
miert, sollen stlindlich in beiden Richtungen je
zwei Schnellziige verkehren. Die Fahrzeit des
«InterRegio» mit Halt in Thalwil, Wadenswil,
Pfiffikon, Ziegelbriicke, Walenstadt, Sargans, Bad
Ragaz und Landquart werde mit rund 1%z Stunden
angenommen, wihrend die Abfahrt des «InterCi-
ty» in Ziirich erst eine halbe Stunde spéter erfolge.
Da nur in Sargans und Landquart haltend, konne
seine Fahrzeit mit wenig mehr als 1 Std. angesetzt
werden. Diese beiden Ziige aus Ziirich wiirden zu-
sammen mit dem ebenfalls stiindlich verkehren-
den «InterRegio» aus St. Gallen kurz hintereinan-
der in Graubiinden eintreffen.

Planung des Konzepts Postauto 2000 fiir Graubiinden

Mit den erhaltenen Fahrplan-Grafiken konnte
wenigsten mit der Grobplanung von Postauto
2000 in Graubiinden und im Sarganserland be-
gonnen werden. Im engen Kontakt mit den re-
gionalen «Aufsichtspoststellen» der Reisepost (so
hiessen die Betriebsstellen des Postautodienstes
damals) begann die Kreispostdirektion Chur mit
der Planung fiir ihren Verantwortungsbereich.

Unumgénglich dabei war, auch Gedanken tiber
die Verkehrsknotenpunkte anzustellen, also den
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Die Planskizze zeigt die grundlegende Idee bei der Umstellung

vom bisherigen Verkehrssystem zum Knotensystem von Bahn

und Postauto 2000: Die Reisenden aus elf Siedlungen werden nicht
mehr an sieben verschiedenen Stationen zum Umsteigen veran-
lasst, sondern direkt zu vier Umsteigestationen gefiihrt, in der Regel
regionale Zentren, dem endgiiltigen Fahrziel der einen Reisen-

den, sodass sich fiir sie ein Umsteigen ganz eriibrigt und fiir andere
das direkte Umsteigen auf den Schnellzug der RhB erméglicht.
(Quelle: Planskizze von AM)

Orten, wo die Reisenden zwischen Bahn und Post-
auto umsteigen sollten. Besonders zu beachten
waren erhaltene Richtlinien und eigene Vorgaben,
die sich in fiinf Punkten zusammenfassen lassen:

Erstens: Der gesamte Verkehr muss sich — ge-
maéss den Vorgaben der koordinierten Verkehrpo-
litik — als Einheit verstehen und so geordnet wer-
den, dass die einzelnen Verkehrstrager die ihnen
zugedachte Rolle moglichst optimal erfiillen kon-
nen. Die Bestrebungen sollten sich deshalb vom
bisher sektoriellen zu einem gesamtheitlichen
Denken entwickeln.

Zweitens: Regionale Verkehrsknotenpunkte
sind auch in Graubiinden dort anzustreben, wo
die Schnellziige halten und moglichst viele Postau-
tolinien hinfithren sollen. Damit konnten der Nah-
und der Fernverkehr optimal miteinander ver-
kniipft werden. Bisher endeten verschiedene Post-
autolinien an der ndchstgelegenen Bahnstation, al-



Titelblatt zur Studie «Postauto 2000» vom Dezember 1987;
Postauto auf der Kantonsstrasse im Albulatal, im Hintergrund links
die Ruine Belfort. (Quelle in Pb. AM)

so dort, wo die Postautos aus den Seitentidlern
oder von den Terrassendorfern ins Tal gelangten.

Drittens: Die Verkehrsknotenpunkte sind mog-
lichst an Orten von regionaler Bedeutung vor-
zusehen, dort wo zentrale Dienstleistungen ange-
boten, viele Pendler ihren Arbeitsplatz haben,
Schiiler die Sekundar-, Berufs- oder Mittelschulen
besuchen, der Arzt konsultiert, Kranke im Spital
und Betagte im Pflege- oder Altersheim besucht
werden.

Viertens: Mit dem direkten Anfahren solcher
Orte wird der Bevilkerung ermdglicht, rascher an
ihr Reiseziel zu gelangen und in angemessener
Zeit auch wieder die Heimfahrt antreten zu kon-
nen. Das Wohnen in den Bergdorfern bleibt so fiir
Familien mit Kindern und erst recht fiir dltere
Menschen eher moglich. Beides wirkt der Abwan-
derung entgegen, ein von Bund und Kanton er-
klartes Ziel von staatspolitischer Bedeutung.

Fiinftens: Das Postauto soll moglichst wie
die Bahnen stiindlich eine Verbindung anbieten,
mit bediirfnisgerechten ortlichen, tageszeitlichen
oder saisonalen Verdichtungen oder Einschrin-
kungen. Abseits liegende Bergddrfer werden mit

Kleinbussen an das offentliche Verkehrsnetz an-
geschlossen und werktéglich mit mindestens fiinf
Kurspaaren bedient, méglichst in Kombination
mitdem Transport von Schiilern und dem Postgut.
Bei zu geringer Nachfrage sind einzelne Kurse als
Rufbusse vorzusehen.

Entscheidungsfindung

Nachdem der Linienplan fiir Postauto 2000 im
Entwurf vorlag, wurde die Generaldirektion der
PTT informiert und gebeten, griines Licht zur Re-
alisierung im Postkreis Chur zu geben. Im Sep-
tember 1987 trafen sich die Postdirektoren unter
Vorsitz des damaligen Direktors der Postdienste
der Generaldirektion PTT, Dr.Heinz Gubler, zu
einer Sitzung in Chur. Ich erhielt den Auftrag,
das Vorhaben Postauto 2000 des Postkreises Chur
zu erldutern. Die Postdirektoren erklédrten sich
mit dem vorgeschlagene Grundkonzept samt der
Anzahl an Postautoverbindungen als Basis fiir die
Planung grundsétzlich einverstanden. Es wurde
in der Folge zur gesamtschweizerischen Einfiih-
rung freigegeben.

Auf Einladung von Dr. Georg Vieli, Président
des Verwaltungsrats der Rhétischen Bahn, erhielt
ich am 16. September 1987 die Gelegenheit, dem
Ausschuss des Verwaltungsrates der Rhétischen
Bahn das Vorhaben Postauto 2000 fiir Graubiin-
den vorzustellen. Von besonderem Interesse und
hoher Wichtigkeit war naturgeméss die Frage,
an welchen Stationen die Verkniipfung der Bahn-
und Postautolinien vorgeschlagen wurde.

Nach einigen Anpassungen, die sich aus den
Besprechungen ergaben, wurde das Konzept Post-
auto 2000 der Biindner Regierung und der Rhé-
tischen Bahn tibergeben, mit dem Vorschlag, das
Konzept in partnerschaftlicher Zusammenarbeit
zu realisieren.

Bundesrat Dr.Leon Schlumpf, die General-
direktion der SBB und, auf deren Wunsch auch
Prof. Dr. Heinrich Brandli vom Institut fiir Trans-
portplanung von der ETH Ziirich, wurden eben-
falls mit dem Konzept Postauto 2000 bedient. Da-
mit sollten die wichtigen Entscheidungstrager auf
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4.12.1987

Postauto 2000

Sehr geehrter Herr Direktor

In der Beilage geht Ihnen unsere Studie "Postauto 2000" im Postkreis Chur
zu Ihrer Kenntnisnahme zu. Wir sind iberzeugt, dass dieses Konzept ein
wichtiger Bestandteil eines Gesamtverkehrssystems in unserer Region dar-
stellt und eigentlich erst die angestrebte Transportkette im &ffentlichen
Verkehr ermdglicht,

Bei der Realisierung von Bahn/Bus 2000 ist eine gute Zusammenarbeit und

Koordination zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern wichtig. In Grau-
biinden sind damit hauptsichlich unsere beiden Betriebe angesprochen.

Mit freundlichen Griissen

KREISPOSTDIREKTION CHUR
Der Direktor:

gez. Meicrior

-1- A. Melchior

Bundesebene iiber die geplante Realisierung von
«Bahn/Postauto 2000» in einer dem Bergkanton
Graubiinden angepassten Form informiert wer-
den.

Dr. Georg Vieli antwortete am 9.Dezember
1987: «Ich habe das Konzept Postauto 2000 mit
grossem Interesse gelesen und mochte dieses
Konzept als Erginzung zu lhren Ausfiihrungen
vom 16.9.1987 den Herren unseres Verwaltungs-
ratausschusses zukommen lassen. (...) Nach der
guten Annahme der Bahn 2000 durch das Schwei-
zervolk bin ich tiberzeugt, dass wir auch in Grau-
biinden in enger Zusammenarbeit wesentliche
Fortschritte bei der Post und bei der Bahn erzie-
len werden.» (Quelle: Briefin Pb. A. M.)

Bundesrat Dr. Leon Schlumpf antwortete u. a.:
«Deine Dokumentation Postauto 2000 ist gedie-

gen und eindriicklich. Sie vermittelt eine sehr
b gute Orientierung. Ich danke Dir fir die Zustel-
lung und fiir all deinen Einsatz, um Bahn und Bus
2000 zum Erfolg zu verhelfen.» (Quelle: Brief in

Schreiben der Kreispostdirektion Chur an Dr. Jiirg Hatz,
Direktor der RhB, vom 4.12.1987. (Quelle: Brief in Pb. AM)

Pb. A. M.)
== Rhiitische Bahn _ )
s el Und Generaldirektor Hans Eisenring von der

Telefon 08] 219121
Telex 693511

SBB schrieb: «lhre Studie Postauto 2000 wird nun
nach dem erfolgreichen Abstimmungsausgang

Herrn

Krelspostdirektor vom letzten Wochenende fiir die Weiterbearbei-
Kreispostdirektion & .
7000:_“5 tung des Projektes Bahn 2000 ausgezeichnete

Dienste leisten. Das blindnerische Abstimmungs-
ergebnis hat mich sehr befriedigt. (...) Fir die
Zukunft wiinsche ich uns allen den erwiinschten
Erfolg bei der Realisierung der gemeinsamen
Projekte.» (Quelle: Brief in Pb. A. M.)

Chur, 9. Dezember 1987 vi/is

Sehr geehrter Herr Melchior

Ich verdanke Thr Schreiben vom 4. ds. samt dem beigelegten Konzept
"Postauto 2000", das ich mit grossem Interesse gelesen habe.

Ich m8chte dieses Konzept als Erglinzung zu IThren Ausfilhrungen vom
16.9.1987 den Herren unseres Verwaltungsratsausschusses zukommen

lassen. Ich wire Ihnen daher Elir die Zusendung von sechs Exemplaren
dankbar .

Bahn und Postauto 2000 bekommen Fahrt

Nach der guten Annahme der Bahn 2000 durch das Schweizervolk bin
ich Uberzeugt, dass wir auch in Graublinden in enger Zusammenarbeit

wesentliche Fortschritte bei der Post und bei der Bahn erzielen

Mit dem Schreiben des Prasidenten des Ver-
waltungsrates der Rhitischen Bahn, Dr. Georg Vie-
li, war das Tor fiir die unentbehrliche Zusammen-
arbeit von RhB und Postautodienste gedffnet. Sie
klappte in der Folge bestens. An den koordinie-
renden Sitzungen nahm Jakob Walter, Betrieb-
schef der RhB, teil. So konnte {iber die Verkniip-
fungen zwischen RhB und Postauto diskutiert wer-
Schreiben von Dr. Georg Vieli, Verwaltungsratsprasident der RhB, den. Es liess sich im Einzelnen prﬁfen, ob die Ver-
vom 9.12.1987. (Quelle: Brief in Pb. AM) kniifpungen auch fiir die Bahn realisierbar und wo

werden.
Indem ich Ihnen frohe Festtage wilnsche, zeichne ich
mit freundlichen Grilssen

Kopie z.K. an: ‘v(&_‘
Herrn Direktor Dr. Hatz
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allenfalls Anpassungen nétig waren. Als wichtig
erwies sich bei der Zusammenarbeit, dass nicht
Sonderinteressen von Bahn oder Postauto im
Vordergrund standen, sondern die sachlich be-
grindbare Eignung fiir ein erfolgreiches Reali-
sieren des Vorhabens des offentlichen Verkehrs in
Graubiinden. Zu diesem Zweck galt es, Stirken
und Schwichen von Bahn und Bus offen zu legen:

Erstens: Um ein Optimum zu erzielen, muss
sich der Einsatz von Bahn und Bus moglichst nach
Eignung des Verkehrstrigers richten. Die Bahn
ist fiir den Massenverkehr von Personen besser
eingerichtet als das Postauto. Sie verfiigt iber ein
eigenes Trassee, kann durch keine Staus behin-
dert werden und rasch grissere Distanzen zu-
riicklegen. Die Vorziige und Stdrken des Bahnbe-
triebes liegen besonders im Fernverkehr.

Zweitens: Wegen ihrer Schienengebundenheit
und der peripheren Lage vieler RhB-Stationen ist
ihre Erreichbarkeit fiir die Reisenden oft mit Um-
trieben verbunden. Bus und Postauto sind des-
halb fiir die Erschliessung der Flidche geeigneter.
An keine Schienen gebunden, konnen sie in un-
mittelbarer Nihe von Wohn- und Arbeitsorten
Ein- und Aussteigemoglichkeiten bieten.

Drittens: In Erwartung des Mehrverkehrs galt
es auch, die Umsteigebedingungen fiir die Reisen-
den zu tiberpriifen, denn die SBB rechnete mit
mehr als einer Verdoppelung der Zahl an Reisen-
den, die in Landquart und Chur ankommen und
abrreisen werden. Es musste deshalb angenom-
men werden, dass verschiedene betriebliche und
kundendienstliche Einrichtungen den neuen An-
forderungen nicht mehr gewachsen sein wiirden.

Nach der Bereinigung der Verkehrsknoten-
punkte (Bahn/Postauto) mit der RhB galt es, mit
den bereits begonnenen Anpassungen des Post-
autonetzes fortzufahren, um sie auf die zentralen
Umsteigestationen der Bahn und Regionalzentren
auszurichten. Die Neukonzeption der Verkehrs-
fithrung und die erforderlichen baulichen Mass-
nahmen an den Knotenpunkten soll an ausge-
wahlten Skizzen und in Fotos nachfolgend dar-
gestellt werden.

Davos und Albulatal

Die Postautolinie «Lenzerheide—-Wiesen» wur-
de bereits am 2. Juni 1985 bis Davos verlangert.
Damit fiel endlich das bisher zeitraubende und

Der Start auf der Lenzerheide zur feierlichen Erdffnungsfahrt

der Linie Lenzerheide bis Davos. Reto Vonmoos,

Postverwalter der Lenzerheide, gibt dazu den Weg frei.

(Quelle: Region Albula—Lenzerheide—Churwalden, Jahrbuch 1986,
Chur: Gasser 1985, 25)

RhB und Postautos am Verkehrsknoten Tiefencastel.
(Quelle: BZ 29.8.1987, S. 22)

FAN
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unattraktive Umsteigen in Wiesen Station auf die
Bahn weg. Vier Jahre spéter, ab 27. Mai 1989, wur-
den die Kurse dieser Linie ab und bis Chur als
Schnellkurse gefiihrt, was besonders fiir Pendler
interessant war.

Tiefencastel

Neue Postautolinien und gednderte Ausrich-
tung auf Tiefencastel sowie Filisur sorgen fiir L
eine bessere Erschliessung der Terrassendorfer.
Zusammen mit der gleichzeitigen Verdichtung
des Fahrplanangebots wird der Verkehrsknoten
Tiefencastel wesentlich aufgewertet. Das ganze
Albulatal mit seinen Terrassendorfern und das g
Oberhalbstein erhalten so gute Anschliisse an die I 55
stiindlich verkehrenden Schnellziige nach Chur R gt -
bzw. dem Engadin. Hervorzuheben sind die drei
Linien Stierva—Mon und weiter neu nach Tiefen-
castel statt nach Savognin und die beiden neuen
Linien Alvaschein-Tiefencastel sowie Filisur—Al-

vaneu Bad—-Surava-Tiefencastel.

Postautos am Bahnhof llanz, mit einem noch heute
nicht gelosten Platzproblem. (Foto Surselva, 2000; Quelle: PAD GR)
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Fir die Surselva wurde Ilanz zum wichtigen
Verkehrsknoten mit einem angepassten Postauto-
liniennetz. Die RhB fiihrt nach Konzept Schnell-
zuge von Chur nach llanz und weiter Richtung
Tavanasa, Trun und Disentis und umgekehrt, wéh-
rend Postautolinien eines erweiterten Einzugs-

hur

Thusis

Verkehrsknotenpunkt llanz. Die Doppellinie steht fiir die Eisenbahn,
die einfachen durchgezogenen Linien beziehen sich auf die Post-
autolinien, die gestrichelten Linien beziehen sich auf geplante,
jedoch (noch) nicht realisierte Postautokurse. (Quelle: KPD Chur)

gbietes um Ilanz nach diesem Verkehrsknoten-
punkt verlingert werden. (Die kleineren Bahn-
stationen bedienen hinfort Regionalziige = strei-
chen.)

Die Skizze mit den zahlreichen Postautolinien
verdeutlicht die Bedeutung des Verkehrsknoten-
punktes llanz, wo jeweils innerhalb einer kurzen
Zeitspanne die Postautos und Ziige ankommen
und dann wieder zuriick- oder weiterfahren. So
entstanden optimale Anschliisse in alle Richtun-
gen, so wie es im Konzept «Postauto 2000 Grau-
biinden» stand. Die gute Zusammenarbeit zwi-
schen den beiden Verkehrstragern und dem Re-
gionalverband der Surselva hat und wiirde sich
weiter lohnen.
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An alle Haushaltungen in

7199 Andiast

Waltensburg/Vuorz
Rueun

7130 Ilanz

Werbung fiir die Postautolinie Andiast—Waltenshurg,
neu mit Verlangerung bis llanz ab 2. Juni 1985,

an Stelle eines Umsteigens in Waltensburg Station.
(Quelle in Pb. AM)



Oberengadin

Der tiberbordende Privatverkehr verursachte
ganzjahrig immer wieder Staus. Mit mehr Fahr-
gelegenheiten der Bahn liess sich dies nicht we-
sentlich &ndern, denn die Bahnhofe und Stationen
der RhB lagen in den betreffenden Dérfern zu
abseits der Arbeitspldtze und Wohngebiete, wes-
halb Alternativen gefragt waren.

Q Lecetns

OBERENGADIN }

Neues Verkanrskonzept des Postautodienstes

Kruoposttrason Crue/ Postart Stz
Atk 1991

Neues Vekehrskonzept Oberengadin, 2.4.1991, Titelblatt.
(Quelle: in Pb. AM)
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Verkehrskonzept fiir das Unterengadin. Doppellinie
fiir die RhB, lange Linien fiir die Postautofernlinien
und kurze Linien fiir die Postauto-Regionallinien.
(Quelle: KPD Chur)

Im Rahmen der Planung von Postauto 2000
schlug die Kreispostdirektion Chur dem Kreis
Oberengadin ein Linienkonzept samt Fahrplan-
entwurf vor, das besonders die vielen Pendler
anzusprechen versprach. In der Folge wurden die
vorgeschlagenen neuen Postautolinien in Betrieb
genommen: St. Moritz—Celerina—Pontresina (die-
se bisherige Saisonlinie wurde schon ab 28. Mai
1989 ganzjidhrig gefiihrt) und Sils—Champfer-
Somplaz-St. Moritz  Dorf-Celerina—Samedan—
Bever mit Start am 21.12.1991. Die ebenfalls vor-
geschlagene Verlangerung der Linie von Pontresi-
na bis Samedan wurde erst mit der Ubertragung
des gesamten Nahverkehrs des Oberengadins an
den Engadinbus bewilligt.

Unterengadin

Der Vereinatunnel hat die Fahrzeit der
Bahn zwischen Unterengadin und der iibrigen
Schweiz ganz wesentlich verkiirzt. Die frithere Ab-
geschiedenheit des Unterengadins war damit vor-
bei. Die Vereinabahn schaffte neue Voraussetzun-
gen, die zum Uberdenken des innerregionalen
offentlichen Verkehrs veranlassten. Damit sollte
auch den Befiirchtungen entgegengewirkt wer-
den, die «Engadina bassa» werde wegen dem
moglichen Autoverlad durch den Vereinatunnel
vom Privatverkehr iiberrollt. Die Eisenbahn wur-
de erginzt durch eine verbesserte Postauto-Fern-
linie (Scuol-Landeck) und durch neue Regional-
linien der Postautobetriebe.

Schiers — Linienkonzept des Préttigaus
mit seinen Verkehrsknoten

In Schiers konzentrieren sich zahlreiche
Dienstleistungen des Prattigaus, wie das Spital,
das Alters- und Pflegeheim, die Evangelische
Mittelschule, die Bauerinnenschule und Einkaufs-
moglichkeiten, die fiir die Bevolkerung im Ein-
zugsgebiet optimal erreicht werden sollten. Mit
der Ausrichtung der Linien von Fideris-Fideris
Station neu tiber Jenaz bis Schiers und der An-
bindung der Furnalinie ebenfalls an das Regio-
nalzentrum wollte man den gegebenen Bediirf-
nissen Rechnung tragen. Mit dem gleichzeitigen
Halt der Schnellziige wurde Schiers — wie Kiiblis
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Der Bahnhof Scuol-Tarasp mit den neuen, optimal gelegenen
Postauto-Standplatzen fiir die verschiedenen Destinationen.
Fahrgéste besteigen das «Auto da posta» zur Weiterfahrt.
(Quelle: PAD Scuol)

Umsteigesituation in Zernez im Jahr 1987.
Postautohalter Silvan Frigg empfangt die Bahnreisenden
zur Weiterfahrt nach Miistair. (Quelle: PAD Chur)
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und Klosters — zum Verkehrsknoten. In Klosters
entschloss sich die Gemeinde, ihre Fraktionen mit
einem lokalen Postautonetz zu erschliessen. Und
die Postautolinie von Seewis Dorf wurde neu iiber
Griisch direkt mit dem SBB-Netz in Landquart ver-
kntpft.

Bauliche Erneuerung der Postautostationen

Beim Umsteigen von der Bahn auf das Post-
auto und umgekehrt herrschten vor Einfithrung
von «Bahn/Post 2000 Graubiinden» wiahrend der
Hochsaison teilweise chaotische Verhéltnisse. Neu-
und Ausbauten standen aber schon in Planung.
Die von den SBB prognostizierten Reisendenzah-
len (Verdoppelung der Zu- und Abreisen in Grau-
biinden) gaben namentlich an den Bahnhofen
Chur und Thusis die Priorititen zu iiberdenken.
Churerinnen und Churer erinnern sich lebhaft an
die Situation vor dem Bau und der Vollendung des
neuen Bahnhofes in Chur. Von der Bahnhofunter-
filhrung her kommend galt es, zuerst die von zahl-
reichen Autos befahrene Strasse zu iiberqueren,
um auf das Perron der Arosabahn zu gelangen.
Wer in die Bahnhofstrasse weitergehen wollte,
musste zur Querung des Bahnhofes entweder
den letzten Wagen der Arosabahn umgehen oder
aber — samt personlichem «Bagaschi» — die Aro-
sabahn auf der einen Seite besteigen und auf
der anderen Seite wieder verlassen, um Richtung
Altstadt zu gelangen. Das Vorher und Nachher
veranschaulichen am besten einige Bilder.

Mit dem neuen Viamalazentrum in Thusis
konnte die Post Thusis im Jahr 1985 endlich neue
Rdumlichkeiten beziehen. Gleichzeitig liess sich
ein Lehrpostamt fiir die Ausbildung des kiinftigen
Postkaders integrieren. Die Lehrlinge mussten
nicht mehr zur Ausbildung nach Ziirich geschickt
werden, sondern konnten einen wichtigen Teil
ihrer Lehre in Thusis machen. Und vis-a-vis des
Bahnhofs entstand eine neue Postauto-Station mit
optimalen Umsteigebedingungen fiir die Reisen-
den. Der Bahnhof Thusis wurde nach den Plinen
des Architekten Andreas Liesch zwischen 1991
bis 1994 umgebaut und modernisiert. Es entstan-
den auch in Thusis optimalen Umsteigebedingun-
gen fiir Bahn- und Postautoreisende.



Der Kiinstler Robert Indermauer schuf im Zu-
sammenhang mit dem wenig spéter erfolgten Um-
bau des Bahnhofs Thusis viel beachtete Figuren,
die das Geschehen am Bahnhof auf eindriickliche
Weise darstellen.

Kantonales Gesetz zur Forderung
des offentlichen Verkehrs

Unter dem Vorsitz von Regierungrat Dr. Donat
Cadruvi wurde am 9. Mérz 1987 eine Kommission
«Offentlicher Verkehr» beauftragt, die Grundla-
gen fiir die Wegbereitung zu einem Gesetz zur
Forderung des offentlichn Verkehrs zu erarbeiten.
Das Konzept Postauto 2000 war dafiir eine wich-
tige Grundlage, die bei der Vernehmlassung in
den Regionen eine breite Zustimmung erhielt.

In der Kommission konkretisierte sich die
seit langem vermisste Zusammenarbeit mit dem
Kanton beziiglich des dffentlichen Verkehrs. Das
Schreiben von Regierungsrat Cadruvi freute mich
deshalb besonders. Er schrieb am 24. Dezember
1987 u. a.: «Ich habe Dir zu danken (.. .) vor allem
fiir die wirksame und kompetente Beratung in
Fragen des offentlichen Verkehrs — eine Aufgabe,
die uns zu niitzlicher Arbeit fir den Kanton zu-
sammengefiithrt hat und gute Friichte hervorzu-
bringen scheint.»

Auf Empfehlung der Kommission beschloss
die Biindner Regierung am 12. September 1988
die Schaffung eines kantonalen Gesetzes iiber den
offentlichen Verkehr, die Verfeinerung der vorlie-
genden Konzepte von Bahn und Postauto 2000
mit dem Ziel, die einzelnen Massnahmen sobald
als moglich zum Tragen zu bringen, und die Ein-
fiihrung von Umweltabonnementen und regiona-
len Tarifverbundsystemen.

Fiir den Postautodienst war es hochste Zeit,
denn das bisherige Fehlen eines kantonalen Ge-
setzes zur Forderung des oOffentlichen Verkehrs
wurde dringend. Immer 6fter warnte die General-
direktion PTT, dass eine weitere Unterstitzung
beim Ausbau von Postautolinien in Frage gestellt
sei, falls nicht bald auch in Graubiinden ein Gesetz
zur Foderung des offentlichen Verkehrs geschaf-

fen werde. In der Folge machte die Automobil-
abteilung der Generaldirektion PTT ihre Drohung
dann auch wahr, indem sie das Fahrkilometer-
Budget fiir das Jahr 1990 kiirzte.

Das kantonale Energiegesetz springt in die Liicke

Mit einem von Grossridten aus allen Parteien
gestlitzten Postulat wurde die Regierung am
2.Juni 1989 ersucht zu priifen, ob den Biindner
Postautobetrieben jahrliche Beitrége fiir dringend
notwendige Betriebsmassnahmen ausgerichtet
werden konnten, bis das kantonale Verkehrs-
gesetz in Kraftist. Regierungsrat Luzi Béartsch, der
unterdessen das Bau-, Verkehrs- und Forstwirt-
schafts-Departement ibernommen hatte, schaffte
iber das kantonale Energiegesetz eine Uber-
gangslosung. (Vgl. BT 7.6.1989: Artikel «Freie
Fahrt fiir <Postauto 2000> mit Energiegesetz?»)
Unter seiner speditiven Leitung erarbeitete die
Kommission in der Folge einen Entwurf fiir ein
neues Verkehrsgesetz fiir Graubtinden. Nach der
Vernehmlassung und nach Annahme durch das
Volk trat es Anfang 1993 endlich in Kraft. Es
legte die Grundlage fiir die Forderung und Fi-
nanzierung des oOffentlichen Verkehrs in Grau-
biinden.

Vor der Verkehrskommission des Nationalrats

Am 30.August 1990 konnten Regierungsrat
Luzi Bértsch, der Churer Postdirektor und der Be-
triebschef der Rhatischen Bahn die in Disentis ta-
gende nationalritliche Verkehrskommission tiber
die Moglichkeiten und Probleme des offentlichen
Verkehrs im Berggebiet informieren. Die Aus-
fiihrungen zum Postautodienst zeigten auf, dass
die rechtliche Basis des Postautodienstes ungenii-
gend war. Erstens fehle ein Leistungsauftrag oder
eine andere gesetzliche Grundlage auf eidgends-
sischer Ebene. Zweitens waren fiir den Ubergang
vom Nah- zum Fernverkehr gemédss Vorhaben
von «Bahn-Bus 2000» regionale Zentren als Ver-
kehrsknotenpunkte vorzusehen, damit vom fli-
chenerschliessenden Bus direkt auf den Schnell-
zug umgestiegen werden kann. Dabei konnen sich
kiirzere Parallelfahrten zur Bahn ergeben, die
vom Bundesamt fiir Verkehr jeweils mit dem Hin-
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Verkehrskonzept Prattigau. Doppelte Linie
fiir die RhB, einfache Linien fiir die
Postautolinien. In der Bildmitte der Verkehrs-
knotenpunkt Schiers. (Quelle: KPD Chur)

weis auf eine bestehende Bahnverbindung als ent-
behrlich abgelehnt werden.

Zur Erschliessung und Bedienung einzelner
Bergdorfer wird stets eine Kombination mit ande-
ren Transportauftrigen angestrebt. Ausser den
Reisenden werden Schiiler, Postsachen und Giiter
tranportiert. Stossend ist dabei — dies das dritte
der angesprochenen Probleme -, dass Bergdor-
fer, die neu ans offentliche Verkehrsnetz ange-
schlossen werden, wédhrend einer dreijahrigen
Versuchsphase eine Defizitgarantie leisten miis-
sen. Sie missen sich sozusagen in den 6ffentlichen
Verkehr einkaufen.
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Bahnhofplatz in Chur um 1970, Situation vor seiner Umgestaltung; mit Blick
von der Tivolibriicke ostwarts iiber die Postautostation zur Arosabahn.
(Quelle: Sprecher, Georg u. a.: Chur. Genf: Editions Générales 1970, 180)

Die Aussprache in der Nationalridtlichen Ver-
kehrskommission diirfte — gemessen am bekun-
deten Interesse und dem Wunsch, die Ausfiithrun-
gen noch schriftlich zu erhalten — eine gewisse
Wirkung erzielt haben.

Werbekampagne zum Umstieg
auf das offentliche Verkehrsmittel

Mit einer Medienkonferenz startete die Biind-
ner Regierung am 7. November 1990 eine grosse
Werbekampagne, um der Bevolkerung des Kan-
tons den offentlichen Verkehr naher zu brin-
gen. Insbesondere die Pendler wollte man auf



Die neue Postautostation im Viamalazentrum von Thusis, eingeweiht
am 19. November 1985, (Foto Werner Roth, Sils i.D.; Quelle: Pb. Roth)

Postautodeck iiber den Geleisen der SBB und RhB, ohne Querung
anderer Verkehrstrager bequem erreichbar iiber Lift, Roll- oder
begehbare Treppen nach seiner Erdffnung am 7. Dezember 1992 in
Chur. (Foto Flury, Frauenfeld; Quelle: PAD GR)

Friihere Postautohaltestelle mit Reisepostschalter in Thusis und im
Hintergrund das friihere Post Hotel Viamala. (Foto Erwin Camenisch,
Januar 1978; Postkarte Verlag Andreas Wittwer, Chur)

die wesentlich besseren Angebote des offent-
lichen Verkehrs aufmerksam machen. Im Mittel-
punkt der Veranstaltung stand eine Fahrt mit
einer IC-Zugsformation der SBB von Chur nach
Domat/Ems, wo nebeneinander aufgereiht, die
Lokomotiven von SBB und RhB, ein Postauto so-
wie der Stadtbus Chur die Transportkette sym-
bolisierten.

Mit der Realisierung von Bahn- und Postauto
2000 konnte das offentliche Verkehrswesen auch
in Graubiinden markant zulegen. In den Jahren
1986 bis 2000 erhohte sich das Liniennetz des
Postautodienstes von 1835 auf 2000 km, die An-

Kleinbus des Posthalters Peter Wilhelm auf der Strecke von Schiers
nach Stels mit einzigartiger Sicht auf das vordere Prattigau.
(Quelle: Terra Grischuna, Juni-Heft 2006)

zahl der Reisenden von 7,1 auf 15,0 Millionen und
die Fahrleistungen von 6,8 auf 12,0 Millionen
Kilometer, gleichzeitig reduzierten sich die Fahr-
zeiten erheblich.

Riickblick und Ausblick

Zahlreiche Eisenbahnprojekte fritherer Jahre
hatten zum Ziel, Graubiinden nach Studen zu
offnen. Das Spliigenbahnprojekt im 1842 und
das Lukmanierbahnprojekt im Jahr 1853 stamm-
ten beide von Richard La Nicca. In den Jahren
1857/58 entstand das Greinabahnprojekt von
Kaspar Welti, im 1860 lancierten August von

< 129



Oben: Eine Frau, die samt Gepéack ruhig auf den Zug wartet,
im Unterschied zum eiligen Reisenden (unten); Figuren geschaffen
vom Kiinstler Robert Indermauer 1995. (Foto Pb. AM)
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Beck und Carl Culman das Cristalinabahnprojekt
und 1863/64 folgte der Vorschlag, eine Septi-
merbahn zu bauen (Vanossi/Finardi). Richard
La Nicca versuchte es 1863/1870 erneut mit dem
Fusionsprojekt Gotthard/Lukmanier (Linienfiih-
rung Amsteg-Disentis—Biasca) aber erfolglos,
wie auch Simeon Bavier im 1870 mit dem Splii-
genbahnprojekt.

Die vom Bund versprochene Ostalpenbahn
blieb ein uneingelostes Versprechen, auf das sich
Graubiinden mehrmals erfolglos berief. Auch die
1970 als Alternative zum Gotthardbasis-Tunnel
(NEAT) zur Diskussion gestandene Spligenbahn
hatte keine Chance.

Alpenquerende Bahnverbindungen konnten
Graubilinden aus seiner geografisch-topografi-
schen Enge befreien und im Interesse unserer
kostbaren Natur und Umwelt helfen, den Auto-
verkehr in Grenzen zu halten. Im Konzept Post-
auto 2000 Graubiinden (Quelle KPD Chur 1987)
wurde die Frage eines RhB-Tunnels zwischen
Thusis und Chiavenna in den Raum gestellt. Fol-
gende Vorstellungen wurden entwickelt: Das Ber-

U ll,
BITTE!<

Mitfahren, etwas ecleben, dabeisein.
Mit den dffentlichen Verkehrumitteln
des Kantons Graubiinden.

Postauto 2000

in Graubuinden

Taglich — und

doch nicht im Sarganserland
alltagllch: ® haufiger
Fahren Sie ® rascher
mit! ® direkter
® bequemer
POSTAUTO
_—

«Ufstiga bitte!» —
Werbung aus dem Jahr 1991.
(Quelle in Ph. AM)

(Quelle in Pb. AM)

Prospekt «Postauto 2000”-



SBB - RhB - Postauto — Bus bilden am 7. November 1990 anlasslich einer Werbekampagne fiir den dffentlichen Verkehr
im Bahnhof Domat/Ems eine symbolische Transportkette. (Foto Oettli, Domat/Ems; Quelle: in Ph. Peter Sprecher)

gell liesse sich optimal vom Norden her erschlies-
sen, mit dem Veltlin konnten ndhere wirtschaftli-
che Beziehungen gepflegt und eine Verbindung
fir wirtschaftliche und touristische Beziehungen
zu der immer bedeutenderen Lombardei aufge-
baut werden.

Die Realisierung der Vereinabahn hat das
Unterengadin in seiner wirtschaftlichen Entwick-
lung erheblich gefordert (vgl. 10 Jahre Vereina,
Die Siidostschweiz vom 13.11.2009). Thre Verlin-
gerung bis Landeck konnte das Tor nach Osten
weiter O0ffnen. Experten sehen ostwiirts ein gros-
ses Potenzial fir Wirtschaftsbeziehungen fir
Graubiinden. Dasselbe gilt fiir die Verbesserung
der Verbindung durchs Miinstertal nach Meran.

Kurzreferat von A. Melchior, Direktor des Postkreises Chur, vor der

Verkehrskomnmission des Nationalrates am 30.8.1990 in Disentis/Mustér

{aut Veriangs Aglich erganzt durch

und Untertagen)

Titelblatt zum Bericht iiber «Moglichkeiten und Probleme
des OeV im Berggebiet» zuhanden der nationalritlichen Verkehrs-
kommission. (Quelle: KPD Chur)
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