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Chur Mai 1936 Nr. 5

BUNDNERISCHES

MONATSBLATT

ZEITSCHRIFT FUR BUNDNER.
GESCHICHTE, LANDES- UND VOLKSKUNDE

HERAUSGEGEBEN VON DR. F. PIETH

——— ERSCHEINT JEDEN MONAT »——

Von der alten Spliigen- und Bernhardinstrafie.
Von Dr. B. Man1, Redaktor, Chur.

Die romische SpliigenstraBe hat die Historiker immer wieder
beschaftigt. Die Chronisten wissen von ihr allerlei zu berichten,
namhafte Forscher des 19. Jahrhunderts haben sich mit ihr be-
faf3t, und in der neueren Zeit sind einige Arbeiten diesem Problem
gewidmet, das nicht nur den Wissenschafter, sondern auch den
Laien, vor allem nattirlich die Bevolkerung der betreffenden Taler
interessiert. Eine befriedigende Antwort auf die Hauptfrage: Be-
nutzten die Romer zwischen Sufers und Thusis den Hohenweg oder
den Talweg und wo stand die Station Lapidaria? liegt bis heute
nicht vor. Sie kann, wenn tiberhaupt, nur auf Grund systematischer
Grabungen erfolgen, die indessen viel Zeit und Kraft beanspruchen.
Die folgenden Ausfilhrungen enthalten darum in tatsichlicher Hin-
sicht nicht gerade viel Neues und in bezug auf die Trassefrage
noch nicht AbschlieBendes. Ich habe mich bemiiht, in den kargen
Stunden, die mir meine berufliche Beschiftigung mit allerdings
aktuelleren I'ragen 1aBt, durch Heranziehung der geschichtlichen
Quellen und Literatur, unter Berlicksichtigung der wirtschaftlichen
und politischen Faktoren auf Grund guter Kenntnis der topogra-
phisch-klimatischen Verhiltnisse das Problem selbstindig und un-
voreingenommen darzustellen.

Die erste schriftliche Kunde iiber die Alpenstrallen! stammt

1 Wenn wir von RémerstraBen reden, so sind natiirlich nicht StraB3en
im heutigen Sinne verstanden, sondern Wege von etwa 2 bis 3, aus-
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aus der Zeit der Romer. Es unterliegt indessen keinem Zweifel,
daB der Alpenwall im allgemeinen und das Adulamassiv im be-
sondern schon in vorgeschichtlicher Zeit tiberstiegen
wurde. Die zahlreichen urgeschichtlichen IF'unde aus der Bronze-
und Eisenzeit vor allem im Misox, aber auch nordlich der Alpen
im Hinterrheintal beweisen, dafl diese Gegenden schon in vor-
christlicher Zeit besiedelt waren, woraus sich zum mindesten ein
regelmaBiger Lokalverkehr ergibt. Der Bernhardin bot denn auch
keine besonderen Schwierigkeiten. In der Gegend von Hinter-
rhein, wo man erst kiirzlich einen Bronzefund machte, mochte der
Weg seine Fortsetzung liber den Valserberg nach Ilanz finden
— woflr die Ahnlichkeit der Grabfunde in Castaneda, Misox und
Luvis spricht —, wiahrend der andere dem Rhein entlang ins
Schamsertal und ins Domleschg fiihrte.

Mit der Eroberung Ritiens durch die Romer erhielten die
Alpeniiberginge allgemeine, vor allem militarische Bedeutung. Die
Romer haben zwar keine neuen Passe eroffnet, sondern nur die
alten, die bisher dem Nahverkehr dienten, verbessert und so das
Land erst eigentlich erschlossen. Im Laufe der Zeit entstanden an
den romischen StraBenziigen groBere, dauernde Siedlungen, wo-
bei natiirlich denjenigen Stationen erhohte Bedeutung zukam, die
am FubBe der Bergiibergange lagen.

DaB der Bernhardin in der Romerzeit benutzt wurde, liegt
auf der Hand, auch wenn keine ganz eindeutigen Zeugnisse dafiir
vorliegen. Kaiser Konstantius hielt im Jahre 355 auf den Campi
canini bei Bellinzona Kriegsrat und entwarf einen Angriffsplan
gegen die unruhigen Alemannen, die immer wieder in sein Reich
einbrachen. Einer seiner Feldherren tiberschritt mit Heeresmacht
die Alpen und drang bis zum Bodensee vor. Es wird allgemein an-
genommen, dall er tiber den Bernhardin zog. Im Jahre 457 waren
die Alemannen bereits im Besitz der Alpenpidsse. Sie hatten Uber
den PaB der Riater — nach Stdhelin ,,Die Schweiz in romischer
Zeit" wohl der Spliigen — einen Einfall nach Italien gemacht und
die Romer ausgepliindert. Diesen gelang es zwar, eine kleine, wohl
tiber den Bernhardin abgeschwenkte Gruppe von goo Mann auf

nahmsweise 4 m Breite. Charakteristisch flir die romischen, allerdings
auch fiir viele spiatere Strallen sind die gestellten Steine und Platten,
die sich da und dort bis auf den heutigen Tag erhalten haben und die
man auch jetzt noch bei alten Alpwegen trifft.
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den Campi canini zu iiberwidltigen. Als Beweis, dall der Bern-
hardin schon im frithen Mittelalter als Ubergang diente, mag er-
wihnt werden, daB es im Jahre 941 der Gattin Berengars von
Ivrea trotz ihres hochschwangeren Zustandes mitten im Winter
gelang, tiber den Paf} nach Chur und weiter nach Schwaben zu
fliichten, was Luitprand zu den geharnischten Versen an den Mons
Avium (Bernhardin) und den Mons Jovis veranlalite, welche die
Heiligen verdarben, die Bésewichter, Mauren und Sarazenen be-
schiitzten. (Oehlmann, Alpenpasse im Mittelalter, Jahrb. f. Schweiz.
Geschichte 3/4. )

GrolBere Bedeutung kam indessen dem Spliigen zu, obwohl
dieser auf der Siidseite nicht leicht zu begehen war. Anderseits
aber stellt er den einzigen direkten Ubergang von Raitien nach
Italien und die kiirzeste Verbindung zwischen Chiavenna und Chur
und damit zwischen Mailand und Augsburg und dem Oberrhein
dar, den Tiberius bald nach dem ritischen Feldzug eroberte. Vom
Emetpald dirfen wir in diesem Zusammenhang wohl absehen, ob-
wohl man diesen sicherlich auch beging. Er diente dem Lokalver-
kehr bis Ende des 19. Jahrhunderts. An diesem Weg liegt das
Maiensals St. Martin (mit den alten Eisenerzgruben), wo mog-
licherweise eine Kapelle stand. Die Alp Emet wurde 1204 denen
von Claven verliehen, und ihretwegen entstanden zwischen den
Schamsern und den Leuten der Val San Giacomo lange Streitig-
keiten.

Fir die Benutzung des Spliigens sprechen die recht zahlreichen
romischen Miinzen, die sich an verschiedenen Stellen des Passes
fanden. Ferner sind einige Ubergidnge der Romer so gut wie be-
zeugt. So wird angenommen, daf3 Stilicho, der Feldherr des west-
romischen Reiches, im Jahr 395 und 4o01/402 die ritischen Alpen
tiberschritt und dabei den Spliigen benutzte. Den sicheren Beweis
dafiir, da3 der alte Romerweg {iber den Spliigen und durch Schams
fihrte, liefern uns die [tinerarien, die romischen Reisekarten,
auf denen die Hauptstationen und die Entfernungen in Meilen an-
gegeben sind. Es bestehen zwei solcher Reisekarten, das [tinerar
Antonini, nach dem Kaiser Antoninus benannt, das aus dem
4. Jahrhundert stammt, und die fiir uns wichtigere Tabula Peu-
tingeriana, die Peutingersche Karte, die ihren Namen einem
Augsburger Gelehrten Peutinger verdankt und die in die Zeit von
193—235 n. Chr. zurlickreicht.
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Aus diesen zwel Reisekarten wissen wir, dal3 zu jener Zeit von
Chiavenna nach Chur zwei Wege fuhrten. Der eine ging {iber
den Julier oder Septimer durch das Oberhalbstein und iiber die
Lenzerheide. Es werden die beiden Stationen Muro = Castelmuro
und Tinnetione = Tinzen genannt. Die andere Route geht tiber den
Spligen. Das Itinerar Antonini verzeichnet folgende Stationen:
Clavenna-Tarvesede (15) und Curia (60 Meilen) (1 rom. Meile =
1480 m). Die Peutingersche Karte bezeichnet diesen Weg noch
naher mit folgenden Strecken: Clavenna (XX Meilen ), Tarvesede
(X), Cunu Aureu (XVII ), Lapidaria (XXXII), Curia.

Wo lagen diese Stationen 7 Das ist nicht mit Bestimmtheit fest-
zustellen, um so mehr als die angegebenen Distanzen, wie ibrigens
auch diejenigen der Oberhalbsteiner Route, teilweise nicht stim-
men und die bisherigen Erklarungsversuche nicht betriedigen. Die
Meilenzahlen sind, wie auch sonst haufig, entstellt wiedergegeben.
Zum Teil mogen die Differenzen auch davon herriithren, daf3 die
Stralie einerseits steiler und kiirzer, anderseits infolge Umgehung
der Engpisse langer war als die heutige Route.

Nach ziemlich iibereinstimmender Ansicht lag Tarvesede bei
Campodolcino oder Madesimo. Fir den ersteren Ort spricht der
Name Tarvessedum, abgeleitet von tarvos — Stier und essedum =
Wagen, d. h. der Ort, wo die FahrstraBle aufhdrt, wo im Anstieg
das Kaufmannsgut vom Wagen aufs Saumtier, im Abstieg vom
Saumtier auf den Ochsenwagen umgeladen wird. Das wiirde fir
Campodolcino besser stimmen als flir Madesimo.

Die zweite Station, Cunu Aureu, ist ziemlich sicher lokalisiert,
und zwar auf der PalBhohe, wo noch heute der Auslaufer des
Tambohorns Cuno, Cunno d’oro (nach Escher goldener Keil)
heiBt2. Zwischen Campodolcino und der PaBhohe ging der Weg
zuerst wohl iber Madesimo/Martegnas. Schon im Jahre 1226 ver-
pflichtet sich ein gewisser Anricus Langorius gegeniiber der Ge-
meinde Chiavenna, eine fahrbare StraBe von Campodolcino nach
Madesimo zu bauen. (Fossati, Codice diplomatico della Rezia,

2 Nach Sererhard hitte ob dem Bergwirtshaus, der heutigen Do-
gana, auf einer kleinen Ebene vor alten Zeiten ein SchloB gestanden mit
Namen Madesem, oder wie es andere nennen Travesede (quasi turris
sedes), und zugleich ein fester Turm. Heute sehe man kaum noch ge-
ringe vestigia davon. — Dal ein Turm bestand in der Nihe von Monte

Spluga, bezeugt auch Ul. v. Salis-Marschlins im Neuen Sammler 1812,
S. 305.
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Bd. X, S. 47.) Spater muld diese Route, die heute noch mit Saum-
tieren gangbar ist, allerdings wieder in Abgang geraten sein ; denn
die StraBe fiihrte bis 1643 von Isola auf der rechten Seite des Liro
zur Hohe, in welchem Jahre dann der Cardinell durchgebrochen
wurde, wo der Weg durch den Fels fiihrte, aber zu allen Zeiten
lawinengefahrlich war.

Unmstritten ist dagegen der Standort der Station Lapidaria
und dementsprechend auch der Verlauf des Weges auf Schamser-
gebiet. Gestiitzt auf die Tatsache, dal3 sowohl die Siedlungen als
die StraBenziige in der Regel nicht zuerst in der Talsohle, son-
dern an den sonnigen Hiangen angelegt wurden, und angesichts
des sozusagen uniiberwindlichen Hindernisses, das die Viamala zu
jener Zeit bot, wurde allgemein angenommen, dafl der Rémerweg
von Sufers hoch oben am Bergabhang tber Lai da Vons, Promi-
schur, Alp Annarosa, Mathon, Lohn nach dem Maiensald Saissa
und Thusis oder ganz oben am Fufle des Beverin liber die Zwolfer-
Hicke hinunter durch den Diirrenwald iiber die Nolla nach Urmein
und von da nach Sarn, Priz, Rhiziins gefihrt habe, wo der Uber-
gang tiber den Rhein erfolgte. Dementsprechend wurde die Sta-
tion Lapidaria nach Saissa ob Thusis oder im Dirrenwald, von
anderen gar in die Alp Annarosa bei der Hiittengruppe Crap oder
unterhalb der heutigen Alp Era bei der Heilquelle ,,il Bogn® ver-
setzt, wo man eine Sust gefunden haben wollte.

Diese Ansicht ist vom Thusner Pfarrer Truog in einem Auf-
satz Uiber die Viamala im ,,Neuen Sammler* Bd. II 1806 S. 353 f.
vertreten worden. ,,Als die Romer Ritien beherrschten — schreibt
er dort —, hatten sie durch das Oberhalbstein und tber Spliigen
ithre Hauptstralen angelegt. Diese letztere fiihrte nach Schams
tuber seine westlichen Berge in die Gegend, welche jetzt des Obri-
sten Alp [Alp des Obersten Rosenroll von Thusis] ; dort stieg man
nordlich hernieder in den heutzutage so genannten diirren Wald.
Als ich 1789 eine Bergreise nach dem Spitzbeverin machte, be-
merkte ich in betriachtlicher Hohe Maueriiberreste, als sprechende
Spuren einer ehemals durchgehenden Romerstrabe. Wie beschwer-
lich war dieser Umweg, wie verdienstvoll die Erdffnung der Via-
mala!*

Schon im Jahre 1703 hatte der gelehrte Ziircher Arzt und
Naturforscher J. J. Scheuchzer, den eine seiner neun Schweizer-
reisen Uber den Spliigen fiihrte, in seinem interessanten Reise-
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bericht vermerkt: ,,Vor Zeiten ging der Weg aus dem Domlesch-
ger- in das Schamsertal nicht durch die Schlucht, sondern uber
die sehr hohen, gegen Abend liegenden Berge. IFast mitten an
diesem Weg sind noch Uberbleibsel von einer Kapelle, welche
zum Grenzstein dienen.”

C. U. Salis-Marschlins nimmt ebenfalls an (,,Neuer Samm-
ler* 1808, S. 161 1.), dal3 die Romerstralle schon auBBerhalb Sufers
emporstieg und iliber Promischur und die schone Alp Annarosa
ob den Dorfern Wergenstein, Mathon und Lohn gegen das Maien-
sa} Saissa und von dort durch den diirren Wald entweder nach
Thusis hinunter oder iiber den Heinzenberg nach Rhaziins sich
wenden mulite. Beweise dafiir selen Spuren einer Strale auf den
Schamser Alpen und die allgemeine Sage, dal} sich daselbst eine
Sust oder Niederlage fiir Kaufmannswaren befunden habe. Sehr
deutliche Spuren einer im Zickzack gebauten, sechs Ful3 breiten
besetzten Stral3e sehe man jetzt (1808 ) noch im Diurrenwald un-
welt von Salssa.

Die spateren Schriftsteller, die sich mit der Frage be-
faBten, haben diese Ansicht kritiklos tibernommen und sie quasi
als feststehende Tatsache bezeichnet. Wenn das Oehlmann (Die
Alpenpasse im Mittelalter, 1878/79) und Meyer (Die romischen
Alpenstrallen in der Schweiz) taten, so war das schlieBlich er-
klarlich ; denn sie kannten die topographischen Verhiltnisse nicht
nihers. Eher mul} es iiberraschen, dafl gute Kenner der Ge-
schichte und der Gegend wie Christ. Briigger (Anz. f. schweiz
Geschichte, 1860 ) und Bavier (Die Strallen der Schweiz, 1878)
diese Angaben einfach tibernahmen und selbst ein berg- und weg-
kundiger Alpenklubist, Prof. E. Walder, in einem sonst recht
interessanten Aufsatz tiber die Spliigenstrale in den ,, Alpen** Jg.II
Nr. 2 noch der Ansicht ist, die Station Lapidaria habe sich bel der
Alp Annarosa befunden, wo auf der Siegfriedkarte der Name ,,il
Bogn* eingetragen sel.

Die neueren Schriftsteller (eben mit Ausnahme Walders) waren

3 Mever schreibt auf S. 21: ,,Hier |in den Ddrfern am Schamserberg|
hat sich noch die Erinnerung an diec Romerstraf3e erhalten und die Be-
wohner sprechen gerne von jener fritheren Zeit, da dieselbe durch ihre
Dorfer und iiber ithre Hohen zog und mannigfachen Verkehr und Er-
werb in das stille Tal brachte.” Das bezieht sich selbstverstandlich nicht
auf die Romerzeit, sondern auf den groBen Transitverkehr vom 16. bis
19. Jahrhundert.
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viel kritischer. Vor allem trat Berger in einer griindlichen Ab-
handlung tiber den Septimer und die Reste der alten Romerstralbben
(Jahrb. f. schweiz. Gesch. 18go) der weitverbreiteten Melnung ent-
gegen, wonach sozusagen alle benutzten Alpenstralien den Romern
zugeschrieben werden. Sie selen meistens viel spater gebaut, so-
wohl die Septimer- als die Spliigen- und BernhardinstraBe. Dann
hat bereits O echsli in seiner ,,Urgeschichte Graubiindens® dar-
auf hingewiesen, dall die Romerstralde zwar nicht durch die Via-
mala, aber sehr wohl durch die Rofnaschlucht gezogen werden
kann, die ja nicht so schwer passierbar war. Wenn man die tibrigen
Terrainverhiltnisse in Betracht ziehe, die auf der Tabula Peutin-
geriana angegebenen Distanzen vergleiche und bedenke, daB bei
Andeer, Zillis und Donat romische Miinzen gefunden wurden,
wiahrend am Schamserberg u. W. keine zum Vorschein kamen
— auch die iibrigen romischen Funde stammen aus der Talsohle —,
so werde man die Station Lapidaria bei Andeer oder Zillis suchen
missen. Auch Aloys Schulte, der vorziigliche Kenner der alten
Handelsgeschichte und der Bergpisse, fand es sehr merkwiirdig,
dal} die Romerstralie auf einer so weiten Strecke auf einer Hohe
von 2000—2300 m ii. M. dahinzog, oberhalb der Waldregion und
sehr hoch tiber den stindigen menschlichen Siedlungen, wobel die
hochsten Stellen sich noch iiber den Spliigen erhoben hatten. Unter
solchen Umstanden sei ein regelmabiger Verkehr auch im Winter
undenkbar. In einem Aufsatz tiber die Barenburg im ,,Chalender
Ladin® bemerkt unser Landsmann Giachen Conrad, dall er an
die These eines oberen Weges nicht glaube.

In letzter Zeit hat sich Dr. Escher-Burkli in Zurich ein-
gehend mit der I'rage befalbt. Er kommt, gestiitzt auf sorgfiltige
Prifung und Begehung des Terrains, zur Ansicht, daf3 wohl die
Viamala, nicht aber die Rofnaschlucht von den Romern umgangen
wurde. Der alte Romerweg fiihrte nach seiner Meinung von Thusis
uber Oberrongellen, Aclasut und Valoja nach Sumapunt, von da
nach Lohn und ins Tal nach Donat, um bei Clugin den Rhein zu
tibersetzen und durch die Rofna Sufers und Spliigen zu erreichent.

b Merkwiirdigerweise nimmt Escher-Bilirkli in einem zweiten Auf-
satz ,,Die Franken am Hinterrhein® an, daf3 in der spiteren, frankischen
Zeit der weitere und beschwerlichere Weg Thusis-Saissa-Vioms oder
Zwolferlicke-Annorosa-Promischur benutzt worden sei. Das ist dann
allerdings unverstandlich; denn es 1st doch logisch, dalb zuerst der gro-
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Die Station Lapidaria sei wahrscheinlich am Eingang des Eng-
passes bei St. Stephan hinter Andeer und Barenburg zu suchen.

Dr. P. Liver vertritt in seiner Dissertation ,,Vom Feudalis-
mus zur Demokratie in den graubiindnerischen Hinterrheintalern*
ebenfalls die Auffassung, daB3 mit dem Durchbruch der Viamala
im Jahre 1473 keineswegs der erste Verbindungsweg zwischen
Schams und Thusis durch die Schlucht hergestellt worden sei. Ein
solcher habe schon im Hochmittelalter bestanden und sei auch fiir
den Fernverkehr benutzt worden.

Bei der Bestimmung des Trasses der RomerstraBe ging man
durchwegs von der allgemeinen Auffassung aus, dal3 die Romer,
um Engpisse zu umgehen und Kunstbauten zu vermeiden, ihre
Bergstrafien an den sonnigen Hangen anlegten und nicht der Tal-
sohle folgten, wobei man auch groBe Steigungen nicht scheute.
Das ist ohne Zweifel richtig, wie es auch zutrifft, da3 in der Regel
die Siedlungen an den sonnigen Hangen ilter sind als diejenigen
in der Talsohle. Indessen darf man diese Regel nicht schablonen-
mabig anwenden, sondern muly im Einzelfall auch die Terrainver-
haltnisse, die topographische Gestaltung und die wirtschaftlich-
klimatischen Verhiltnisse berilicksichtigen.

Ich bin darum nach wiederholter Begehung des ganzen Ge-
bietes, bei Beriicksichtigung der verkehrspolitischen Faktoren so-
wie der urgeschichtlichen I'unde und der historischen Nachrichten
zu folgenden Schliissen gekommen:

Die Rofnaschlucht ward schon verhaltnismafig frih,
nach meiner Auffassung schon zur Rémerzeit benutzt, wihrend
die Viamala auf der linken, zeitweise vielleicht auch auf der rech-
ten Talseite umgangen wurde. Der eigentliche Hohenweg
iiber Promischur, Annarosa, Zwolferliicke, Urmein, der sich auf
einer Strecke von mehr als vier Stunden auf einer Hohe von 2000
bis 2300 m, also weit ob der Waldgrenze und der stindigen
menschlichen Siedlungen hielt und darum nur im Sommer be-
gangen werden konnte, spielte eine geringe Rolle. Die Station
Lapidaria befand sich demzufolge weder auf der Alp Annarosa
noch auf Saissa, sondern im Tale und zwarin der Ndhe von
Andeer. Der Verkehr, der im Mittelalter schon einen betricht-

Bere Umweg in Kauf genommen wurde und dall man bestrebt war,
diesen zu verkleinern, so den Ubergang immer tiefer verlegte und die
Viamala immer mehr benutzte und besser ausbaute.
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lichen Umfang annahm, hatte das Bestreben, den Umweg zu ver-
kiirzen und sich dem Talweg zu ndhern, wobei langere Zeit meh -
rere Wege begangen worden sein mogen, tiber Saissa und Acla-
sut, moglicherweise auch iiber Obermutten-Sils. Schon frihe,
schon im Mittelalter fiihrte ein, wie der Name sagt allerdings
schlechter, aber immerhin ein Weg durch die Viamala,
der allmahlich verbessert und um 1470 ausgebaut wurde, von
welchem Zeitpunkt an die Spliigenstrafie, die schon vorher mit
dem Septimer in Konkurrenz trat, den Vorzug genof3.

Zur Begriindung dieser von der bisher ziemlich allgemein gel-
tenden Auffassung abweichenden These habe ich folgendes anzu-
fihren:

Der Talkessel von Andeer war schon in prahistorischer Zeit be-
siedelt, wofiir die Schalensteine bei St. Stephan am Ausgang der
Rofnaschlucht als auch in der nahen Val Pardi sowie das Bronze-
beil von Andeer, aber auch das Grab bei Donat sprechen. Aus
der romischen Zeit sind uns eine Statuette, romische Miinzen sowie
schone Keramik aus dem Anfang des 2. Jahrhunderts n. Chr. und
schlieBlich mitten im Dorf Graber mit Laveztopfchen tberliefert.
Daraus diirfen wir wohl schliefen, daf3 sich hier am Ausgang der
Rofnaschlucht eine rémische Niederlassung, eben die
Station Lapidaria befand. Hier standen Unterkunftsraume,
hier wurden die Pferde gewechselt und etwa ein Rasttag einge-
schaltet. Hier hatte eine Station auch wirklich einen Sinn, wahrend
sie auf der Alp Annarosa, 2300 m ii. M., hoch iiber der Wald-
grenze und ob den stindig bewohnten menschlichen Siedlungen,
bei unvoreingenommener Betrachtung wirklich wenig wahrschein-
lich vorkommt. Das stimmt auch mit den angegebenen Entfernun-
gen von der SpligenpaBhthe (17 Meilen — 25 km, LandstraBe
25 km), wie auch von Chur (32 Meilen = ca. 47 km, Landstral3e
38 km) recht gut {iberein. Ob man die Station Lapidaria auf das
felsige Plateau bei St. Stephan verlegen will, wie Escher-Biirkli,
oder in die nihere Umgebung von Andeer, woflir die erwiahnten
nicht unbedeutenden Funde sprechen, ist eine Frage zweiter Ord-
nung, die iibrigens durch Grabungen beantwortet werden diirfte.
Entscheidend bleibt, daB die Station im T ale lag und damit auch
der Weg durch die Rofna nachgewiesen ist.

Das aubBere Stlick der Rofna, die zwar kein Spazierweg war,
indessen auch keine uniiberwindlichen Hindernisse aufwies, kam
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auch fiir den Ubergang uber den Emetpall in I'rage, der dem
Lokalverkehr diente. Auch mogen die Bergwerke von Ferrera
schon in jenen Zeiten bekannt gewesen sein, was eine Begehung
der Rofna bedingte. Sobald aber eine Talverbindung zwischen
Rheinwald und Schams bestand, wurde die regelmidBige Benutzung
des Hohenweges iiber Lai da Vons, Promischur, Annarosa immer
weniger wahrscheinlich. Fir diese Route werden alte Stral3enreste
ins I'eld gefiihrt, die im Diirrenwald zum Vorschein kamen und
vor wenigen Jahren noch festgestellt wurden. Ob sie rdmischer
Herkunft sind, steht indessen nicht fest. Es konnte sich auch um
eine ehemalige Zufahrt in die Alp Obrist handeln, die lange dem
Obersten Rosenroll in Thusis gehorte, von dem sie noch den
Namen hat. Anderseits ist es auffallend, dall man auf der weiten
Strecke von Sufers bis zur Liicke nicht die geringsten Spuren einer
alten Stralie entdeckte, und zwar auch dort nicht, wo, wie zwischen
Sufers und Perfils sowie hinter Promischur, der Durchgang nicht
zweifelhaft sein kann und eine Weganlage notwendig war. Auch
die angeblichen Uberreste einer Sust bei der Heilquelle oder Danis
sowie ob den Bergwiesen von Mathon sind viel jinger und haben
mit dem alten Rémerweg nichts zu tun. Der Weg von Sufers
(1429 m) iiber die Hohe von Lai da Vons (2100 m) nach Promi-
schur (1850 m), Alp Annarosa (2274 m ), Tumpriv, Alp Obrist und
Zwolferllicke (2204 m ), hinunter durch den Diirrenwald nach Ur-
mein (1273 m) hilt sich lange auf der gleichen Hohe und bietet
dem Naturfreund bei schonem Wetter eine lohnende Tour. Aber
er ist nicht nur ungemein weitlaufig, sondern bei schlechtem Wetter
mit beladenen Rossen mithsam und nur im Sommer, nur wahrend
hochstens vier Monaten, passierbar. Ferner bot der jihe Absturz
Zwolferlicke-Urmein, wo auf 2,5 km Distanz 1100 m Hdhendif-
ferenz auf schlechtem Terrain zu iberwinden waren, groBe
Schwierigkeiten, die, wie Direktor Bener in seiner ,,Studie zur Ge-
schichte der Transitwege durch Graubiinden® mit Recht bemerkt,
eine Weganlage durch die Rofna weit tibertrafen.

Die Fortsetzung des Hohenweges von Promischur tiber Danis,
Bergwiesen, Wergenstein, Mathon, Lohn, Summapunt, Saissa oder
Valoja-Aclasut kommt ebenfalls kaum in Betracht. Die Strecke
hinter Promischur ist nicht nur sehr unwegsam, schattig und
lawinengefdhrlich, sondern ein Blick auf die Karte zeigt, dal
dieser Weg viel linger ist als der Abstieg Uber das Maiensaly
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Magun nach Donat und der Aufstieg nach Lohn. Moglich, aber
wenig wahrscheinlich ist eine Traversierung der tief eingeschnit-
tenen Val Fundogn auf der Hohe von Wergenstein. Die Graber-
funde bei diesem Dorfchen aus der frithchristlichen Zeit, die man
als Argument fiir die obere Route anfiihren koénnte, beweisen ledig-
lich, daf3 dort schon in frithchristlicher Zeit eine Siedlung bestand ;
fiir die StraBe sind sie ohne Bedeutung.

Diese Varianten und Uberlegungen fallen nun alle weg, so-
bald der Weg durch die Rofnaschlucht fihrte. Es
ware wirklich unverstindlich gewesen, wenn man den weiten und
mithsamen Umweg iiber die Zwdolferliicke eingeschlagen hatte, ob-
wohl ein tiefer gelegener, naherer und mindestens nicht schwie-
rigerer Ubergang sich bot.

Ein solcher aber war vorhanden, und zwar in zwe1 Varianten.
Die eine fithrte von Summapunt, dem schingelegenen Maiensald
ob Lohn, 1922 m ii. M., iiber Vioms und beim Crapschalverkopf
hinab zum Maiensidfd Saissa, wo er sich gabelte, links durch den
untern Diirrenwald nach Urmein, gradaus iiber Crappa-Susta und
Obertagstein nach Thusis. In diesem Gebiet trifft man noch ver-
schiedene Stralenreste; ebenso erinnert der Name Crappa-Susta
an den friheren Warenverkehr. Die trotzige Burg Obertagstein
ward nicht von ungefiahr auf den fast unbesteigharen Ielsen er-
baut ; sie stand sicherlich mit der alten PaBstrale im Zusammen-
hang.

Schon bedeutend tiefer lag die Route Lohn-Summapunt-
Valoja-Aclasut-Rongellen, deren hochster Punkt sich
mit 1900 m Meereshdhe bei Summapunt befindet. Wahrscheinlich
ging der Weg damals nach Valoja tiber das 100 m tiefer gelegene
Plateau Corn 1'Arsa. Die ganze Strecke weist eine einzige
heikle Stelle aut. Dort wo der Weg das schine, etwa 200 m
ob Rongellen gelegene Maiensild Aclasut verlaBt, fithrt er fiir
eine kurze Strecke auf ein Schieferband hart dem Ielsen entlang
liber eine Holzbriicke, die sich an die Wand lehnt und auB3en auf
Holzpfahlen ruhte, vor einiger Zeit aber in den Felsen zuriick-
verlegt wurde. Von Rongellen aus erscheint das Felsband fast un-
passierbar; aber bei genauer Betrachtung ist die Passage nicht
halb sc schlimm, um so mehr als der Schieferfelsen mit Hammer
und Pickel ohne Schwierigkeiten bearbeitet werden konnte. Frem-
den mochte dieser Bruggweg, wie ihn Escher-Biirkli nennt und da-
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mit auch das Maiensall Summa-Punt, d. h. am Ende der Briicke,
in Verbindung bringt, wohl etwas ungemiitlich und schwindlig vor-
kommen, weshalb man die Worte des romischen Geographen
Strabo liber die gefidhrlichen Wege durch das wilde Ratien sehr
wohl auf diese Passage beziehen kann. Der Bruggweg, der im
tibrigen nur eine halbe Stunde von Rongellen entfernt war, bot
sicherlich geringere Schwierigkeiten als die iibrigen Routen, ver-
diente ihnen gegeniiber also in mancher Hinsicht den Vorzug. Vom
Rongellerbach an ist kein Tobel und keine Runse mehr zu pas-
sieren. Die ganze Wegliange ist vollkommen sicher vor Wasser,
Steinen und Lawinen, und der obere Teil des Weges von Aclasut
an ist vom frithen Morgen bis in den Nachmittag hinein von der
Sonne beschienen, so dall der Schnee hier viel frither schwindet
als an der dem Nollatobel zugewendeten Bergseite. Ich stimme
deshalb mit Escher-Blirkli iiberein, wenn er schreibt: , Ich habe
die von Pfr. Truog von Thusis und C. U. v. Salis-Marschlins vor-
geschlagene Route und andere Routen, die an und fiir sich denk-
bar waren, begangen und nachgemessen und Weglange und Ge-
talle notiert. Die erhaltenen Zahlen sind durchweg gréBer, zum
Teil sehr viel grofer als bei der Talstral3e, so daBl der Vergleich
entschieden zugunsten der letzteren ausfiallt. Dann bedenke man,
welchen Einflull in diesen einsamen Gegenden auf 19o0—2200 m
Hohe Regen, Schnee, Nebel, plotzliche Kalte und plotzlich ein-
tretendes Tauwetter ausiiben, und dall die in der Nahe des Tales
vorhandene Unterkunft und menschliche Hilfe hochstens in ganz
bescheidenem MafBe und nur zur Sommerzeit zur Verfligung stand.*

Der Weg tiber Aclasut, den Sererhard und Leu kennen, wurde
nicht nur bis vor wenigen Jahren mit Vieh befahren, sondern frither
auch von der Bevdlkerung von Lohn regelmafig benutzt, weil er
die kiirzeste Verbindung zwischen Lohn und Thusis darstellte. Erst
seit 192¢g fiihrt ein bequemer Fahrweg von der Viamala nach Acla-
sut hinauf.

SchlieBlich sei noch eine tiefer gelegene Route erwahnt, die
man schon als Viamalaroute ansprechen darf. Sie fiihrte von dem
ob der mittleren Viamalabriicke gelegenen Maiensad St. Ambriesch
in ziemlicher Hohe iiber das Troglitobel nach Aclasut. Dadurch
umging man die schlimmste Stelle zwischen den beiden Briicken.
Der Weg ist heute noch praktikabel ; vor mehr als tausend Jahren
mochte das Tobel noch nicht so tief eingegraben sein.
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Wenn einerseits keinem Zweifel unterliegt, daf3 die Viamala
in der altesten Zeit auf verschiedenen Wegen umgangen wurde,
so steht anderseits fiir mich auch fest, dal der Engpall bereits in
frithmittelalterlicher Zeit begangen wurde. Wohl mag der Verkehr
jahrhundertelang sich in bescheidenen Grenzen gehalten haben;
aber schonim Spatmittelalter, alsovordemeigent-
lichen Durchbruch der Viamala von 1470, hatte er
einenbedeutenden Umfangerreicht. Dafiir sprechen ein-
mal allgemein-politische Momente; ferner bin ich in der Lage,
einige positive Belege anzufiithren:

1. Schams war schon im Frithmittelalter verhdltnismalig dicht
besiedelt — im Friedensvertrag von 1219 erscheinen schon alle
Dorfer im Tal und am Berg — und spielte im ausgehenden Mittel-
alter politisch eine wichtige Rolle. Es bildete zusammen mit dem
Rheinwald die Grafschaft Schams und gehorte zu den wertvollen
Besitzungen der Vazer und spiter der Grafen von Werdenberg-
Sargans. Die ganze Kolonisationspolitik der Vazer, die Ansiedlung
der Walser im Rheinwald zur Sicherung der Pdsse bliebe schwer
verstandlich, wenn es mit der Stralle durch Schams so millich
bestellt gewesen wire. Die Barenburg stand im Mittelpunkt der
grundherrlichen Verwaltung, und in Zillis, wo die Hauptkirche des
Tales stand — deren bekannte Deckengemalde aus dem 13. Jahr-
hundert stammen —, wurden Anno 1219 die wichtigen Friedens-
vertrage der Schamser mit den Leuten des Jakobstales abge-
schlossen. Es ist kaum denkbar, dald die durchgehende Strale
diese beiden Punkte nicht berithrt hatte, um so mehr als auch ein
rechtsseitiger Weg {iber Obermutten nach Sils, das bis 1421 zu
Schams gehorte, ebenfalls durch Zillis gefithrt hiatte. Es mag in
diesem Zusammenhang auch darauf hingewiesen werden, daB das
adelige Geschlecht der Panigada, die sich auch von Steinbrugg
nannten, nach der Ansicht Muoths auf dem gleichnamigen Hof
bei der Rhein- und Zollbriicke auBBerhalb Zillis sallen. Eine Zoll-
briicke hatte dort nur einen Sinn, wenn der Warenverkehr durch-
ging. Die Landschaft Schams, die eine relativ unabhingige Ge-
meinde von Freien aufwies, beteiligte sich an der Griindung des
Gotteshausbundes, trat 1424 dem Oberen Bund bei und fiihrte
mit den Grafen von Werdenberg-Sargans verschiedene Fehden.
Daf diesc umstrittene und umworbene Talschaft, die sich 1458 um
den ansehnlichen Betrag von 2860 Gulden von den Herrschafts-
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rechten loskaufte, noch im 15. Jahrhundert von Norden her nur
auf dem groBen Umweg lber die unwegsamen Gebiete des
Beverinabhanges erreichbar gewesen sei, will mir nicht ein-
leuchten.

2. Man hat festgestellt, da} alte Peterskirchen rémischen
Boden verraten und zur Eruierung romischer Strallen dienen
kénnen. Im alten Réitien wurden die Peterskirchen durch die erste
von Sliden kommende Christianisierungswelle errichtet. Ein Blick
auf die Karte der Kirchenpatrozinien zeigt, da3 an allen romi-
schen Bergiibergingen Petruskirchen placiert sind oder dann doch
solche, die zur gleichen Gruppe gehoren, wie Salvator-, Andreas-,
Stephans-, Calixt- und Ambrosiuskirchen. Nun haben wir in
Schams zwar keine Peterskirchen, dafiir aber vier, die in den
gleichen Kreis gehoren, namlich St. Stephan beil Barenburg, St. Va-
lentin in Pignieu, St. Calixt in Wergenstein und St. Ambrosius
in der Viamala. Sie alle sind Spuren iltester christlicher Mis-
sionsarbeit.

Nach dieser von Pfarrer FFarner in einer sehr lesenswerten
Arbeit iiber , Die Kirchenpatrozinien des Kantons Graubtinden®
aufgestellten These hitten die ersten von Italien kommenden Chri-
sten herwarts der Alpen die St. Peterskirche bei Hinterrhein und
dann die Salvatorkirche in Sufers erbaut, die erstmals flir das
9. Jahrhundert bezeugt ist. (Der dlteste Kirchenpatron von Spliigen
war ebenfalls Petrus.) Nachdem sie die Rofnaschlucht gliicklich
passiert hatten, gedachten sie mit Dank des hl. Stephans, der sie
beschiitzte, und stifteten ihm bei Barenburg eine Kapelle, die zwar
schon lange verschwunden ist, aber noch in einer Urkunde aus
dem 18. Jahrhundert {Landschaftsarchiv Schams) genannt wird.
Vor dem Eintritt in die noch schlimmere Viamalaschlucht riefen
sie den Schutz des heiligen Ambrosius an und errichteten ihm dort
ein kleines Gotteshaus. In gleicher Weise mag am Ausgang der
Viamala St. Alban, im Volksmund St. Albin, ob Hohenritien ent-
standen sein, das 1156 urkundliche Erwihnung findet. Die Mar-
tinskirche in Zillis, die bisher als die dlteste Schamser Kirche galt,
mag etwas spiter erbaut worden sein, wenn auch der Kirchen-
patron allein natiirlich kein unbedingtes Kriterium fiir das Alter
einer Kirche ist. Urkundlich wird die Martinskirche im Jahre 940
bezeugt.

Wir diirfen die erwidhnten Gotteshiuser als Wegweiser, ja ge-
wissermalen als Meilensteine der alten StraBe bezeichnen, denn
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es liegt auf der Hand, daf3 Kapellen an so abgelegenen Orten nur
im Zusammenhang mit der Straf3e erbaut wurden.

Die Kapelle St. Ambriesch und der Name Viamala (,,a sancto
Ambrosio de Via mala‘, Fossati, Codice, Nr. 238) werden erst-
mals im Friedensvertrag der Schamser mit den Leuten der Val
San Giacomo von 1219 genannt als ndrdliche Grenze des Tales.
Weder im Viamalabrief, noch in den recht zahlreichen Reiseschil-
derungen ist von ihr die Rede, obwohl die Gefahrlichkeit des
Weges manchen frommen Pilger zu einer stillen Andacht veranlaf3t
haben mag. Dagegen findet das Gotteshaus in drei Schriftstiicken
aus dem 17., 18. und 19’ Jahrhundert Erwidhnung. Im Jahre 1665
tibergab namlich die Gemeinde Thusis dem Friedrich Gredig die
Fuhrleite fiir sechs Jahre um den Betrag von 400 Gulden. Gredig
ibernahm die Verpflichtung, die Strabe vom Saissabach bis zum
Kirchlein von St. Ambriesch in gutem Zustand zu erhalten. Das
Kirchlein bildete zwar nicht mehr die Gebietsgrenze zwischen
Thusis und Schams - diese ging und geht heute noch fast bis
zur Nolla —, wohl aber die Grenze in Stralensachen. Das wird
in einer Beschreibung des Trasses der Bernhardinstral3e aus dem
Jahre 1818 bestatigt, wo es u. a. heif’t: Vom sogenannten alten
Kirchlein [zu St. Ambrosi|, wovon linkerhand die Spuren dicht
ob der StraBe zu finden sind, unmittelbar nach dem Kehr, der
sich von innen herabwendet, fingt in Stralensachen das Gebiet
von Thusis an, zugleich die eigentliche Viamala. Das dritte Doku-
ment ist ein Bannbrief aus der Zeit um 1720 und deswegen inter-
essant, weil er als einziges auch die Kapelle von St. Stephan hinter
Barenburg nennt und zusammen mit dem vorhergehenden ge-
stattet, den Standort der Kapelle einigermalen zu lokalisieren. In
diesem Brief wird der Wald lings der StraBe gebannt. Die Grenze
geht von der , steinernen Brug innerhalb Rania gredig hinuf bis
zum I‘elsen des St. Ambriesch Tobels, von da zur Hohe des Bii-
chels und von diesem gredig aus bis an St. Ambriesch Kiilchen*.
Unter der LandstralBe ist der Wald verbannet ,,von St. Ambriesch
Kiilchen bis ab an den Rein®.

Die Kapelle, die damals offenbar noch erhalten war, stand also
nicht, wie man meinen sollte, auf dem Maiensaly selber, sondern
unter der heutigen Strafle, wo der alte Weg durchging, der in
einer im Staatsarchiv befindlichen Skizze aus dem Jahr 1818 ein-
gezeichnet ist.

3. Ums Jahr 1420 baute Graf Rudolf von Werdenberg-Sargans
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zur Umgehung von Thusis, das nicht ihm gehorte, vom Nessel-
boden, ,,da man v Schams gat*, eine Briicke iiber den Rhein
und von da nach St. Alban (auf Carschenna) hinauf einen Weg.
Auf diesem Wege hat er eine Viehherde aus den Alpen der Lam-
parter (Lombarden) und der Bergeller als Raub davongefihrt.
Der Nesselboden befindet sich halbwegs zwischen Rongellen und
der ersten Viamalabriicke, wo heute noch eine Briicke iiber den
Rhein fiihrt, die dem Holztransport dient. Da konnte der Weg aus
Schams nur vorbeikommen, wenn er durch die Viamala ging. Hatte
er nicht schon bis hieher gefiihrt, so wiirde Graf Rudolf sicher-
lich die Route tiber Obermutten-Sils, eventuell iiber Solis vorge-
zogen haben. Der Weg war fiir eine Viehherde passierbar, also
auch fiir Saumtiere. Ein Fahrweg ist, wie Dr. Liver ,,Vom Feuda-
lismus etc.” S. 29 richtig bemerkt, daraus erst 1473 geworden.

4. Obwohl noch 1439 auf der unteren Stralle keine regelrechte
Transportgenossenschaft bestand, so daly der Kaufmann selber fiir
das Fortkommen seiner Ware besorgt sein multe, wurde die Via-
malaroute lebhaft benutzt. Dafiir spricht der Umstand, dafb Ende
des 14. Jahrhunderts in Spliigen ein werdenbergisch-sargansischer
Zoll bestand, der einen schonen Ertrag abwarf. Im Jahre 1443
mubte Graf Heinrich den Spliignern einen Wochen- und einen
Jahrmarkt bewilligen, ja er hoffte sogar, daf3 sich dort ein Tuch-
handel entwickeln wiirde, wohl gar eine Messe im Angesichte der
Gletscher, die die Quelle des Rheins umgeben, wie es in der Ur-
kunde im Staatsarchiv heifdt. Der Verkehr wuchs konstant und
wurde immer unangenehmer fiir den Bischof und die Porten am
Septimer ; dies trotzdem der Bischof von Chur im Jahre 1358 vom
Kaiser, dessen Kanzler er war, den Befehl an alle Reichsstidte er-
wirkt hatte, sie sollten die bischofliche Reichsstrafle und
keine anderen Wege fahren, und dem Bischof solle es
freistehen, andere StrafBen zu sperren. Ja an den Grafen
Rudolf von Werdenberg erging am gleichen Tag der Befehl, er
diirfe im Bistum keine neuen StraBen bauen, Zolle und Weggelder
erheben, sondern miisse als Lehensmann auch die Versuche an-
derer abwehren. (Mohr; Codex III, 116.) Diese MaBnahme war
gegen einen eventuellen Versuch gerichtet, in dem ehemals vazi-
schen Herrschaftsgebiet, also Domleschg, Schams und Rheinwald,
eine StraBe, die Spliigen- oder BernhardinstraBe, zu errichten, die
natiirlich dem Septimer eine unliebsame Konkurrenz gemacht
hatte. Indessen wanderte der Verkehr trotz dieses Verbotes und
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trotzdem seit dem Jahre 1387 eine fahrbare Stralie iber den Sep-
timer erbaut worden war, immer mehr auf den Spliigen und Bern-
hardin ab. Dafiir besitzen wir einen unwiderleglichen Beweis.

Im Jahre 1467, also vor dem eigentlichen Durchbruch der
Viamala, fiihren die Haupter der vier Porten Rudolf von Castel-
mur zu Vicosoprano, Hans von Sal zu Stalla, Conradin von Mar-
mels zu Tinzen und Jakob Mett zu Lenz vor dem Bischof Ortlieb
Klage gegen die Stadt Chur, sie solle verurteilt werden, fremde
Kaufleute nur auf die alte (Septimer-) Strale zu fertigen. s sei
noch bei des Bischofs Antritt Brauch gewesen, dal> jeder, der
Kaufmannsgut nach Welschland habe fertigen wollen, geloben
mubte, sie diesen Weg fiithren zu lassen, es seien denn Transporte
nach Locarno. Die Porten berufen sich auf den Befehl des Kaisers
von 1358, der alle andern Stralen untersagte. — Die von Chur
entgegneten mit Recht, sie konnten den Kaufleuten nichts be-
fehlen. Ein Teil der Kaufleute wolle die untere Stralle, also den
Weg durch die Viamala benutzen. Da hitten alle Bitten der Churer
nichts geholfen. Ja einer von der Ravensburger Gesellschaft, Hans
Lienhart, der seine Waren zu Maienfeld liegen hatte, habe erklart,
er wiirde lieber iiber den Kunkelspalh gehen, um den Zugang zur
unteren Stralde zu benutzen, als die alte zu fahren. Die Kaufleute
klagten iiber neue Zolle, Fiirleiten und Schatzungen; nicht die
Stadt Chur, sondern die Porten hitten die Strallen niedergelegt.
— Gegen diese Griinde konnten die vier Porten schwer aufkom-
men. Sie bestritten die Erhohung. Den Ausschlag gab der
konigliche Befehl, und die vier Haupter mochten, wie
» Schulte (,,Geschichte des mittelalterlichen Handels und Verkehrs*
S. 372 ) bemerkt, heimreiten in dem Glauben, nun sei die Kon-
kurrenz erledigt. Aber sie tiuschten sich. Es kam jetzt ofters vor,
daly die Kaufleute wohl iiber die Lenzerheide zogen, dort aber ab-
schwenkten, um iiber Obervaz und den Schyn in Thusis den Splii-
genweg doch zu erreichen.

Wenn es also feststeht, dall schon im Spétmittelalter, also vor
dem Ausbau des Engpasses, ein ansehnlicher und stets zunehmen-
der Warenverkehr durch die Viamala ging, so war der Weg, wie
es der Name sagt, beschwerlich und gefahrlich, und der Engpaly
bildete ein schweres Verkehrshemmnis. Es war verstindlich, dal
die aufstrebenden Gemeinden die Bedeutung des Transitverkehrs
erkannten und bestrebt waren, durch den Ausbau der Viamala
eine bessere Verbindung zwischen Chur und Claven herzustellen
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und damit einen moglichst lebhaften Verkehr auf ihre Stralle zu
leiten. Sie wurden darin unterstiitzt durch den Grafen Georg von
Werdenberg-Sargans. Zwar hatte dieser seine Herrschaftsrechte
in Schams 1456/58 an den Bischof abgetreten ; aber er besal} noch
den Heinzenberg und die Herrschaft Rheinwald. Diese muliten
durch eine Verbesserung der StraBe bedeutend gewinnen. Dazu
war es ein alter Plan der Grafen von Werdenberg-Sargans, die
zeitweise in einem Gegensatz zum Bischof standen, eine Reichs-
strafe durch ihr Herrschaftsgebiet zu ziehen.

Schon 1358 hatte ja der Kaiser an den Grafen Rudolf IV. ein
ausdriickliches Verbot erlassen — und sicherlich nicht ohne
Grund —, eine neue Stralde aufzutun, und als zwischen 1360 und
1380 der Septimer immer mehr in Verruf geriet und zeitweise von
den Mailindern direkt gemieden wurde, standen die Grafen von
Werdenberg-Sargans mit diesen in Unterhandlungen wegen der
Benutzung eines Passes, der ganz in threm Machtbereich lag, also
Spliigen oder Bernhardin. Diese Pline zerschlugen sich aber, und
1387 baute dann Castelmur die erste fahrbare Stralle iiber den
Septimer und damit wohl tiber die Alpen iiberhaupt. So vergingen
fast hundert Jahre, bis die Gemeinden am Hinterrhein sich zu
einer groBen Kraftanstrengung aufrafften und ,,zu lob gott dem
allmechtigen, och durch Ere, nutz vnd frommen willen gemeiner
landen der porten, 6ch der koufliiten fremder vnd heimscher,
Denen so denn solich Straf3en zu bruchende not ist, Die richstras
vnd den weg enzwischend Tusis vnd schams, so man nempt Fya-
mala zuhowen, uffzurichten vnd zemachen, damit ein jeder fromm
mann, fromde oder heimsche person kouflut oder andre, mit irem
Iibe vnd gut dester bas sicher vnd frye wandren hin In vnd haruf3
vngefarlichen®.

Der Ausbau der Viamala war eine bedeutende technische Lei-
stung, die der Erbauung der stiebenden Briicke in der Schéllenen
an die Seite gestellt werden kann, obwohl die Erbauer im Gegen-
satz zu den Leuten in Urseren einen bereits bestehenden Weg be-
nutzen konnten. Er hatte fiir die bilindnerischen Piasse eine ahn-
liche Bedeutung wie die Eroffnung des Gotthards, und der Transit-
verkehr durch das Hinterrheintal und tiber den Spligen und Bern-
hardin erlebte einen starken Aufschwung.

Wihrend im Mittelalter der GroBe St. Bernhard im Westen und
der Septimer im Osten dominierten, wanderte mit der Eroffnung
des Gotthards ein groBer Teil des Verkehrs nach dem Zentrum ab,
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der die kiirzeste Verbindung zwischen Oberitalien und Basel sowie
dem Oberrhein darstellte. Der grofle Verkehr zwischen den auf-
strebenden siiddeutschen Stadten nordlich des Bodensees — Kon-
stanz, Ravensburg, Ulm, Augsburg und Nirnberg — ging indessen
nach wie vor tiber die Biindner Passe. Dabel war die untere Stral3e,
wie man die Spligenroute im Gegensatz zur Septimerstralbe nannte,
weil erheblich kiirzer, bedeutend im Vorteil, besonders als 1643
auch noch die gefahrliche Cardinellpassage verbessert worden
war. Dazu kam, daB die weltliche Macht des Bischofs und sein
Einfluld zugunsten der SeptimerstraBe langsam abbrockelte. Der
Verkehr auf der unteren Strafle steigerte sich auch durch die Er-
oberung der Herrschaft Cliven und des Veltlins, da fiir den Grauen
Bund der Spliigen den nichsten Weg darstellte. So wurde die
untere Strafie trotz der Proteste der vier Septimerporten, dal3 ihre
Strabe grofere Sicherheit und Tragtahigkeit gewahre — in einem
Memorial von 1718 wird erkldrt, dad nicht nur die kleinen Stiicke
von 12 bis 18 Rup, sondern auch die 40 bis 50 Rup schweren Tuch-
ballen von Holland nach Livorno ohne Umpackung gefiihrt werden
kénnten —, immer stirker befahren, und in einer Denkschrift der
sechs Porten heil3t es, dall auf je vier Stiick der untern Straf3e
nur mehr ein Stiick der Septimerstralbe entfalle>. Die Transitord-
nung von 1825 wies der untern Stralie zwel Drittel und der obern
Strabe ein Drittel zu. Erst zehn Jahre spater wird der Grundsatz
der Gleichstellung aufgestellt.

Uber den Ausbau der Viamala

sind wir leider nicht genauer orientiert; doch enthilt der Viamala-
brief, dessen Original sich im Gemeindearchiv von Thusis be-
findet, tiber die Organisation des Verkehrs eine Reihe wertvoller
Angaben. Er ist iiberhaupt eines der wichtigsten Dokumente der
alteren Verkehrsgeschichte, und in den zahlreichen Streitigkeiten
und Prozessen wihrend der folgenden vier Jahrhunderte wird er
immer und immer wieder angerufens. Betrachten wir seine Haupt-
punkte :

> DabB es dabei oft nicht ohne Hindel abging, beweist die Notiz
aus ciner Sitzung des Portensgerichtes von 1776: Es wird berichtet,
daf3 die Bergeller in Cliven mit Stilett und andern Handwaffen die
Spligner Sdaumer angegriffen und die Kaufmannsgiiter von den Rossen

gerissen hidtten. Ebenso wurden sie in Chur am Abladen der Giiter von
Leuten der Septimerstralbc gehindert.

6 Der Brief ist in modernisierter Sprache teilweise abgedruckt bei

-
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Eigentliche Erbauer sind die ,,Nachpurschaften der dryen
dorffer Tusis, Katz und Mazein*, die natiirlich am Verkehr in
erster Linie interessiert waren. Allein konnten sie indessen das
groBe Werk nicht durchfithren. Sie haben wohl ,,die Fyamala vnd
den weg enzwiischend Tusis vind Schams lassen howen vnd machen
vif ihre Costung*’, allein sie erhielten Unterstiitzung von Schams,
Rinwald, Clefnertal und masogsertal, also von den vier spateren
Porten, die sehr wahrscheinlich schon damals bestanden. Graf
Jorg als Herr zu Ortenstein und am Heinzenberg erscheint zu
Eingang auch als Kontrahent, und er hat ,,durch ernstlicher pitt-
willen Dern obgenanter Dryer Dorffer nachpurschaft Tusis, Catz
vnd Mazein® auch sein eigen Insigel an den Brief gehdngt, der
aulberdem auch das Siegel des vesten Junkers Joachim von Castel-
mur, anderzit vogt zu fiirstenau, tragt. Allein spater ist von ihm
nicht mehr die Rede, und er besall wohl auch keinerlei Rod- oder
andere Rechte. Daraus darf man wohl den Schluf zichen, dal’
er sich direkt am Werke nicht beteiligte, was ja bel seiner chro-
nischen Finanznot weiter nicht verwunderlich ist. Er mulite be-
kanntlich schon zwei Jahre spiter die Herrschaft Heinzenberg ver-
kauten. Immerhin bleibt sein Name mit dem groflen Werk ver-
bunden, und dal er direkt oder indirekt daran ein erhebliches Ver-
dienst hatte, steht aul3er Zweifel.

Die Bezwingung der Viamala erforderte einen grollen Auf-
wand an Arbeit und Miuhe, an Leib und Gut - man splirt das aus
dem zitierten, umstiandlichen Satz heraus —, und es entsprach
durchaus der damaligen Arbeits- und Verkehrsorganisation, wenn
sich die Beteiligten zu einer besonderen Transportgenossenschaft,
zur Rod und spiateren Port zusammenschlossen, deren Mitglieder
namentlich aufgefithrt werden. Es sind in der Rod begriffen:

Riget Damé, Gory, Hensly Gantabein., Duménig, Michélschmid,
Hensly Stager, Casper Tila, Heinrich Gantabein, Hans Hermann.
Cristen Gral3, Peterman Gral3, Heiny Taster, Albert Schnider, Schnupfer,
Urich Saly und Elsy Sin huBfrow, bedy ein rod, Urich Gantabein. .

ClauBl Tschona, Jakob Tschona, Pedrut Hans Urich. Urich KiirBner,
Bastian Gantabein, Andrés Schnider, Peter Bargéller, Junkher Andrés

Lechner, Thusis und die Hinterrheintialer, und von Prof. Wagner mit
Erlauterungen in der Zeitschrift fiir das gesamte Handelsrecht Bd. 30.
1885, S. 60—68. Es ist sehr zu begriiBen, daB er durch einen ge-
naucn Abdruck im Monatsblatt allgemein zuginglich gemacht wird.
Unsere Zitate hatten wir der Publikation von Prof. Wagner entnommen,
daher die Verschiedenheit der Lesung.
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Nottschona, Elschutta Moryzy, Risch Varrett, Grosménisch, Loréntz
Gantabein, Pedrut Seila. Item za Mazein Risch von Mulin, Caspar
von Mulin, Thony Mastral, Jorig Rigett, Cristoffél und Schimun
Rigetten, beid ein Rod, Jann Riget, Peter Rigett, Jakob Mastral, Nutt
Baselga, Jan Anthény, Jan Pitschen Gaschimun, Janut Janigg, Andres
und Jann Janiggen, beid ein Rod, Claus Baselga. Item zu Katz Hans
Rupp, Nuttin von Valleina, Janut von Falleina und Anna Tschory, Sin
Ewib, bede ein Rod, Jory Marugk, Hansemann, Jan von Rafrew, Thony
Wilkelm, Vallentin Tafaser.

Schon die Namen sind interessant. Es fallen die deutschen
Namen auf, unter denen die Gantabein, Hermann, Kiirsner, Michel-
schmid, Stager, Schumpfer fremd sind und darauf hindeuten, da@
Thusis schon damals einen lebhaften Verkehr aufwies. Bel den
Tester, Schnider, Gral3, Thony, Wilhelm, Walser, Tafaser haben
wir es mit ausgesprochenen W alsergeschlechtern zu tun. Wah-
rend sich in Thusis nur wenige romanische Namen finden, weist
Masein fast nur solche auf: Risch v. Mulin, mastral, Riget,
Pitschen, gaschimen (Caschimun oder Casimmen ), Janut, Janigg,
Baselgia, Tschona usw.

Die Genossen, so in der Rod begriffen sind, wie auch ihre Erben
verptlichten sich, das Kaufmannsgut, es sye rodgut oder ander
turleitgut, zu fithren und zu ferggen zu ihrer und der Kaufleute
nutz, ere vnd frommen, wie billig Erber [ehrbar] und recht nach
altem Wesen vnd Gewohnheit in guten truwen ungefahrlich. Und
um so6lich Kaufmannsgut zu fertigen wie obbegriffen, haben wier -
alle vnd ain Jeder So Inn diser rod begriffen ist, vertrdst vnd
trostung gegeben als vil als vmb funfzig Rhinscher guldin, also
ob sach were, Davor gott allzit Sin welle, Das Einer oder mer
Einem koufmann Sin gut verfallte oder Sust zu schaden brecht mit
verwaren laBlichen Dingen, Der ochsen, der rossen mit wegnen
mit schlitten oder mit knechten oder Sust mit andren sachen. Das
sich solichs Durch ware kuntsame darlegen mocht, der oder die
Sullen denn Schuldig Sin Einem koufman Sin Costen vnd schaden
abzetragen vB den obgeschribnen funfzig rinschen guldin ... nach
recht vnd gerichts erkantnusse alles getriilich, doch zu aller zyt
gotz gewalt vnd hern not vorbehalten.

Das heiBt in kurzen Worten: Die Rodgenossen tibernchmen
die Haftpflicht fiir das Transitgut und leisten dafiir eine Kaution.
Wagner zahlte 50 Rodgenossen, wobei er die Dorfordnung aus
dem Jahre 1491 zum Vergleich herbeizog. Das ergab also eine
Garantiesumme von 2500 rheinischen Gulden, fiir die damalige
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Zeit sicherlich ein ansehnlicher Betrag, der erkennen 1ifBt, dafly
der Warenverkehr einen bedeutenden Umfang hatte.

Wir haben hier das erste Beispiel einer Garantieleistung. Die
Septimerordnung kennt sie nicht, ebensowenig finden sich An-
gaben in den Quellen aus Uri und Urseren, wohl aber in der
Grimselordnung von 1397. IFur Chur erscheint sie in der Rodord-
nung von 1592. Schon zwel Jahre vorher wurde auf der unteren
StraBe die Haftpflicht ganz allgemein vom Fuhrmann auf die
Port ausgedehnt’, und 1633 wird diese Bestimmung ausdriicklich
bestatigt, nachdem schon frither die subsididre Haftpflicht der Ge-
meinde und der Port stipuliert worden war. Wer die Trostung nicht
leisten konnte, sollte , ,solich vil vnd zit von der rod stan®, wie es
im Viamalabrief heilt.

Das Recht, Kaufmannsgut zu laden, reprdsentierte einen be-
deutenden Wert. Es war darum, wenigstens in der Port Thusis,
die sich als private Transportgenossenschaft organisiert hatte,
grundsatzlich verkadauflich, wie etwa ein Alprecht. Indessen
durfte es, wie dieses, nicht aullerhalb der Nachbarschaft oder des
Tales verkauft werden. Die gleiche Bestimmung treffen wir fir
die Leventina und in Urseren. Der Viamalabrief sagt dartiber:
,», Wir haben 6ch mit lutern Worten gemacht vnd gesetzt, Das En-
keinner, So In diser Rode begriffen vnd gehorig ist, weder einer
noch mer Sin rod nit Ensoll noch Enmag weder versetzen noch
verkouffen, vBwendig der gantzen vnd gemeinen rode. ... welte
deheiner dar von stan, So sol er die rod gantzer vnd gemeiner Rod
geben vnd sust niemand andrem.*

Es bestand also ein Zugrecht der Port. Zog ein Rodgenosse
auller Landes, so wurden ithm zwei Gulden vergiitet. Kehrte er
wieder zuriick, so konnte er an der Rod wieder teilhaben, sofern
er die zwel Gulden wieder erstattete und dazu die ,,Costung, so
inzwischen vif die stras gegangen were".

Alle Jahre auf St. Jorgen, den 23. April, versammelten sich die
Rodgenossen zur Besprechung der Portensangelegenheiten. An
diesem Tag endete in der Regel auch der Termin fir die Be-

" Ging aber das Gut verloren von mangels des Weges, vif welcher
Port es were, so haftet dafiir die Port gemilb Portenbeschlufl. Porten-
buch S. 14. — Die Haftung der Gemeinden fiir Schaden aus mangcl-
haftem Wegunterhalt war auch ganz allgemein in der Landesreforma
von 1684 niedergelegt.
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zahlung des Bruchgeldes Uber den Bergs. Diese Versammlung
hatte u. a. zu prufen, ob die Trostung in Ordnung war. Wenn einer
oder mehr die Trostung nicht genugsamlichen gegeben, so sollte
er so lang von der Rod stan, bis er seiner Pflicht nachkam.

Ferner hatten die Rodgenossen das Amt des Teilers und des
Furleiters zu besetzen ,,nach nutz vnd fug nach vnserm besten
verstan, Das wier alle mit sampt den koufluten vnd den furluten
er, nutz vnd frommen haben mugen‘. Der Teiler hatte den Rod-
leuten der Reihe nach die Ware zuzuweisen, sie wenn es notig war
aufzubieten und den Frachtlohn auszuzahlen. Er hatte dafiir zu
sorgen, dal die Kaufmannsgliter rechtzeitig spediert wurden, dal
keine Stockungen eintraten. Ihm unterstanden wohl auch die
Schadensfille. Der Fiirleiter zog die Weggebiihr (IFuhrleite, Bruch-
geld ) ein. Er hatte dafiir zu sorgen, daf’ keine Guter im geheimen
geferket wurden. Thm oblag auch die Aufsicht uber die Stralen.

Nach dem Viamalabrief konnte man meinen, dald die Port ein-
fach die Vereinigung der am Warentransport beteiligten Personen
sel. Tatsachlich hat die Port Thusis noch 1664 behauptet, sie sei
keine gemeine Port mit 6ffentlichrechtlichem Charakter, sondern
nur particolar Personen, aber fiirleiteberechtigt. Mit Recht erklar-
ten die funf iibrigen Porten und das Portengericht, entweder solle
Thusis auf seine Portenrechte verzichten, oder aber es miisse auch
die Verpflichtungen und damit die Kaution leisten; {ibrigens sei
Thusis immer als Port angesechen worden. (Portenbeschlufl vom
8. Juni 1665.) Unter Port, abgeleitet von portare, verstand man
die organisatorische Verbindung von Nachbarschaften einer Tal-
schaft oder einer Gerichtsgemeinde zum Zwecke des Transportes
von Kaufmannsgtitern, wobe1 es fliir den Moment gleichgiiltig sein
kann, ob sie aus der auf lokaler Basis beruhenden Genossenschaft
der mit Transport- und Geleitfronden belasteten Bauern entstand,
oder ob sie sich aus der urspriinglich privatrechtlichen Organisa-
tion der Sdumer und Rodgenossen entwickelte, wie das fiir Thusis
unzweifelhaft der Iall ist. Die Port Schams deckt sich mit der
Landschaft Schams, ist eine Seite des Gerichts Schams, wird doch
die IMiirleite wihrend vieler Jahre an der Landsgemeinde verpach-
tet und der Erlos geht in die Landschaftskasse. Das gleiche gilt

8 Von St. Micheli 30. Sept. bis St. Jirgen 23. April, evt. solange es
noétig war zu ,,wagen'’, wurde ein besonderes Bruchgeld, Weggeld er-
hoben sowohl fiir den Spliigen als fiir den Bernhardin.
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fir die Port Rheinwald, wo die Firleite ebenfalls von der Land-
schaft verpachtet wurde. Die Port setzt sich hier von jeher aus
den Landschaftsbiirgern zusammen, die eigenen ,,Tisch und Licht®
unterhalten. Den Portensgenossen allein steht das Recht zu, die
Giiter, die auf die Rod gehen, von einer Port zur andern zu trans-
portieren, wahrend die durchgehenden Transporte, sogenannte
Strackfuhren — heute wiirde man sagen FEilgliter —, auch von
Nichtportensgenossen, von den Beisiassen besorgt werden konnten.
In Chur bildeten die fuhrtreibenden Birger eine von der Stadt-
obrigkeit anerkannte und privilegierte organisierte Gesellschaft,
deren Prisident von Amtes wegen der jeweilige Oberzunftmeister
der Schmiede war.

Die Porten besafen nicht rechtlich, aber tatsichlich das Trans-
portmonopol, das Laderecht. Diesem Recht stand die Ladepflicht
gegeniiber. Die Porten allein durften Rodgiiter fiihren, sie waren
dazu verpflichtet das ganze Jahr, bei guter und schlechter Witte-
rung, vorbehalten Gottes Gewalt und Herren Zwang. Und drit-
tens oblag ihnen die Pflicht, Weg und Steg zu unterhalten, wotiir
sie ein Weggeld, die Iirleiti, erheben diirfen.

Im Jahre 1439 gab es auf der unteren Strafe noch keine Rod
und keine Fuhrleite. Der Warentransport war also noch nicht orga-
nisiert. Ob beim Durchbruch der Viamala die iibrigen Porten
bestanden, 148t sich nicht feststellen. Der Passus im Viamalabrief
,,7durch Ere nutz vnd frommen willen gemeiner Landen der porten®
148t den Schluf} zu, dald Schams, Rheinwald, Misox und Jakobstal
sich bereits als Porten organisiert hatten. Wenn das nicht der
Fall gewesen sein sollte, so gab der Viamalabrief sicher den An-
stoB3 dazu, wobeil noch die Port Rhiaziins (14 Cazis und %% Rhiziins)
dazukam, so daf3 wir in der Folge mit sechs Porten zu tun haben,
die sich gegen Ende des 15. Jahrhunderts zum Verband gemeiner
sichs Porten zusammenschlossen, wie auch die vier Porten der
oberen StrafBe einen solchen Verband bildeten.

Uber Organisation und Tétigkeit der sechs Porten geben die
Portenabschiede aus der Zeit von 1552—1663 einlaf3lich Auskunft.
Es 1st dariiber ein sehr gut gefiihrtes Portenbuch erhalten, aus
dem manche interessante Einzelheit mitzuteilen ware. Doch wiirde
das zu weit fithren; es gibt sich vielleicht spater Gelegenheit, die
eigentliche Transportorganisation zu behandeln. Fiir heute wollen
wir nur noch eine I'rage streifen, diejenigé tiber die Bauart und
den Zustand der StraBe.
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Man ist gewohnt, die alten Straflen sowohl am Spligen als am
Septimer den Romern zuzuschreiben, ja iiberhaupt alle Reste von
gepflasterten StraBen als RomerstraBen zu bezeichnen. Nun haben
sich aber von den belegten RomerstraBen iiber den GroBen Sankt
Bernhard nur ganz geringe Reste bis auf den heutigen Tag er-
halten. Neben dem priachtigen Meilenstein in der Kirchhofmauer
von Bourg St. Pierre im Wallis ist von Bedeutung nur mehr ein auf
der Siidseite des Passes erhaltenes, in den Fels geschnittenes
StraBenstlick von ca. 60 m Lange. Nun hat Herr Obering. Conrad
sidlich der SeptimerpaBhthe beim Sassello battuto ein gleiches
charakteristisches Wegstiick festgestellt und die Reste eines dltern
Hospizes entdeckt. Ob es aus romischer Zeit stammt, wie auch
das erwdhnte StraBenstiick, ist noch nicht sicher festgestellt. Sicher
ist indessen, daf} auf dem Septimer sich zwei verschiedene Stralien-
ziige nachweisen lassen. Der eine stammt von Castelmur aus dem
Ende des 14. Jahrhunderts, der andere ist dlter. Ob romisch, das
1st die Frage.

I'ast alle alten Straflen, auch Alpwege tlbrigens, sind nach
romischer Art gepflastert, und es hilt aulberordentlich schwer, aus
den heute noch erhaltenen Resten Schliisse tiiber ithren Erbauer zu
ziehen. Die schon angelegten Kehren am Spliigenpaly sind ziem-
lich verschieden von denen am Septimer, aber auch von denen am
Bernhardin. Der Unterschied rithrt zum Teil von natiirlichen Ver-
schiedenheiten her (Beschaffenheit der vorhandenen Steine und
des Gelandes), teils von den verschiedenen Erbauern, teils von
der verschiedenen zeitlichen Anlage. Beim Bernhardin erkennt
man sozusagen auf den ersten Blick verschiedene Wege, wie libri-
gens am Spliigen auch, die ithrer Anlage und Bauart nach aus ver-
schiedenen Zeitepochen stammen. Ihre Unterscheidung ist da-
durch erschwert, weil Teile davon als Winterweg bis in die Gegen-
wart benutzt und wiederholt repariert wurden.

Was speziell die Spliigenstralle anbelangt, so ist sie auf der
Strecke unterhalb der PaBhohe noch gut erhalten. Sie tiberwindet
die Hohe von zirka 300 m auf einem schdnen, nicht sehr steilen
Weidhang in einem guten Dutzend Kehren, von denen eine An-
zahl sehr schon angelegt sind. Die Breite schwankt zwischen 2
und 3 m im Durchschnitt, bleibt an einigen Stellen unter 2 m und
steigt bis auf 3,40 m. Das Pflaster besteht aus grofien, kleinen
und mittleren, auf die schmale Kante gelegten Steinen, Tafeln und
Blocken mit Randsteinen auf der einen oder auf beiden Seiten. Die
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Werkstlicke sind nirgends so michtig wie beim Septimer, dafur
aber durchwegs besser erhalten, wohl weil das Gelinde weniger
stark abfillt. Bemerkenswert sind einmal einzelne Wasserdurch-
lasse und ziemlich hdufig quer gelegte hervorragende Langsteine,
die dem gleichen Zweck dienten, aber auch das Pflaster festhielten.
Endlich sind Radspuren im Pflaster und in der via roccla, im
Felsen, erkennbar. Einzigartig sind die gepflasterten Ausweich-
stellen von 4—5 m Linge, wobei in einigen I"dllen sich die Rand-
steine nicht bertiihren.

Die alten Stralen waren nach den heutigen Begriffen sehr
schlecht, schmal, steinig, mit oft scharfen Gegensteigungen. Selbst
an exponierten Stellen fehlte oft die Brustwehr. Der Transport
erfolgte in der Hauptsache durch Saumrosse, doch wurden auch
schmale Wagen und Schlitten verwendet.

Dr. Oswald vertritt in seiner Dissertation tiber ,,Wirtschaft und
Siedlung im Rheinwald® die Auffassung, dal3 die eigentlichen
Bergstrecken und vor allem die Viamala fiir den Wagen nicht
praktikabel gewesen seien. Keinesfalls sei vor 18 23 der Wagen-
verkehr durchgehend gewesen. Vor allem die Viamala habe sicher-
lich nicht mit Wagen befahren werden konnen. Die Erwahnung
von Wagen und Schlitten im Viamalabrief konne sich nur auf die
Zufahrt von Chur nach Thusis beziehen. Die Weganlage in der
Viamala, die erst 1738/39 durch die Erbauung der beiden Briicken
umgangen wurde, klebte durch die ganze Schlucht, teilweise in den
Fels eingehauen, an der linken Talwand. Das gehe auch aus der
bekannten Beschreibung des Basler Ryf hervor, der 1599 schrieb,
die Stralic klebe wie ein Schwalbennest an einem Tramen und sei
nicht breiter, denn daf3 ein Saumrof3 passieren konne. Er wolle
lieber iiber den Gotthard zweimal als iiber den Spliigen einmal
reisen. Im DPortenbuch heile es ferner ausdricklich, dall die
,Wagner® die Rodgiiter nicht in Thusis zuriickbehalten diirften,
um sie bekannten Schamser Siumern zu libergeben. Und schliel3-
lich werde Ende des 18. Jahrhunderts berichtet, daB ein Saumzug
der Schamser mit ihren Rossen auf der Nollabriicke eingebro-
chen sei.

Trotzdem auch Tscharner in seinem Aufsatz tiber das Transit-
wesen 1m ,,Neuen Sammler” 1807 S. 314 bemerkt, die untere
Stralbe sei nur bis Thusis fahrbar und von da an nur saumbar,
bin ich anderer Meinung, und zwar aus folgenden Griinden:

1. Der Viamalabrief spricht ausdriicklich vom Verkehr mit weg-
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nen und schlitten, mit ochsen und Rossen, was sich logischerweise
auch aut den Transport durch die Viamala bezieht.

2. Anno 1554 vereinbaren die sechs Porten mit dem Vogt zu
Reichenau, dafB die von Thusis und Schams von jedem Saum Kaut-
mannsgut, das iiber die Briicke gehe, ,,es sige uf Wegen oder
schlitten™, 2 Pfennig zahlen miissen. Daf} die Schamser alle ihre
Fuhr in Thusis auf Saumrosse umgeladen hatten, ist wenig glaub-
haft.

3. Besonders schlecht war zeitweise der Rongeller Stutz. Schuld
daran sollen die Thusner gewesen sein, die, wie Podesta Salis-
Marschlins 1759 in einem Inspektionsbericht schreibt, absichtlich
groBe Steine in den Weg warfen, um die Schamser zu verhindern,
denselben mit ihren Wiagelchen zu durchtahren.

4. Pfr. Mattli Conrad in Andeer berichtet im ,,Sammler’ 1808
S. 64, dal3 die Schamser vor 20--30 Jahren Zugochsen fiir den
Transport verwendeten, was rentabler war. Vermutlich erschien
aber der Unterhalt der Wagen auf der unbequemen Stralie zu
kostspielig; man fand den tiglichen IErwerb mit Saumpferden
leichter und groBer und stellte daher die Ochsen ab, zum eigenen
Schaden, was man zwar jetzt empfinde, aber doch nicht verbessere.

5. Sowohl auf der Spligenstralbe als auf dem Bernhardin sind
deutliche Radspuren im Pflaster zu erkennen, und die verschie-
denen planmaBig angelegten Ausweichstellen sprechen ebentfalls
fiir die Verwendung von Wagen.

6. In den Urkunden ist wiederholt die Rede von Wagnern und
Schlitten. Besonders iiber den Berg bediente man sich ohne
Zweifel des Schlittens sehr stark. Im Winter sind auch schlechte
Strallen mit dem Schlitten befahrbar, der tiberdies fiir Mann und
Rofl3 weniger muhsam ist als die Saumlast. Die Septimerstrafie
konnte mit kleinen Wagen bis zu 40 Rupp 615—7 cinfache Zent-
ner befahren werden. Da der Warenverkehr auf der untern Stral3e
bedeutend groBer war — in einem Memorial der sechs Porten
wurde erklirt, daB auf der unteren StraBe vier bis fiinf Stiicke
geflihrt werden gegen ein Stick auf der oberen Strabe —, ist es
kaum denkbar, daB er nur mit Saumpferden bewiltigt werden
konnte. Gewill wurde ein grofB3er, wahrscheinlich der groBte Teil
der Giiter gesiumt, besonders iiber den Berg und im Eilverkehr
-— es 1st stets die Rede von Stracksiaumern, aber nie von Strack-
fuhrleuten, dagegen von Rodfuhrleuten -, aber der Transport auf
Wagen, insbesondere aber auf Schlitten war zweifellos von erheb-
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licher Bedeutung. Sonst hitten Spliigen und Bernhardin die Kon-
kurrenz des Septimers auf die Dauer nicht aushalten und eine Vor-
zugsstellung erringen konnen, die erst durch die Transitordnung
von 1835 aufgehoben wurde.

Diese unsere Auffassung wird bestatigt durch ein von einem
Osterreichischen Offizier verfaltes militirisches Gutachten von
1799 liber die Verteidigung Graubtindens, welches sich auch tber
die Beschaffenheit der Wege in Graubiinden ausspricht und auf
das uns Prof. Pieth in freundlicher Weise aufmerksam machte.
Darin heil3t es, dal der Weg durch die Viamala zwar eben, aber
sehr schmal und sehr gefahrlich sei. An einigen Orten sel er mit
Gelandern und Mauern versehen. Um mit Wagen von unserm
(0sterreichischem ) Geleise ohne Anstand passieren zu konnen,
mii3te er an einigen Stellen erweitert werden, besonders da, wo
Kehren sind. Ferner ragen hie und da Felsenstiicke tiber den Weg
hin oder ragen so weit hervor, dall man mit einem hochgepackten
Wagen nicht durch kénnte. Es miif3ten daher die Deckel von un-
sern Munitionskarren abgenommen werden, wenn man mit solchen
diesen Weg fahren wollte. ... Die Baunern und der Mailinder Bote,
der von Spliigen her diesen Weg nimmt, bedienen sich schmaler
viereckiger leichter Wagen, die sie nur mit einem Pferd bespanncn
und nicht sehr belasten. Iir diese ist der Weg durchaus prakti-
. kabel. Die zwei steinernen Briicken in der Viamala selbst sowie
jene unweit Zillis sind in gutem Stande. (Gesammelte Bemerkungen
auf einer in Graubiinden unternommenen militirischen Reise 1799
im Kriegsarchiv in Wien. Abschrift in der Kantonsbibliothek. )

Und nun noch einige Stellen aus den recht zahlreichen und oft
interessanten Reiseberichten aus dem 16., 17. und 18. Jahrhundert.
Neben Klagen tiber die schlechten Straflen und die mangelhaften
Unterkunftsverhiltnisse finden sich auch glinstige Zeugnisse. Der
Zircher IFries muf3te im Jahre 1545 in Campodolcino in einem
Hiihnerstall uff den Sedlen iibernachten, erhielt zum Nachtmahl
nur ein suppen, dazu aber gut win, und der venézianische Gesandte
Padovinoe klagte 1608 iiber einen mithsamen Ritt bei tiefem Schnee
tiber den Spligen und schlechte Verpflegung. ,,Wir erquickten
uns mit dem, so wir da fundend, nimlich Brot, Kas und geringen
wyn, anders habend wir da nicht zu verhoffen.” Ein Bericht eines
Englanders aus dem gleichen Jahr bemerkt, dall der Weg zwar
auBerst steinig und rauh sei, daf3 aber die Wanderer nirgends in
der ganzen Christenheit mit groBerer Sicherheit reisen als hier.
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Der englische Bischof Gilbert Burnet schreibt 1686 u.a.: ,,Von
Chur kamen wir nach Tossane | Thusis] und von da tiber den Weg,
der mit Recht Via Mala genannt wird. Er fithrt durch eine Schlucht
zwischen zwel Felswanden, durch die der Rhein fliebt, aber auf
einem grofien Teil des Weges in unsichtbarer Tiefe. Der Weg ist
an einigen Stellen in der Mitte der Felswand ausgehauen, und
an mehreren Stellen, wo ein Weg wegen der Steilheit der Fels-
wand nicht ausgehauen werden konnte, sind Balken in diese hin-
eingetrieben, Uber deren herausragende Teile Bretter und Erde
gelegt sind. Dieser Weg dauert eine Stunde; nachher folgt fur
zwel Stunden ein guter Weg, und wir kamen durch zwei betracht-
liche Dérfer [Zillis und Andeer], in denen man gute Unterkunft
findet. Der weitere Weg [Rofla) gestaltet sich zwel Stunden lang
schrecklich, fast so schlecht wie die Via Mala; dann folgt wieder
wiahrend einer Stunde ein guter Weg nach Spliigen, einem grofien
Dorf von mehr als zweihundert Hausern, die gut gebaut sind und
deren Bewohner alle in behaglichem Wohlstand zu leben scheinen,
obschon sie keine Art von Kulturland, auler wenig Wiesengrund
in der Nahe, besitzen. Hier befindet sich die letzte protestantische
Kirche, die wir auf unserem Wege trafen, sie war damals gut
dotiert, denn die Besoldung des Pfarrers betrug nahezu zwei-
hundert Kronen. Die Leute dieses Dorfes vermitteln den Saum-
verkehr zwischen Italien und Deutschland. Es herrscht hier ein
bestindiges Kommen und Gehen. Die Leute erzahlten, dal3 in der
Regel Tag flir Tag 100 Pferde dieses Stadtchen durchschreiten
und iiber 500 Lastpferde demselben gehdren. Von diesem Ort
kamen wir nach dreistiindigem Anstieg zu der Hohe, wo ein grofies
Wirtshaus sich befindet. Hernach zeigte sich der Weg auf zwei
Stunden hin leidlich gut, fiir zwei weitere Stunden senkt er sich
bestandig und ist meistenteils so steil, wie wenn man die ganze
Zeit auf einer Treppe absteigen wiirde [Cardinell]. Am FuBe
dieser Wand breitet sich ein kleiner Ort, Campo dolcino genannt,
aus. Hier fiihlten wir uns in Italien, sowohl wegen des grolen
Unterschiedes im Klima, als auch wegen der Zahl der Bettler.
Hier trifft namlich das Gegenteil von dem ein, was man erwartet,
d. h. die reichste Gegend von Europa, Italien, ist voll von Bett-
lern, wahrend Graubilinden, das doch zu den drmsten Staaten ge-
hort, gar keine Bettler hat.*

Den Beschlul mag folgende bemerkenswerte Notiz des bereits
erwahnten Ziircher Arztes J. J. Scheuchzer aus dem Jahre 1703
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machen. Er schildert den Weg von Spliigen zur Palhohe, der im
Winter durch hohe Stangen —— die Biindner nennen sie Stazas —
markiert werde, und schreibt dann: ,,Hier muB3 ich im Vorbeigang
den Fleill der Pindtner in Ausbesserung der Strallen ruhmen,
denn sie unterhalten die gefihrlichsten Wege sowol im Sommer
als im Winter mit groBer Arbeit und Unkosten offen; mangelt
etwas, so ersetzen sie es, und so etwas eingefallen oder verdeckt
worden, so stellen sie es alsobald wieder her, den Schnee zertreten
sic und das Eis brechen sie.*

Beilage.
Viamalabrief vom 25. April 1473.

Wir Jorg, Grafe von Wérdemberg, Sangasa, Herr zi Ortenstein und
am Heinzenberg unnd wir die nachpurschaften der dryen dorffer z
Tusis, Katz unnd Mazein Bekennend, vergéhend unnd thind kund aller-
ménigklichen fur uns unnd fir alle unser Erben unnd nachkommen, das
wier mit rat, willen, wissen und erlopnusse des gantzen unnd gemeinen
lands Tumléschg, hie dis halben dess Rins Tusis und Katz halben und
mit emandern under rédet, bedacht unnd angenommen haben zu lob
gott dem allméchtigen, och durch Erc, nutz und frommen willen ge-
meiner landen der porten, 6ch der koufliiten, fremder und heimscher,
dennen so denn solich Strassen zu bruchende not ist, die richstras und
den wég enzwiischend Tusis und Schams, So man nempt Fyamala zu
howen, uffzurichten und ze machen, damit ein Jeder fromm mann,
fromde und heimsche person, koufliit oder ander mit Ierem libe und
gut dester bas sicher und frye wandren hin In und har ull ungefar-
lichen und haben zu solichem Ein Jeden, so in unserm lande SeBhaft
1st, ob Jemand Sdélichs begért hat, gewelt kommen lassen uff Soélich
vorm und gestalt, wie hernach méldet und von stuk zu stuk geschriben
ist, dem ist also:

Das wier die Fyamala und den wég enzwiischend Tusis und Schams
haben lassen howen und machen uff unsern Costung So denn wier mit
Etlicher hilffe, Stur unnd rat, So die von Schams, Rinwald, Cléffértal
und Masogsertal uns gestiirt und gethan haben, wier Schwarlichen mit
grossem gelt und gut uBgegiben unnd erlitten haben mitsampt andrer
grosser arbeit und miiy, personlich mit unserm lib und gtt, daran vor-
hin lang zit bezwungenlich gotz gewalts halben, geprucht und verzert
haben und noch alle zyt hinfiir thun miissen tidglichen. Unnd sind dis
die persona z Tusis, Katz und Mazain, So in der Rode begriffen sind:
Als ersten Riget Damo, Gory, Hensly Gantabein, Duménig, Michél-
schmid, Hensly Stiger, Casper Tila, Heinrich Gantabein, Hans Her-
mann, Cristen Grall, Peterman Gral3, Heiny Taster, Albert Schnider,
Schnupfer, Urich Saly und Elsy Sin huBfrow, bedy ein rod, Urich
Gantabein, ClauB Tschona, Jakob Tschona, Pedrut Hans (Jrich, Urich



159

KirBner, Bastian Gantabein, Andrés Schnider, Peter Bargéller, Junkher
Andrés Nuttschona, Elschutta Moryzy, Risch Varrctt, Grosménisch,
Loréntz Gantabein, Pedrut Seila. Item za Mazein Risch von Mulin,
Caspar von Mulin, Thony Mastral, Jorig Rigett, Cristoffél und Schimun
Rigetten, beid ein Rod, Jann Riget, Peter Rigett, Jakob Mastral, Nutt
Baselga, Jan Anthony, Jan Pitschen Gaschimun, Janut Janigg, Andres
und Jann Janiggen, beid ein Rod, Claus Baselga. Item zu Katz Hans
Rupp, Nuttin von Valleina, Janut von Falleina und Anna Tschéry, Sin
Ewib, bede ein Rod, Jory Marugk, Hansemann, Jan von Rafrew, Thony
Wilhelm, Vallentin Tafaser. Mitt solicher bescheidenheit, das wier ob-
genanten alle, So in der Rod begriffen sind und unser erben und nach-
kommen das koufmansgtt fiirn und verggen sollen und mugen, es sye
rodgtt oder ander fiirleit gt jn solicher vorm und wyse, das wier mit-
sampt den koufliten des nutz, ere und frommen haben migen, wie
denn billich Erber und recht bil je von altem wésen daher gewonlich
gewésen ist ze guten truwen ungefarlich, Nun solich koufmansgut za
vertigen und nachzekommen, wie obbegriffen ist, haben wier alle und
ain jeder, so jnn diser rod begriffen ist, vertrost und trostung gegében
als vil als umb flinfzig Rinischer guldin, also ob sach wére, da vor gott
allzyt sin welle, das einer oder mer einem koufmann sin gut verfalte
oder sust zu schaden brecht mit verwaren laBlichen dingen der ochsen.
der rossen mit wégnen, mit schlitten oder mit knéchten oder sust mit
andren sachen, das sich Solichs durch ware kuntsame darlegen mocht
der oder die sullen denn schuldig sin einem koufmann sin Costen und
schaden abzetragen uld den obgeschribnen flinfzig rinschen guldin, so
denn ein jeder darumb ze trostung gesetzt haut als obmélt allwegen
nach récht und gerichts erkantnusse, alles getrulich unnd ungefarlich,
och zu aller zyt gotz gewalt und hern not vorbehalten jn allen Stuken
und artiklen.

Es 1st 6ch namlichen vestenklich berett und geordniert worden, es
beschehe also das deheiner, so in der rod begriffen ist uld em land ziehen
welte und tiber etlich zyt wider harjnne hufBhablichen welt sin und
wérden und die rod widerumb an sich nemen welte, das soll im ze thun
nitt abgeschlagen sin mit solichem bescheide, das er die zwen guldin
widerumb der Rod gébe und antwurt, ob man jms hinus gegidben hette
und ob Costung uff die stras gegangen wére, solich wvle als ér ull ge-
wésen wer, sol er nach anzal sin teil och darlegen.

Wier haben och mit lutern worten gemacht und gesetzt, das en-
keiner, so in diser Rode begriffen und gehorig ist weder einer noch
mer, sin rod nit ensoll noch enmag weder versetzen noch verkouffen
uBBwendig der gantzen und gemeinen rode.

Item es ist 6ch clarlichen gesetzt und berett worden, ob decheiner.
einer oder mer, so jn diser obgenampten rode begriffen und genant ist,
als umb die fiinfzig rinisch guldin, wie obvermélt ist, ze vertrésten nit
gnugsamlichen trostung geben wolte, so sol er etlich wil und zyt von
der Rod stan und ist jm vorbehalten in die Rod widerumb zu kommen
lassen, wenn er die trostung setzen mag als ein andrer, der jn der rod
begriffen ist.
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Wir obgenanten alle, so in diser rode begriffen und unser erben
unnd nachkomen haben och gesetzt und gemacht, das also das enkeiner
sin rod nit ensoll noch enmag enkeinem noch niemand weder versetzen
verpfenden noch verkouffen sunder welte deheiner darvon stan, so sol
er die rod gantzer und gemeiner Rod gében und sust niemand andrem
jn enkein wyse noch form.

Wir obgenanten, alle unser Erben und nachkommen, so jn diser
Rode begriffen unnd gewant sind, sullen und wellen alle Jar und jedes
besunder uff Sant Jdrgen tag ungefarlichen uns ztisammenfiigen und
sullen denn under uns sélbs schowen und erfaren, ob jemand, einer oder
mer, die obgemélt trostung nit gnugsamlichen gében und thin mocht,
so sol er aber von der rod stan bif er die trostung, wie obmélt, gében
mag.

Wir sullen 6ch alle und jedes Jars uff den obgenanten Sant Jergen
das teiler und fiirleiterampt besetzen und verlihen nach nutz und fiig
nach unserm besten verstan, das wier alle mitsampt den koufliten und
den furliten er, nutz und frommen haben miigen. Item wier sullen 6ch
mer uff den obgenanten tag der rod frommen, nutz und ere in allen
Stuken und artiklen fiir uns nemen, betrachten und firdren, das jeder-
mann, fromdem und haimschem, widervarn muge der stras und far hal-
ben, was billich und erber sye ungefarlichen.

Unnd ist mer beret und gemacht worden, welcher der wére, under
uns obgenanten allen, so in der rod verschriben sind, es wér einer oder
mer, der begérte von der rod z stan sines guten fryen willen und die
rod nit mer haben welte, so sollen die andern rodmaister jm zwen guldin
rinisch gében und soll ér sich sélbs fiir sich und all sin Erben und
nachkommen der rode zu ewigen zyten niemer mer annémen, behélffen
noch beriiffen sunder jn die rod niemer mer kommen lassen.

Unnd hiermit das dis obgeschriben uffrécht redlich unnd ewig ver-
bunden Rode und gemécht untzerbrochen gehalten und gestrakt nach-
gegangen wérd und belibe von uns obgenanten allen, so jn diser Rode
begriffen und verschriben sind z ewiger geziignuf3 und Sicherheit haben
wier obgemeélter Jorg, Grave etc. durch érnstlicher pitt willen dern ob-
genanten dryer Dorffer nachpurschafft Tusis, Catz und Mazein unser
eigen Insigel than henken an disen briefe, doch uns, unsern Erben und
nachkommen unschedlichen. Unnd noch zu merer Sicherheit unnd ge-
ziignuB3 haben aber wier obgenanten alle, so jn der berlirten Rode ver-
want und bedacht sind 6ch gebetten und erbétten den vesten Junkherrn
Joachim von Castelmur, an der zyt vogt za Fiirstnow, das er sin sigél
im und sinen Erben unschedlich och gehenkt haut nach dez gedachten
Jorgen, Grafen von Weérdenberg, Sangans, Herr z& Ortenstein unnd
am Heinzenberg ctc. unsers gnédigen hern an disen briefe. Der gében
ist unnd dise rod uffgericht, gemacht unnd verbunden ward Im Jar, do
man zalt von gottes unsers liecben hern gepurt Tusend vierhundert
Sybenzig unnd darnach im dritten zd Sant Jorgen dez lieben Heligen
unnd Ritters tag.

[Original Pergament. Siegel fehlen. GréBe 59:39 cm. — Gemeinde-
archiv Thusis Urk. Nr. 3.] :
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