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Ueltefter Babnbof in Brugg, 1856 —1868

»®@ans ellei ifdh dufie es dlifes Babnbdfli gftande, aber fene Hiifer drum ume; me bet es paar Vial im
Tag dhénne gdge Bade oder gdge Uarau fabre, aber fujd niene be.

Bim Babnbdfli ifch en Stud gjtande mit er Glogge, dert bdntfi ame lang gidhallet, 10 Ulinute eb en
3ug abgfare ifdh. Und wenn en Jug hat folle abfabre und ’s ifd no £ine 3’{pringe dho um der #£gge
ume, vom Sitcheli har und bet gwunte mit em Rdgefdirm, jo bhdnd {’em gwartet, er bet no ddénne
*s Billet [8fe und {i find frob gfi, wenn {i no eine gha band.# (Dr. Leopold Froelidy T, Rutenjugrede 1927)



Die neue Babnbhofanlage in Brugg Pboto Dr. 10. Haufer
s£réffnet am 1. Uuguft 1934



Uus der Lebensgefchichte des
Drugger Dabnbhofes.

Nadypem am 1. Auguit 1934 die neuen BValhnfteige erdffs
net worden {ind und damit die Vahnhoferweiterung in der
Hauptiade ald abgefdoflfen betradytet werdben fann, bdiirfte
eine furze Vejdreibung ded LWerdeganged allgemein inters
effieren.

Die erfte Stationdanlage in Brugg ftammtie ausd bder
Beit der Groffnung der Vahnlinien BVaden-Brugg 1856 und
Brugg-Aaraun 1858, Sie wurdbe 1868, auf die Crdffnung
Der Vozbergbahn hin (1875), durd) die jebt umgebaute Anlage
erfetst, wobei ju erwdhnen ift, daf fitr dbad Auinahmegebaubde
VBaufteine ded abgebrodenen erften Iiirderbahnhofed verwen:
Det wurden.

Die durdy die ftete Verfehrdzunabhme ndtig geywvordene llm:
geftaltung ded BVahnhofed zur heutigen Anlage ift in veridyie-
benen Abjdynitten durdygefithrt yworden und hat infolge der
wirt{daftliden Berhaltniffe und anderer Umftande faft drei
Sabrzehnte gedauert.

Die erften Projefte ffammen aus den Jahren 1903—41905,
die ver{dyiedene grofizitgige Crweiterungen der Anlagen vorz
faben, namlidy 3 Vahnfteige mit Per{onenunterfithrungen,
Bergroferung ded Aufnahmegebauded und ded Giiterfdyuppens,
Gritellung eined Dienftgebduded beim Aufnahmegebdude, Aus-
bau der Rangier und Abjtellgeleife mit neuer Wilitarrampe,
ferner llnterfithrung der Aarauerfiraffe (unter der Vdzberg:
[inie), {owie die Ueberfithrung der Jiirdjerftrafe (Dftfeite ded
Bahnhofes).

Sm Jabre 1906 {tellte die Generaldireftion ein wefentlid)
fleinered Projeft auf, im BVoranfdlagdbetrag von 3,435,000 Fr.,
unter Hinweid darauf, daf durd) die Audgeftaltung der Ran-
gierbabnhofe Bafel, Iitridy und Dlten der BValhnhof Brugg
eine Cntlaftung erfabren ywerde.
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Der Uebergang der Jitrderfirafe auf Geleifehdhe nord-
oftlidy bed Aufnahmegebduded fithrte itber fiinf Geleife. Legen
ves ftarfen 3ugverfehrs und dem ftetigen Rangieren der Giiters
3itge itber diefen Uebergang hinaus, wurde der Strafenverfehr
geitweife unangenehm lange gefperrt. Da diefer Fuftand auf die
Dauer unhaltbar war, fam man itberein, vorlaufig wenigftens
den Niveauitbergang durdy eine Ueberfithrung 3u erfeten un:
gefabhr an der Stelle, wo fid) heute die Unterfithrung befindet.
Die Gemeinden VBrugg und Windifdy waren mit der Cntfer-
nung bdes Niveauitberganged einverftanden, verlangten aber
gleichzeitig die Critellung eined Perfonendurdyganged (Unter:
fithrung) an der Stelle ded Niveauiiberganged. Dad iveitere
Studium zeigte dann, daf eine Ueberfithrung der iirdjerfirafie
fitr eine {patere Crweiterung ded BVahnhofed ungiinftig mware.
Man ent{dlof fidy dann fitr eine Unterfithrung. Die ungiin-
ftige Finanzlage der Vunbdedbahnen geftattete aber vorldufig
die Ausfithrung diefed Projefted nidht. Um aber den erwdhnten
mifliden Berhdltniffen beim Niveauitbergang an der Iiircher:
ftrafe etwas abzubelfen, wurde im Jahre 1909 ein Perfonen-
purdygang erftellt.

Sn pen Jahren 1911—14913 fonnten endlidy die Abftell-
und Rangiergeleife etiwvad erweitert, ein Dienftgebdude fiir dad
Lofomotivdepot, ferner die neue TWerfftdtte mit fieben Lofo-
motivreparaturftanden erftellt ywerden.

ABahrend der Kriegdjahre trat ein Stillftand in den Gr-
weiterungsbauten ein, die bann aber nady Kriegdende wieder
aufgenommen wurden. 3 entftanden dagd Dienftgebdude mit
Poftanbau und neue Abortanlagen. Diefen Arbeiten folgte im
Sahre 1919 der Umbau ded Aufnahmegebauded. Gleidyzeitig
wurden der BValhniteig I itberdadt und der Giiter{dyuppen be-
Deutend vergrofert.

Die lnterfithrung der Iltrdyerftrafe harrte aber immer
nody der Ausfithrung. Mit dem Funehmenden und {dmnell an-
wadyfenden Autoverfehr verfdlimmerten fidy die Berhaltnifje
beim Niveauitbergang diefer Strafe ftandig.

Sm Jahre 1925, gleichzeitig mit der Cinfithrung bder
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Gleftrifizierung fonnte dann endlidy mit der Audfithrung der
Furdyer Strafenunterfithrung in 12 Meter lidter TWeite be-
gonnen jverden.

Die Unterfithrung der ermwdhnten Straffe erforderte die
Hebung ded Dammed um 4 WMeter auf eine Lange vyon 1700
Meter gegen Turgi hin. Tegen diefer Hebung mufiten fir
gwet weitere Straffen zwifden BVrugg und Jurgi Unterfith-
rungen erftellt werden. Fiir die Dammbebung fam ein BVaus
vorgang zur Anwendung, bei dem der doppel{purige BVetrieb
nidht unterbrodjen werden mufite. Diefe Arbeiten waren im
Sabre 1927 beenbet.

Sndeffen haftete dem Vahnhof immer nod) der betriebsd-
und verfehrdtedynifdye Mangel an, daf feine Iwifdenbabn-
fteige vorhanden waren und bdie Reifenden bid u vier Geleife
itber{dyreiten mufiten, um u den Jiigen zu gelangen. Diefer
Uebelftand er{dywerte den Dienftbetrieb und bilbete die Urjadye
vieler 3ugdver{pitungen. Vevor aber an die Critellung der
Bwifdenbahniteige herangetreten werden fonnte, mufiten in
den Jabren 1931—1932 vorerft folgende widitige Arbeiten
audgefithrt werden: BVermehrung der Abftellgeleife, Critellung
eined Ausdziehgeleifed [Angd der Siitdbbahn und einer neuen
leiftungsfahigen Biehrampe, ferner die Verlangerung ded feit
1909 beftehenden Per{onendurdyganged bid zum Freiverlade:
plage, die Auf{dyitttung fiir den neuen Geleifefopf und Legen
der Geleife und LWeichen auf Seite Turgi. Crft nadydem bdie
neuen Geleife betriebdbereit waven, fonnte mit der Ver{dyie-
bung der Perfonengeleife zur Gewinnung ded notwendigen
Plagesd fitr die wifdenbabhnfteige begonnen werden. Der be-
reitd beftandene Perjonendurdygang auf der Oftfeite dient nun-
mebr audy ald BVabhnfteigunterfithrung und wurde u diefem
Bwede von 2,5 Meter auf 4,5 Meter erweitert und mit einem
Treppenaufftieg 31t den beiden Jwifdenbahnfteigen verfehen.
Auf der LWeftfeite (beim Abort) entftand eine 5 Meter breite
Perfonenunterfithrung bid jum dritten BVahnfteig mit Treppen
aufftiegen zu den Vabhnfteigen II und IIL Der BValnfteig I
wurde auf 280 Meter verldngert. Die beiden Iwifdenbahn-
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fteige find (D 7,48 Weter und AID 6,70 Meter breit und
300 Meter lang und auf je 120 Weter Lange itberdadt.

Die dem Publifum bdienenden Anlagen {ind, wie bereitd
eryodahnt, am 1. Auguft 1934 in Vetrieh genommen worden.

Sm Bau befinden {idy nody einige Seleifednderungen auf
der Weftfeite Ded Vahnhofed, {omwie eine neuzeitlide Kraftftell
werfanlage. Diefe Arbeiten werden bid WMitte 1935 beendet
{ein.

Die Gefamtfoften der jest jum Ab{dluf gelangenden
Bahnhoferweiterungen erreichen die Summe von 6,250,000
Franfen.

Brugg hat nun einen dem Verfehr und der BVebeutung
Ded Plased ent{predhenden und allen Anforderungen genitgen:
Den Vahnhof erhalten. Die langgedehnten, sweithin tdnenden
Warnfignale: ,Obadt gd, zriidtrete, warte mit Jftiege —
gehdren nun, ywie {o vieled andere, audy der BVergangenheit an.

Nady einem Artifel von A, Kubn im S.B.B.-Nadyridten-
blatt fiir die Reujabhreblitter bearbeitet von A, Fiillemann

Sinnfprud.

Spridy in Bedrangnis
Nie von Verhingnis —
Ein Alerander
Haut’s augeinander!
Karl Sibel.

44



	Aus der Lebensgeschichte des Brugger Bahnhofes

