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PONTS A TRAVEES RECTILIGNES EN HONGRIE

BALKENBRUCKEN IN UNGARN

GIRDER BRIDGES IN HUNGARY

M. GOMBOS,
Conseiller Ministériel, Budapest.

En Hongrie, on a commencé a construire des ponls en béton armé déja vers
1880-1890. Un des ponts les plusimportants de cette époque est celui du fleuve
Nyitra prés de Ersckujvar, construit par M. R. Wiinsch en 1892.

La construction des ponts en béton armé s’est développée rapidement apres
I'Exposition Universelle de Paris, en 1900, dans la premiére décade de ce
siecle. Les plans d'ouvrages en béton armé qui y étaient exposés ct les méthodes
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Fig. 1.
Plan d’ensemble du pont de la rue du Parc & Témesvar.
Uebersichtsplan der Parkgassenbriicke in Temesvar.
General Plan of the Park Street Bridge in Temesvar.

sires de calcul élaborées a cette époque contribuaient grandement a stimuler
sur la construction des ouvrages et surtout des ponts en béton armé. Parmi
les nombreux ouvrages de cette époque, on compte beaucoup de ponts impor-
tants en béton armé, pour la plupart des ponts & poutres. On trouvera dans
le tableau annexé I'’énumération des ponts dont au moins une travée atteint la
longueur de 30 m. Tous ces ponts sont des ponts-routes, les ponts de chemin
de fer en béton armé n’ayant élé construits jusque-la qu’avec des travées trées
réduites. Le tableau montre que dans la plupart des cas les ponts a poutres en
27
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béton armé a grandes travées ont été érigés sur des canaux de navigation, qu'il
. z » ) 2 L ’ e 2 .
fallait franchir au moyen d’une seule travée et avec une hauteur de construction
- : T . . i , ., @ . .
réduite. Il en est résulté un type de ponts déterminé. Sauf deux exceptions,
Ll ) . )

il s’agit de ponts avec poutres sur quatre appuis, ayant deux articulations duns
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Détails de la construction du pont de la rue du Parc & Témesvar.

Konstruktionseinzelheiten der Parkgassenbriicke in Temesviar.
Structural Details of the Park Street Bridge in Temesvar.,

Fig. 3.
Vue lotale du pont de la rue du Parc a Témesvar.
Gesamtansicht der Parkgassenbriicke in Temesvir,
View of the Park Street Bridge in Temesvar.

la travée du milieu. Les travées de rive comportent des contrepoids en béton
et, dans la plupart des cas, elles sont cachées par des remblais.

Parmi ces ponts, il y a lieu de faire ressortir le pont de la rue du Pare &
Temesvar, sur le canal Béga (fig. 1 & 3, n° 3, du tableau) .

Les poutres principales étant statiquement déterminées, les alfaissements
“inégaux des appuis n'ont aucune influence dangereuse. L'axe du pont est en

1. Beton und Lisen, 1919, n° 15.
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biais, formant un angle de 53°. La chaussée est supportée par un hourdis en
béton armé de 14 em. d’épaisseur. Etant donné que la distance des poutrelles
transversales est de 2 m., le hourdis a été calculé comme dalle supportée repo-
sant sur ses quatre bords. ’

Pour assurer la stabilité des porte-a-faux, on a di aménager un contrepoids
entre les nervures des travées secondaires. Celui-ci s'étend depuis les extrémi-
tés du pont jusqu'a une distance de 2.20 m. des piles.

La- partie inférieure des nervures des consoles est renforcée par une dalle
travaillant & la compression. Llle s’amincit vers les rotules.

Les autres détails sont indiqués sur figures. Le pont a été calculé pour les
surcharges suivantes : ftracteur & vapeur de 20 . ou deux camions i 16.8 1

Fig. 4.

Pont de I'Evéque & Témesvar,
Bischofshriicke in Temesvir.
Bishop Bridge in Temesvir.

ou 450 kg/m? de charges réparties (foule). A l'occasion des épreuves de charge
exécutées du 11 au 13 mai 1909, on a observé les déformations suivantes.

Déformations verticales

élastiques permanentes

s en mimni.
Poutre suspendue . ... ... .. ... 21 a 3,4 0,2 & 0,6
Extrémité a droite de la console, 3,5 a 4,9 0,0 & 0,2
Extrémité & gauche de la console. 4,3 a 3,1 0,0 2 0,2

L aspect extérieur architectural du pont a été dessiné avec soin, I'impression
esthétique est bonne.

Le pont a été construit par les soins de la ville de Temesvar, les projels ont
été élaborés parle professeur Dr. Mihailich de Budapest, 'entreprise a été confi¢e
ala maison A. G. Melocco, a Budapest.
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Le méme type de construction a été adopté au pont de I'Evéque et pour le
pont Hunyadi, sur le canal Béga, a Temesvar (lig. 4 et 5); le dernier, comme
on le voit, n’est pas encore terminé actuellement et ne posseéde aucun motif
architectural.

Fig. 5.

Pont Hunyadi & Témesvar.
[Tunyadi-Briicke in Temesvar.
Hunyadi Bridge in Temesvar,

3/0!,',

/06 L
*

/ 2 IIIITITIE ré
P 1
Z vis — : : t
30 26 H | | i * i
Z e -4 e e P
7 /I ] k i L
1 L | [ e 18 T8 o /8 e /8 >
A 1] 11 S | R il bt} 5 il il el b

Fig. 6.
Plan d’ensemble du pont de la place du Moulin & Témesvar,
Uebersichtsplan der Mithlplatzbriicke in Temegviar.
General Plan of the Mill Square Bridge in Temesvar,

La disposition des autres ponts suit le méme principe, il n'y a que quelques
petites différences dans les dimensions, I'exécution et la constitution des con-
trepoids.

Le pont de la place Moulin et celut du Marché au Foin a Temesvar, tous
deux sur le canal Béga (n° I et 2 du tableau), comportant des poutres a deux
appuis avec encorbellements.
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Les encorbellements supportent les contrepoids. Ces contrepoids, aménagés &
I'extrémité de I'encorbellement, n'ont aucun autre appui et, étant donné ses
mouvements élastiques, ils sont entourés d'une caisse fermée en béton armé.
Pour atténuer I'influence dynamique des véhicules, le raccordement du pont i

n

7

Fig. 7.
Pont de la place du Moulin a Témesvar.
Miihlplatzbriicke in Temesvar.
Mill Square Bridge in Temesviar,

la chaussée consiste en une dalle de béton armé de 14 cm. d'épaisseur dont
‘autre extrémité repose sur une poutrelle en béton armé. La ficure 6 indique
l'aut t té rej poutrell bét La figure 6 indiq

la disposition générale. Les figures T et 8 représentent les ponts de la place du

Fig. 8.

Pont du Marché au Foin & Témesvar.
Heuplatzbricke in Temesvar.
Hay Market Square Bridge in Temesvar.

Moulin, et celui du Marché au Foin'!. L'aspect esthétique de ce pont est éga-
lement favorable et son extérieur a desressemblances avec celui (que nous avons
décrit en premier lieu.

Ces deux ponts ont été concus par le professeur A. Kovacs-Sebestyén, &

. Handbuch fir Eisenbetonbau, Tome VI, p. 213, édition 1931.
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Budapest, et les travaux ont été exécutés par I'Entreprise Hongroise d'Ouvrages
en Béton et en Béton Armé G. A. Wayss et Cie, 4 Budapest.
Le grand nombre des ponts en encorbellement prouve que cette disposition
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Fig: 9.

Plan d'ensemble et détails de construction du pont sur le Garam a Kéménd.

Uebersichtsplan und Konstruktionseinzelheiten der Granbriicke bei Kéménd.

General Plan and Structural Details of the Garam River Bridge in Kéménd.

peut étre tres bien employée dans les cas ot il est nécessaire de franchir de
grandes portées avec une hauteur de construction réduite, pourvu que l'on dis-
pose d'une hauteur de construction suffisante au-dessus des appuis, ce qui est, en
général, le cas pour les
canaux de navigation. Les
articulations doivent étre
étudiées avec grand soin.
Le fait qu'on n’a observé
aucune fissure, ou autres
indices dangereux aux en-
virons des articulations,
prouve que I'on a résolu le
probleme d'une maniére
tout a fait satisfaisante. Les
déformations permanentes
observées lors des essais de
chargement étaient 1nfé-

Pont sur le Garam a Kéménd. . ° .o )
Granbriicke bei Kéménd. rleur.es a 5 mm. Les défor-
Garam River Bridge in Kéménd. mations dues aux sur-

Fig. 10.
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charges habituelles du trafic sont donc insignifiantes et cela confirme aussi
I'utilité pratique de ponts de ce genre.
[Les autres ponts a gra ndes portées comporlent des poultres continues, pat'l‘ois

Fig. 11,
Pont sur le Sajo 4 Sajolad avant la réfeclion des appuis.
Sajobriicke bei Sajolad vor dem Umbau der Lager.
« Sajo » River Bridge in Sajolad before the Reconstruction of the Bearings.

pourvues de rotules. Parmi ces derniers, nous citerons le pont surle Garam, pres
de Kéménd (fig. 9 et 10). Les piles étroites (4 m.) sont
pourvues de brise-glaces a grande inclinaison, ce qui
assure leur stabilité latérale par suite de 'augmentlation
dela largeur de base. Il est d’'un certain intérét qu'ona
emplové des appuis au lieu des massifs des culées. Les
extrémités des poulres principales ne reposent pas sur
des culées massives, mais sur des piles en béton armé
et se prolongent jusqu’a 'intérieur des remblais.

Le raccord est constitué par un mur en maconnerie
seche avece talus de 2 : 1. De cette facon, les cotteux
massifs de culée ont pu étre ¢liminés. Ce pont a été
exéculé par U'Entreprise Hongroise d'Ouvrages en
Béton et Béton Armé, Wayss et Cie, a Budapest,
d'apres les plans du professeur A. Kovaes-Sebestyén,
a Budapest.

Le pont sur le Saj6, pres de Sajolad, représenté

yar les figures 2 et 13 (voir n° 18 du tableau), a Fig. 12.
les tigures 11, 12 et 13 ° {8 . _
$td oonctri a1 Fissure dans l'une des
ét¢ construit en 1912 ) . . culées du pont sur le
Pour permettre la dilatation, on avail congu des Saji a Sajolad.
appuis « mobiles » & I'aide de deux toles plates, larges Abgerissane Endwider-
- . o , Iag_v_l'(lcr Sajobriicke bei
de 0,85 m. Cet arrangement s'est montré ineflicace, Sajolad.
les efforts horizontaux assez importants qui se pré- Cracked Abutment of the

3 ; ) « Sajo » — River Bridge
sentaient, par suite du frottement, ayant causé des in « Sajolad ». .



Tableau des ponts a poutres en béton armé de grandes dimensions, construits en Hongrie.

Largeur

Dénomination de l'ouvrage ) : i ioté
Ne ning Iy . 4 par
et annce de la construction Construction et croquis du pont du ‘l:'unl Projeté par
1 [Pont sur le canal de la Béga a Te-' Poulre avec encorbellements et contrepoids. 15.00 |M. A. Kovacs-Sebestyén, Ingé-
mesvar (Place du Moulin), 1908, nicur, Professcur a I'Université
2 {Pont sur le canal de la Béga & Te-| des Sciences Techniques de Bu-
mesvar (Marché au Foin), 1908. ’ dapest.
3 |Pont sur le canal de la Béga & Te-| Poutre en porte-a-faux sur 4 appuis, butées et contrepoids | 15.00 Dr. Gy. Mihailich, Ingénieur, Pro-
mesviar (Place du Parc)?!, 1908. cachés. axe en biais de 53°. fesseur a I'Université desSciences
Techniques de Budapest.
[T e U570 o M6l 100
f 'ﬂ/.;’ R R ——— Qe
4 [Pont « de l'l:Iv(-quc » sur le canal de| Poulre en porte-d-faux sur & appuis, travées de rive et contre- | 15.00 M. Ch. Lad, Ingénieur i Temesvar.
la Béga a Temesvar, 1913. poids partiellement cachés.
5 [Pont « Hunyadi » sur le canal de la| Comme le pont n° 4, mais axe en biais (60° 24'30") avee dilfé- | 15.00 Comme ci-dessus.
Béga a Temesvar, 1913. rences insignifiantes dans quelques dimensions.
6 |Pont sur le canal de la Béga prés| Poutre en porte-a-faux sur 4 appuis, travées de rive et contre- 6.00 Dr. Sz. de Zielinsky, Ingénieur,
de Begaszentgyorgy. 1913-1914. poids cachés. Prof. & I'Université des Sciences
7 |Pont sur le canal de la Béga prés de| Techniques de Budapest.
Tarnok, 1913-1914.
& (Pont sur le canal de la Béga prés de,
Felsodittebe, 1913-1914 .
9 |Pont sur le canal de la Béga prés de
Magyarittebe, 1913-1914. :
10 |Pont sur le canal dela Béga prés
d'Otelek, 1913-1914.
Poutre en encorbellement sur 4 appuis. (ravées de rive et con- 6.00 Dr. Sz. de Ziclinsky, Ingénieur,

Pont sur le canal d'industrie prés
de Gydr, 1918-1919.

trepoids cachés.

Prof. & I'Université des Sciences
Techniques de Budapest.
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19

20

oIy sur i1e canail Dlo, pres ae Mezo-
komarom, 1923-1924.

Pont sur le canal Sié prés d'Ozora,
1923-1924.

Pont sur le canal Si6 prés Palfa,
1923-1924.

Pont sur le Garam prés de Kéménd,
1908-1909.

Pont sur le Sebeskoris prés de Be-
rekboszdrmény, 1911-1912.

Pont sur le Sajo prés de Sajolad,
1912,

Pont sur le Fecketekoris pres de
Tamashida, 1912-1913.

Pont sur le Vig prés de Galgocz.
1913.

Pont sur le Kisucza prés de Buda-
tin, 1913-1914.

- 250

Poutre continue a trois travées.

%300 -l220 ..
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Poutre continue 4 5 travées ct articulalions dans la (ravée du
milicu.
6.
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Poutre continue a trois Lravies.

2615 i@

=

268 3150

R B
. 8

1. Voir « Beton und Eisen », 1919, n° 15.
Par suite du traité de paix furent annexés a la Yougoslavie, Tchécoslovaquie ou a la Roumanie les ponts n°*1 210,16, 17 et 19 a 21.

.00

.00

.00

.00

.00

M. A. de Kovacs-Scbestyén, Ingé-
nicur, Prof. & 1I'Université des
Sciences I'echniques de Budapest.

Dr. Gy. Mihailich, Ingénieur, Prof.
a I'Université des Sciences Tech-
niques de Budapest.

Dr. Sz. de Ziclinsky, Ingénieur,
Prof. & I'Université des Scicnces
Techniques de Budapest.

Dr. Gy. Mihailich, Ingénieur, Prof.
a I'Universilé¢ des Sciences Tech-
niques dc Budapest.

M. A. de Kovics-Sebestyén, Ingé-
nieur, Prof. & I'Université des
Sciences de Budapest.

Dr. Sz. de Ziclinsky, Ingénicur,
Prof. & I'Université¢ des Sciences
Techniques de Budapest.
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fissures & lI'un des appuis (flig. 12). De ce fait, cette partie de la construction
a di étre refaite. La modification en a été exécutée en 1928 d'uprés les pro-
jets de Service des Ponts et Chaussées du Ministere Royal hongrois du Com-
merce, sans que la circulation sur le pont ait été interrompue. Elle a été exdé-
cutée de la maniére suivante :

A proximité des deux culées, la superstructure a
été soulevée dans une faible mesure. La partie supé-
rieure du massif de lu culée a été enlevée jusqu'a une
certaine hauteur et sur chaque appui, on a aménagé une
couche de béton armé de 60 ¢m. de hauteur. IXnsuite on
a posé un support a rouleaux en acier de 20 em. de dia-
metre sous chaque poulre principale. L'ancien massif en
béton a été remplacé par une dalle en béton armé. La
fig. 13 représente I'appui apreés la modification.

Les expériences oblenues par ce pont de 83 m. de

_— longueur prouvent que l'emploi des appuis plats amé-
Fig. 13. o)

Appui & rouleaudupont  nagés sous les extrémités des poulres principales —
sur le Sajo a Sajolad — 4mme il était d'usage de le faire Jusqu'ici — n’est pas
apres la réfection des . o . . ,
culées. suffisant pour les grands ponts. Il est nécessaire d’em-

Rtglqn'li‘::erl t_li‘f‘q Sjll.i}"l- ployer des dispositifs appropriés qui permeltent les mou-

rucke e dajolac L . : "
nach dem Umbau. vements longitudinaux. Pour les nouvelles constructions

Bearing of the «Sajo» —  de ponts de grandes dimensions, on a toujours tenu
River Bridge in « Sa- 1 fai
jolad » after Recon- cOll’lpte de ce lait.
struction. Etant donné que, par suite du traité de paix, la

Hongrie a perdu les régions qui I'approvisionnaient en
bois, une grande pénurie de bois se fit sentir aprés la guerre. Cette cir-
constance a aussi contribué au remplacement, en Hongrie, des anciens
ponts de bois par des ponts en béton armé, d’autant plus que les matériaux
nécessaires pour la construction en béton armé se (rouvent en Hongric
en quantité suffisante et sont d'excellente qualité. On peut observer,
durant la dernicre décade, une activité continue et couronnée de succes dans ce
domaine, et on pourrait citer de nombreux grands ponts a poutres en héton
armé, entre autres le pont la Tisza. Ce pont a une longueur totale de 283 m. 50.
Il est le plus leng pont en béton armé de IHongrie. Les plus grandes travées
de ces derniers ponts en béton armé varient entre 25 et 29 m. Ces ponts sortent
donc du cadre de cette étude.
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Ponts a travées rectilignes en Hongrie

Résumé.

La Hongrie posséde un grand nombre de ponts & poutre en béton armé,
dont la portée dépasse 30 m. Une (uinzaine d'entre eux traverse des canaux
de navigation. La portée maximum est de 38,4 m. Ces ponts sont en général
des ponts en porte-a-faux sur quatre appuis. Leur stabilité est assurée & I'aide
de contrepoids aménagés dans les travées d’extrémité. D'autres ponts sont des
poutres entierement continues ou bien continues dans les travées latérales et
avec une poutre suspendue dans la travée principale.

L’auteur mentionne des détails intéressants, ainsi que la modification d'un
dispositif de dilatation.

Zusammenfassung.

Ungarn besitzt eine grissere Anzahl von Eisenbeton-Balkenbriicken, deren
Spanuweite 30 m tberschreitet. I'infzehn dieser Briicken kreuzen Schiffahrts-
kaniale. Die grosste Spannweite betragt 38,4 m.

Diese fir grosse Spannweiten gebauten Briicken sind im Allgemeinen als Tri-
ger auf vier Stiitzen, mit eingehiéngtem Triger in der Mitteloffnung und Gegen-
gewichten in den Seitenétfnungen ausgebildet. Daneben kommen durchlaufende
Trager tiber mehreren Stiitzen, in einzelnen Fillen mit eingehingtem Trager
in der Mitteloffnung, vor. Besprochen wird unter anderem der Entwurf einiger
Briicken, sowie der Umbau einer Dilatationsvorrichtung.

Summary.

The present paper considers only reinforced concrete plate girder bridges
built in Hungary, whose greatest span exceeds 30 m. Fifteen of them cross
ship canals; the largest has a span of 38,4 m. These bridges are in generas
designed as cantilever bridges on four supports, a suspended girder in the large
middle opening and counterweights in the side openings. The main girders on
many bridges are continuous beams, some of them have suspended girders in
the middle opening.

Detailed description is given of the design of some bridges and of the con-
version of an expansion device.
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