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IV 3

PONTS A TRAVEES RECTILIGNES EN HONGRIE

BALKENBRÜCKEN IN UNGARN

GIRDER BRIDGES IN HUNGARY

M. GOMBOS,
Conseiller Ministeriel, Budapest.

En Hongrie, on a commence ä construire des ponts en beton arme dejä vers
1880-1890. Un des ponts les plus importants de cette epoqueest celui du fleuve
Nyitra pres de Ersckujvär, construit parM. R. Wünsch en 1892.

La construction des ponts en beton arme s'est developpee rapidement apres
l'Exposition Universelle de Paris, en 1900, dans la premiere decade de ce
siecle. Les plans d'ouvragesen beton arme qui y etaient exposes et les methodes
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Fig. 1.
Plan d'ensemble du pont de la nie du Parc ä Temesvär.

Uebersichtsplan der Parkgassenbrücke in Temesvär.
General Plan of the Park Street Bridge in Temesvär.

süres de calcul elaborees ä cette epoque contribuaient grandement ä stimuler
sur la construction des ouvrages et surtout des ponts en beton arme. Parmi
les nombreux ouvrages de cette epoque, on compte beaucoup de ponts importants

en beton arme, pour la plupart des ponts ä poutres. On trouvera dans
le tableau annexe l'enumeration des ponts dont au moins une travee atteint la
longueur de 30 m. Tous ces ponts sont des ponts-routes, les ponts de chemin
de fer en beton arme n'ayant ete construits jusque-lä qu'avec des travees tres
reduites. Le tableau montre que dans la plupart des cas les ponts ä poutres en
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418 M. Gonibos

beton arme ä grandes travees ont ete eriges sur des canaux de navigation, qu'il
fallait franchir au moyen d'une seule travee et avec une hauteur de construction
reduite. II en est resulte un type de ponts determine. Sauf deux cxceptions,
il s'agit de ponts avec poutres sur quatre appuis. ayant deux articulations dans
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Details de la construction du pont de la nu1 du Parc ü Temesvär.
Konstruktionseiuzelheiten der Park^assenbrücke in Temesvär.

Structural Details of the Park Street Bridge in Temesvär.
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Fig. 3.

Vue totale du pont de la nie du Parc ä Temesvär.
Gesamtansicht der Parkgassenbrücke in Temesvär.

View of Ihe Park Street Bridge in Temesvär.

la travee du milieu. Les travees de rive comportent des contrepoids en beton

et, dansla plupart des cas, elles sont cachees par des remblais.
Parmi ces ponts, il y a lieu de faire ressortir le pont de la nie du Parc ä

Temesvär, sur le canal Bei; 1 ä 3, n° 3, du tableau) '.
I.es poutres principales etant staliquement determinees, les affaissements

inegaux des appuis n'ont aucune influence dangereuse. L'axe du pont est en

I. Beton und Eisen, 1919, n" l!i.
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biais, formant un angle de 53°. La chaussee est supportee par un hourdis en
beton arme de 14 cm. (l'epaisseur. Etant donne que la distance des poutrelles
transversales est de 2 m., le hourdis a ete calcule comme dalle supportee reposant

sur ses quatre bords.
Pour assurer la stabilite des porte-ä-faux, on a du amenager un contrepoids

entre les nervures des travees secondaires. Celui-ci s'etend depuis les extremites

du pont jusqu'a une distance de 2.20 m. des piles.
La partie inferieure des nervures des consoles est renforcee par une dalle

travaillant ä la compression. Elle s'amincit vers les rotules.
Les autres details sont indiques sur ligures. Le pont a ete calcule pour les

surcharges suivantes : tracteur ä vapeur de 20 t. ou deux camions ä 16.8 t

;

Fig. i.
Pont de l'Eveque ä Temesvär.
Bischofsbrücke in Temesvär.
Bishop Bridge in Temesvär.

ou 450 kg/m- de charges reparties (foule). A l'occasion des epreuves de charge
executees du 11 au 13 mai 1909, on a observe les deformations suivantes.

Deformations verticales

Poutre suspendue
Extremite a droite de la console.
Extremite ä gauche de la console

elastiques permanentes
en mm.

2.1 ä 3,4 0,2 ä 0,6
3,3 ä i,9 0,0 ä 0,2
4,3 ä 3,1 0,0 a 0.2

L aspect exterieur architectural du pont a ete dessine avec soin, l'impression
eslhefique est bonne.

Le pont a ete construit par les soins de la ville de Temesvär, les projets ont
ete elabores par le professeur Dr. Mihailich de Budapest, l'entreprise a ete confiee
ä la maison A. G. Melocco, ä Budapest.
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Le meme type de construction a ete adopte au pont de l'Eveque et pour le

pont Hunyadi, sur le canal Bega, ä Temesvär ((ig. 4 et 5) ; le dernier, comme
on le voit, n'est pas encore termine actuellement et ne possede aucun motif
architectural.
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Fig. 5.

Pont Hunyadi ä Temesvär.
IIunyadi-Brücke in Temesvär.
Hunyadi Bridge in Teniesv&r,
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Plan d'ensemble du pont de la place du Moulin ä Temesvär.
Uebersichtsplan der MühlplatzbrQcke in Temesvär.

General Plan of the Mill Square Bridge in Temesvär.

La disposition des autres ponts suit le meme principe, il n'y a que quelques
petites differences dans les dimensions, l'execution et la Constitution des
contrepoids.

Le pont de la place Moulin et celui du Marehe au Foin ä Temesvär, tous
deux sur le canal Bega (nos 1 et 2 du tableauj, comportant des poutres ä deux
appuis avec encorbellements.
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Les encorbellements supportent les contrepoids. Ces contrepoids, amenages ä

l'extremite de l'encorbellement, n'ont aucun autre appui et, etant donne ses
mouvements elastiques. ils sont entoures d'une caisse fermee en beton arme.
Pour attenuer l'influence dynamique des vehicules. le raccordement du pont ä
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Fig. 7.

Pont de la [)lace du Moulin ä Temesvär.
Mühlplatzbrücke in Temesvär.

Mill Square Britige in Temesvär.

la chaussee consiste en une dalle de beton arme de 14 cm. d'epaisseur dont
lautre extremite repose sur une poutrelle en beton arme. La ligure 6 indique
la disposition generale. Les figures 7 et 8 representent les ponts de la place du
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Fig. 8.

Pont du Marehe au Foin ä Temesvär.
Heuplatzbrücke in Temesvär.

Ilay Market Square Bridge in Temesvär.

Moulin, et celui du Marehe au Foin '. L'aspect eslhetique de ce pont est
egalement favorable et son exterieur a desressemblances avec celui que nous avons
decrit en premier lieu.

Ces deux ponts ont ete coneus par le professeur A. Koväcs-Sebestyen. ä

1. Handbuch für Eisenbelonbau, Tome VI, p. 213, edition 1931.
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Budapest, et les travaux ont ete executes par l'Entreprise Hongroise d'Ouvrages
en Beton et en Beton Arme G. A. Wayss et Cie, ä Budapest.

Le grand nombre des ponts en encorbellement prouve que cette disposition

171

85 \

%
J? i

._.- 5W ?¦# *

u u1 u u u u

9 75

v L k X ^j Q) ^.fj). (j,

__ Joe _ «

H-fi

^TT\rrtr
I..1 J .1

I I

*'* "ö*'iI»"Ji ,!5X115±'° L
• 1 ¦:¦•

m .„s

wmmm

_ IM
:—^-———^^
Fig. 0.

Plan d'ensemble et details de construction du pont sur le Garam ä Kernend.
Uebersichtsplan und Konstruktionseinzelheiten der Granbrücke bei Kernend.
General Plan and Structural Details of the Garam River Bridge in Kernend.

peut etre tres bien employee dans les cas oü il est necessaire de franchir de

grandes portees avec une hauteur de construction reduite, pourvu que l'on dis-
pose d'une hauteur de construction süffisante au-dessus des appuis, ce qui est, en

general, le cas pour les

canaux de navigation. Les
articulations doivent etre
etudiees avec grand soin.
Le fait qu'on n'a observe
aucune fissure, ou autres
indices dangereux aux en-
virons des articulations,
prouve que l'on a resolu le

probleme d'une maniere
tout ä fait satisfaisante. Les
deformations permanentes
observees lors des essais de

'"' chargement etaient infe-
Pont sur le Garam ä Kernend. M T ,erieures a o mm. Les detor-Granhrucke bei Kernend.
Garam River Bridge in Kernend. mations dues aux sur-
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charges habituelles du trafic sont donc insignifiantes et cela conlirme aussi
l'utilite pratique de ponts de ce genre.

Les autres ponts ä grandes portees comportent des poutres continues, parfois

Fig. 11.
Pont sur le Sajö ä Sajoläd avant la refcclion des appuis.

Saji'ibrücke bei Sajoläd vor dem Umbau der Lager.
« Sajü » River Bridge in Sajoläd before the Reconstruction of the Bearings.

pourvues de rotules. Parmi ces derniers, nous citerons le
de Kernend (fig. 9 et 10). Les piles efroites (4 m.) sont

pourvues de brise-glaces a grande inclinaison, ce qui
assure leur stabilite laterale par suite de l'augmentation
dela largeur de base. II est d'un certain interet qu'on a

emplove des appuis au lieu des massifs des culees. Les
extremites des poutres principales ne reposent pas sur
des culees massives, mais sur des piles en beton arme
et se prolongent jusqu'a l'interieur des remblais.

Le raccord est constitue par un mur en maconnerie
seche avec talus de 2 : 1. De cette facon, les coüteux
massifs de culee ont pu etre elimines. Ce pont a ete
execute par 1 Entreprise Ilongroise d'Ouvrages en
Beton et Beton Arme, Wayss et Cie, a Budapest,
d'apres les plans du professeur A. Koväcs-Sebestven,
ä Budapest.

Le pont sur le Sajö, pres de Sajoläd, represente
par les figures 11, 12 et 13 (voir n° LS du tableau), a
ete construit en 1912.

Pour permettre la dilatation, on avait concu des

appuis <( mobiles » ä l'aide de deux töles plates, larges
de 0,8.*i m. Cet arrangement s'est montre inelficace,
les efforts horizontaux assez importanls qui se pre-
sentaient. par suite du frottement, ayant cause des

wnt sur le Garam, pres

\

Fig. 12.

Fissure dans l'une des
culees du pont sur le
Sajö ä Sajoläd.

Abgerissene Endwiderlager
der Sajöbrücke bei

Sajoläd.
Cracked Abutment of the

o Saji'i » — River Bridge
in « Sajoläd ».
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Tableau des ponts ä poutres en beton arm6 de grandes dimensions, construits en Hongrie

Denomin ition de louviage
et annte de la construction (onstiuction et croquis du pont

L iif,t in
du p nt Projetc pii

Pont sur lc canal de la Beg i a Tc- Poulie a\ ee cncoibelkmcnts et conti cpoid-
mes\ar (Place du Moulin) 1^« s 1

Pont sin le canal de la Btga a le-f
mesvar Marehe au boin) 1908 i

Pont sui le canal de la Bega nie
mesvar (Place du Paic)1 1908

Pont dellvcquc sur le canal de
la Begd ä Temesvai 1913

Poutic et poiteafauv sur 4 appuis butees et contrepoids
Caches axe tn biais de 53°

f= »fa
PouLre en poik ä faux sur -* appuis tiavees de rive et contie

poids piiticlkmcnt caclus

TO ul_.

«^
_^ ISO

\ u— -=y

Pont Hunyadi > sur le canal de la
Bega a lemesvai, 1913

sur le canal de la Bega piesi
Begasten tgyoigy 1913 191 -* j
sur le canal de la Bega pies der

rnok, 1913-1914 \

Comme le pont n° •* mais axe en biais (60° 2* 30 »\ec dilTe
lences insignifiantes dans quelques dimensions

Pont sur le canal de la Bega pies i Poutre en poitc a-faux sui t appuis tra\ees de n\e et contie
de Begasten tgyoigy 1913 191-* j poids caches

Pont "

Tarnok,
Pont sur le canal de la Bega pres de[

lelsoittebe 1913 1914
Pont sur le c mal de la Bega pi es de

iMagyanttebe 1913 19n
Pont sui le canal dela Bega pies

dOtelek, 1913 1914

Pont sur le canal d Industrie pies
de Gyoi 1918 1919

H00 „

Poutie en encoibellement sui 4 appuis lia\t es de rive et con-
trepouU cachts

1o 00

\o 00

1 00

\o 00

o 00

6 00

M A Ko\acs Sebestycn,
Ingenieur Professeur a 1 Lniveisite
des Sciences lechniques de Bu
dapest

Di G;> Mihulich Ingenieur Pro
lesseui a 1 Lniversite des Sciences
Techniques de Budapest

M Cli I dd Ingenieur i Temesv dr

Comme ci dessus

Dr Sz de 7ielinsky Ingenieur
Piol d 1 Uni\ersite des Sciences
lechniques de Budapest

Di S/ de Ziehnsky, Ingenieui
Piol dl Universite des Sciences
Techniques de Budapest

O
o
3



14

15

16

17

18

19

20

21

t-oitl sur le canai sio, pres ae tviezo-i
komaiom, 1923-1924

Pont sur le canal Siö pres d OzoraJ
1923-1924

Pont sur le canal Sio pres Palfa,]
1923-192i

Pont sur le Garam pies de Kernend,
1908-1909

Pont sur le Sebeskoros pies de Be-
rekbo^/ormeny, 1911-1912

Pont sur le Sajo pres de Sajoläd.
1912

Pont sur le Feketekoios pies de
lanidshida, 1912-1913.

0 9$ A3 50
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Pont sur le Vag pres de Galgocz
1913

Pont sur le Kisucza pres de Buda-
tin, 1913-1914

Poutie continue a trois travees

Poutre en encoibellements a trois tiavees

ipq^:- r ^t^t
Poutre continue a trois travees

^oo _^ 32 ?0. zeoo _

Poutre continue a 5 travee» et articulations dans la liaveedu
milieu

ZQ oo _^ /§¦ oo ^.e ao.'-.CeQmm. *5J)ß ._. ZQQO w^_ 30 op
l~ '75<? ^

Poutre continue a tiois travees, axe en biais de 60°

_-
?-t r° ^m- *° C° -m~. 24 00

i^ I n*l •»t&

Poutre continue ä tiois travees

*e ^ 5 _ 3f50 26 '5 ^it

00

i >0

6 00

G 00

M v de kovacs Sebestyen, Inge
nieur, Prof a lUniversite des
Seiendes lechniquesdeBudapest

Di Gv Mihailich, Ingenieur, Prof
a l Universite des Sciences Tech-
niqucs de Budapest

Dr S/ de Zichnsk}, Ingenieur,
Prof a lUniveisite des Sciences
Tcchmques de Budapest

Di Gv Mihailich, Ingenieur, Prof.
a 1 Univeisite des Sciences Tech-
niques de Budapest

M A de kovacs Sebestyen, Inge
nieur, Prof. a l'Universitc des
Sciences de Budapest

Dr S/ de Ziehnskv. Ingenieui
Piof. <i lUniversite des Scienees
Techniques de Budapest

1 Von «< Beton und Eisen », 1919, n° lo
Par suite du liaite de paix furent annexes d la ^ ougoslav ic, Tchecoslovaquie ou a la Roumanie les ponts n0i 1 a 10, lb 17 et 19 a 21
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lissures ä l'un des appuis (Hg. 12). De ce fait, cette partie de la construction
a du etre refaite. La modilication en a ete executee en 1928 d'apres les projets

de Service des Ponts et Chaussees du Ministere Royal hongrois du
Commerce, sans que la circulation sur le pont ait ete interrompue. Elle a ete
executee de la maniere suivante :

A proximite des deux culees, la superstructure a

ete soulevee dans une faible mesure. La partie
superieure du massif de la culee a ete enlevee jusqu'a une
certaine hauteur et sur chaque appui, on a amenage une
couche de beton arme de 60 cm. de hauteur. Ensuite on
a pose un Support ä rouleaux en acier de 20 cm. de dia-
metre sous chaque poulre principale. L'ancien massif en
beton a ete remplace par une dalle en beton arme. La
fig'. 13 represente l'appui apres la modification.

Les experiences obtenues par ce pont de 83 m. de

longueur prouvent que l'emploi des appuis plats ame-
nages sous les extremites des poutres principales -

comme il etait d'usage de le faire jusqu'ici — n'est pas
suflisant pour les grands ponts. II est necessaire d'em-
ployer des dispositifs appropries qui permettent les mou-
vements longitudinaux. Pour les nouvelles constructions
de ponts de grandes dimensions, on a toujours tenu
compte de ce fait.

Etant donne que. par suite du traite de paix, la

Hongrie a perdu les regions qui l'approvisionnaient en
bois, une grande penurie de bois se (it sentir apres la guerre. Cette cir-
constance a aussi contribue au remplacement, en Hongrie, des anciens

ponts de bois par des ponts en beton arme, d'autant plus que. les materiaux
necessaires pour la construction en beton arme se trouvent en Hongrie
en quantite süffisante et sont d'excellente qualite. On peut observer,
durant la derniere decade, une activite continue et couronnee de succes dans ce

domaine, et on pourrait citer de nombreux grands ponts ä poutres en beton

arme, entre autres le pont la Tisza. Ce pont a une longueur totale de 283 m. SO.

II est le plus long pont en beton arme de Hongrie. Les plus grandes travees
de ces derniers ponts en beton arme varient entre 25 et 29 m. Ces ponts sortenl
donc du cadre de cette etude.

Fig. 13.

Appui ä rouleaudu pont
sur le Sajo a Sajölad
apres la refection des
culöes.

Rollenlager der Sajo-
brücke bei Sajoläd
nach dem Umbau.

Hearing of Die «Sajö» —
River Bridge in «

Sajoläd » afler Recon-
struction.



Ponts a tiavees lectilignes en Hongrie

Rösumä

La Hongrie possede un giand nombre de ponts d poutre en belon arme,
dont la portee depasse 30 m Une quinzame d entre eux traverse des canaux
de navigation La portee maximum est de 38, i m Ces ponts sont en general
des ponts en porte-a-faux sui quatre appuis Leur stabilite est assuiee a l'aide
de conti epoids amenages dins les travees d extremite D auties ponts sont des

pouties enlieiement continues ou bien continues dans les tiavees lateiales et

avec une poutie suspendue dans la tiavee pnncipale
L'auteur mentionne des details interessants, ainsi que la modification d un

dispositif de dilatation

Zusammenfassung

Ungarn besit/t eine grossere Vn/ahl von Eisenbeton-Balkenbim ken, deien
Spannweite 30 m ubeischreitet Fünfzehn diesei Brücken fckreuzen Schiffahits-
kanale Die giosste Spannweite betragt 38,i m

Diese für giosse Spannweiten gebauten Brücken sind im Allgemeinen als Trager

auf vier Stutzen, mit eingehängtem Trager in der MittelofTnung und Gegen
gewichten in den SeitenolFnungen ausgebildet Daneben kommen dui chlaufende
Trager über mehreren Stutzen, in einzelnen Fallen mit eingehängtem Traget
in der MittelofTnung, vor Besprochen wnd unter anderem der Entw in f einiget
Biucken, sowie dei Umbau einer Dilatations\onichtung

Summary

The present paper consideis only reinforced concrete plate giulei bridges
built in Hungary, whose gieatest span exceeds 30 m Fifteen of them cioss
ship canals the largest has a span of 38,i m. These bridges aie in geneias
designed as cantilever bridges on four supports, a suspended gndei in the laige
middle opening and counterweights in the side openings The main gnders on

many bridges are continuous beams, some of them ha\e suspended girdeis in
the middle opening

Detailed descnption is given of the design of some bndges and ot the con-
version of an expansion device
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