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Les ponts dans la nouvelle gare maritime de Naples.

Brücken im neuen Hafenbahnhof in Neapel.

Bridges in the New Maritime Station at Naples.

G. Krall,
Professor der Universitäten Rom und Neapel, Rom.

Deux ponts. reliant les deux ailes du batiment, sont interessants dans la nouvelle

gare maritime de Naples (fig. 1 et 2) (construite par la Soc. An. It. Ferrobeton).
II s'agit d'ouvrages ä deux etages dont les elements portants sont les deux

parois longitudinales. Une de ces parois est un cadre ferme (fig. 3) dont les
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Fig. 1.

montants interieurs sont suffisamment eiances pour que l'on puisse negliger
leur resistance ä la flexion tandis que lautre (fig. 4) est une poutre Vierendeel
double. Les deux etages sont respectivement ä 10.15 m et 19.10 in au-dessus
du niveau de la mer; ils franchissent, avec une portee de 35 m. Ies voies de
chemin de fer placees a la cote — 3 m.

Le plancher, situe ä la cote 10.15, est une dalle nervuree ä cassettes; les
cassettes sont des rectangles de 3,80 sur 3,30 m.

Les nervures longitudinales sont encastrees dans les entretoises d'extremite,
elles-memes en profil ä caisson, donc particulierement resistantes ä la torsion;
ce profil se compose des deux nervures transversales extremes et des parties
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Fig. 3 und 4.

de plaque correspondantes. Les autres nervures transversales peuvent etre
considerees comme suspendues aux parois portantes principales.

Les nervures transversales qui coincident avec des parois de la hauteur de

l'etage, peuvent etre considerees comme infiniment rigides par rapport aux autres.
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