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IV

Le projet d'un grand pont sur le fleuve Zambeze, au Mozambique

Entwurf einer grossen Brücke über den Sambesi in Mogambique

Design of a Large Bridge on the River Zambezi in Mocambique

CA. MACHADO DE ANDRADE
Ingenieur en Chef des Ponts

J.A.E.M.
Mozambique, Portugal

1 - INTSDDUCIION

J3ur le fleuve Z<ambeze au fozarabique, deux grsands ponts existent en ce moment,
l'un, construit depuis 30 ans a >iutarara, pour le reseau ferroviaire, l'autre, a
Tete, pour le reseau routier. Ce demier, encore en voie de construction,devra ©tre
accorapli le debut Avril 72. Son etude experimentelle fut exposee au S^[ae Congres a
New York.

Le Gouvernement Portugeiis accorda la construction d'un nouveau pont, pres du
villsage de Vila Fontes, destine a l'etxe routier fondamental Nord-Sud du fritozambique.
Ouvrage d'art a grandes dimensions, il sera bäti a 150 Km de l'embouchure du fleuve.

Les Departements de Routes et Ponts de la Junta Autdnoma das Estradas de Mo«

(jsanbigue dlaborerent les necessaires Etudes base, au moyen de la photogrEsmmetrie
aerienne, des leves aeriens, terrestres et fluviaux. Ainsi, la travers^e fut-elle
dflmarqutle a l'endroit jxxgi le plus acoeptEable. Les Services Hydrauliques collabo«
rerent a l'etude des conditions d'ecoulement du grewd fleuve et le Laboratorio de
Engenharia de Mo9<3mbiqiie etudia les sols de fondation du pont,

e3ous avis de la Junta Aut^noma das Estradas de Mo<5<3mbique, l'etude du projet
de cet ouvrage d'art fut remi par le Gouvernement Portugals au Professeur de l'Ins
tituto Superior T^cnico, Monsieur L'ingenieur Edgetx Cardoso, Technicien de renoimee
internationale.

S appuyant aux Clements fournis par les Services susdits, M'Edgar Cardoso prj|
senta l'avant-projet du pont, en quatre solutions, dont nous passons a la description.

2 - DESCRIPTION DE L'AVANT-PRDJET DU PONT

L'avant-projet, expos<ant l'etude sommaire de quatre solutions techno~economi-
quement possibles, habilita l'Administration a bien choisir une Solution, vus les
differentes caracteristiques des solutions presentees, concernant 1 economie, la
securite et la durabilite de l'oeuvre et la necessite de bien garantir la naviga-
bilite du fleuve.

Toutes les solutions ont prevu une chaussee de 7,20 m et deux trottoir de
1,00 m de largeur utile, aussi qu'un developpement au dessus de 2350,00 ra.

Les quatre solutions furent sous-titrees A,B,C et D. Elles sont, a savoir:

g. 37 Vorbericht
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CA. MACHADO DE ANDRADE 579

SOLUTION - A

Cette Solution presente l'ouvrage d'art compose de deux elements, un pont sur
le lit fondiamental du fleuve, se developpiant a la rive gauche, et un viaduc sur le
restEant du lit, se developpant jusqu'ä la rive droite,

Le pont est du type suspendu, a haubans inclines, avec une portee centrale de
260,00 m et deux portees laterales de 70,00 m chacune. Les piliers-tours et les
cuiees sont en beton arme, s'etayant le premier pilier-tour et cuiee idirectement
dans les roches plus ou moins saines, et les autres par des pieux en beton couie
(type Rodio, Benoto, ete) avec, respectivement, 0,90m et 0,80m de diametre, jusqu'
'au »bed-rock» a 15,00m - 20,00m de profondeur.

Le tsablier du pont est une charpente metalique, constituee par des poutres maf_

tresses, oh les haubans s'attachent, par des poutres trsansversales et longitudinales
secondaires, et par des contreventements. Sur cette charpente en poutres ortho

gonales metaliques se porte une dalle en beton arme.
Les cäbles de Suspension se composent.de fils paraleles a 0 5 mm de dicametre,

en acier special a haute resistance, chemises d'un fil en acier doux, et attachls
en cönes, en acier, remplis d'un alliage a plomb et antimoine.

Le viaduc sur le restant du lit a un developpement total de 1940,00 m, avec
des portees de 20,00m aux extremites (pres <du pilier-cuiee et de la eulee a la rive

droite) et des travees de 25,00 m au restcint.
Ce viaciue se compose d'une serie de charpentes continues en beton arme, de 12

travees, la derniere se posant sur la console de premiere de la charpente suivant^
Structurelltament, le tabilier est constitue par quatre poutres longitudinales, ^
hauteur variable, avec des poutres trEansversales aux appuis et portees, sur
lesquelles se porte la dalle de la chaussee, Les piliers sont formes par deux colonnes,

ralonges des pieux de fondation, inter-liees au niveau du lit et au couronnement,
l'ensemble etant en beton arme.

La cuiee a la rive droite est une caisse en beton arme, aussi cjue la cuiee du
pont prineipal a la rive gauche et le pilier-cuiee, diviseur des deux structures,
Tout le viaduc s'etaie par des pieux a 0 0, 80 m de di<ametre, identiques a ceux de
la fondation du pont et penetrant de 20,00 a 35,00 m.

Le developpement total de l'ouvr<age d'art est, en Solution A, de 2385,85 m.
Le devis-estimatif a chiffre l'oeuvre en 100 000 COO&CO, respectivement,

43 309 800j}2CO pour le point, 53 249 8C0g!C0 pour le viaduc et le restant pour les
frais generaux.

SOLUTION - B -
Ainsi que la Solution A, l'ouvr(age d'art est ici presente en deux eiements -

m un pont sur le lit fondamental et un viaduc sur le restsant du lit, le developpe
ment total etant 1790,00 m.

Le pont se developpe en 520,00 m, avec deux portees aux extremites de 50,00m
et six portees centrales de 70,00 m.

Son tiabiier est une charpente continue en Csaisson en b4ton arme-precontraint,
k hauteur vari^le, avec une dalle inferieure, deux parois et une dalle superieure,

celle-ci constituant la dalle de la chaussee et des trottoirs.
Les piliers se composent de deux colonnes inter-liees par une membrane, portees

sur un fondement et avec couronnement pour la pose du tsablier, tous les
eiements etant en beton anal.

Le pont et le viaduc sont separes par un pilier-cuiee, en beton arme, identique
aux piliers du pont mais a plus grandes dimensions et «aux colonnes videes.

Les cuiees aux extremites sont Celles de la Solution A, les fondations
indirectes par pieux $ 0,80 m en beton couie »in situ», penetrant de 20,00 m a 30,00m.

L'ouvrage d'art, en Solution B, prlsente un developpement de 2354,65 m,
Le devis-estimatif chiffre l'oeuvre en 75 000 000|t00, 23 600 OOOgOO pour le

pont, 48 000 000|!CO pour le viaduc et le restant pour les frais geheraux.
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SOLUTION A

^z£
it 20.00260.007 0.002 5J30 70.00 75 TRAVEES DE 25.00 OOOm

LONGUEUR DU PONT 400 00 LONGUEUR DU VIADUC 1 940 00

LONGUEUR TOTALE DE L'OUVRAGE D'ART 2.385. 95 m.

SOLUTIONB-

=si £ 3P
26.70 5000 | 6 TRAVEES DE 70.00 1 50.00 12000 70 TRAVEES DE 25.00 2OC0ll6i3!

1
1 o

LONGUEUR DU PONT 520.00 £ LONGUEUR DU VIADUC 1 790.00

LONGUEUR TOTALE DE L'OUVRAGE D'ART= 2.354.65m.

SOLUTION C

mBED^"Mfl V!H VY S3Z22

3 TRAVEES DE 110.0026.45 73 TRAVEES DE 25.00 2QO075.00 75.00 000

LONGUEUR DU PONT= 460.00 LONGUEUR DU VIADUC 1 665 00

LONGUEUR TOTALE DE L OUVRAGE 0 ART= 2.365.90m.

ECHELLE- 1 : 3000
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SOIUTION - C -

Cette Solution congoit, comme les anterieures, l'ouvrage d'art en deux eiemeii

ts - un pont sur le lit fondcamental et un viaduc sur le restant du lit, identique
a celui decrit en Solution A. L'ouvrage d'art se developpe en 1865,00 m.

Le pont, avec un developpement de 480,00 m, presente cinq portees continues,
deux aux extremites avec 75,00 m chacune et trois centrales avec 110,00 m chacune.

Le tablier est en beton precontraint et compose de deux poutres maitresses
reticuiees, a, aile inferieure courbe et, donc, a hauteur vari<able. Les poutres mai^
tresses sont superieurement liees par la dalle de la chaussee et des trottoirs.

Cette Solution est tzes particuliere, les pieces reticuiees et<ant en beton
precontraint ou bien en beton arme, selon leur travail sous traction ou sous
compression. Ainsi, l'aile superieure et les diagnales sous traction, l'aile inferieu_
re et les diagonales sous compression sont-elles, respectiviament, en beton precontraint

et en beton arme. Le tablier, ayant les piliers par points de depart, serait
construit »in situ», piece a pi^ce, au moyen d'une travee metalique de montage.

II s'<agit d'une Solution trea interessante, quoique trks deiicat et exigecant
de gr<ands soins et une haute specialisation.

Les cuiees et les piliers, en beton arme, sont identiques a ceux des
solutions «anterieures, s'etay«ant de la facjon susdite, c'est-k-dire, les adjacents a.

la rive gauche par fondation directe et les autres par pieux en beton couie.
Le developpement de l'ouvrage d'art est, a savoir, de 2385,90 m.
Le devis-estimatif chiffre l'oeuvre en 83 000 OOOgCO, 27 600 0CO#00 pour le

pont, 52 000 000#00 pour le viaduc et le restant pour les frais generaux.

SOIUTION - D -

Cette Solution est, en coneeption, differente des autres presentees, le grand
et le petit lits du fleuve etant franchis par des structures identiques, soit, il
n'y a pas de differentiation entre les deux lits du fleuve. La charpente se compose

de 34 travees, celles des rives avec 50,00 m et les autres avec 70,00 m.
¦Lei suprastrueture du pont est constituee par la succession de charpentes

continues centrales avec quatre portees de 70,00 m et deux consoles de 50,00 m et
20,00 m respectivement. Ainsi, la console de 20,00 m d'une ch<arpente recoit-elle 3a

console de 50,00 m de la suivant, de faqon a fonrer une portee de 70,00 m, leur
junetion constituant le Joint de dilatation du tablier.

¦Les charpentes continues aux rives se composent de trois travees de 70,00m et
deux travees de 50,00 m, en fonctionnement continu, et se posant les travees
extremes sur la cuiee et la console de 20,00 m de la charpente continue qui lui est
adjacente.

I.e tablier est en beton arme-precontraint, en poutre caisson, dont l'aile
inferieure est une dalle courbe longitudinalement, les ämes deux dalles ^ hauteur
variable et l'aile superieure la dalle de la chaussee et des trottoirs. II est do-
te de poutres transversales aux appuis des piliers, aux cuiees et aux joints d'appui

des travees de 50,00 m sur les consoles de 20,00 m.
Les piliers et les cuiees, en beton arme, sont idiantiques aux anterieurement

decrits, s'etayant aussi par fondation directe a la rive gauche et par pieux #
1,00 m en beton arme, couie »in situ», au restant du lit.

Cette Solution presente un ouvrage d'art a 2386,40 m de developpement.
Le devis-estimatif l'a chiffre en 88 000 OOOOOO, dont 85 000 OOOjsOO pour l'ou_

vrage d'art et le restant pour les fr«ais generaux.

3 - COMPARAISON DES QUATRE SOIUTIONS DE L'AVANT-PBDJCT EI CIDIX DE IA SOLUTION DE¬

FINITIVE

Concernant l'eiement budgetaire eile se peut resumer sous le tableau suivant,
ou l'on indique les prix global, per metre et per metre carre:
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SOLUTION JJ. ADOPTEE
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DESIGNAT ION PRIX GLOBAL PRIX/MTRE PRIX/eMETRE2

Solution A 100 000 OOOfßO 41 900gOO 4 eoogco

Solution B 75 000 CCOtfCO 31 900gCO 3 öOOgOO

Solution C 83 000 OCOgOO 34 800gOO 3 800000

Solution D 88 000 OOOgsOO 36 900|iOO

-

4 COO^OO

Donc, en valeurs ahsolues, la Solution la plus avantageuse economiquement est
la Solution B, la Solution A 1'etant le moins, ce qu'une analyse superficielle des
structures des deux solutions nous amenait a croire. Les prix globaux des
solutions C et D s'approchent nettement, etant, donc, pratiquement equivalents,ceci ne
se posant pour la Solution A, ou le ccttt trbs haut du pont proprement dit a fortement

hausse le prix global.
En autre, on voit aisement que les solutions B et C sont d'un prix inferieur

a celui de la Solution D, vu la forte influence du viaduc qui, en solutions B et C,

franchit la plupart du lit, contrairement a la Solution D ou les grand et petiii-lits
sont franchis par une unique charpente a. grandes portees.

Ainsi, peut-on ecarter imediatement la Solution A, vu son haut prix global et
sa structure metalique.

Le cas particulier du iMozambique, les structures metaliques sont a eviter,
en general, sauf si de raisons techniques l'exigent absolument. Car,n'existant pas
au Mozambique de siderurgie, il conduirait a une sortie de divises assez appreciable,

ce qui est, evidiainment, a eviter tant que possible.
Outre, les frais assez eiev^s du maintien des ouvrages eioignes des centres

urbains conseillent trks vivercent la non-adoption des structures metaliques.
Ceci raisonne, on abandonna tout de suite la Solution A, les trois autres se

presentant a la discussion.
Comme nous l'avons dit, les solutions B,C et D different faiblisment au prix

global, quoique une difference de 177. existe entre les solutions la plus et la modre

cheres. Eut-il fallu, done, qu'il se posat une raison theorique de poids nous
conduisant, sans, hesitations, au choix final de la Solution la plus conveniente,

Ce qui s'est passe.
Le Zambeze est un grand fleuve, navigable le plus long de son cours, quoique

l'existence de quelques solutions de continuite, naturelles et artificielles, telles
que les barrages a Kariba en Rhodesie et a Cabora Bassa, en voie de construction

au Mozambique.
Ce pont se situe au cours inferieur du fleuve et en zone navigable par des

centaines de kilometres, jusqu'ä l'embouchure a l'Ocean Indien.
Actuellement, le grand lit presente un net canal a navigation, pres de la rive

gauche, les premieres solutions ayant ete raisonnees sur ce point. Elles satis-
font, donc, ce but au momiait present et toute l'annee durant, sauf la Periode
annuelle des crues. En ces moments, tout le lit se presente sous un mt5me aspect,
et, le fonctionnement global de l'ouvrage d'art devient moins parfait, car il y
devrait avoir, alors, un aspect identique sur tout le lit.

Outre, en etudiont son histoire, on ccnclut que le lit a souffert, le long du
temps, de nettes transformations, d'oü l'inter&t a bien garantir la navigabilite
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sur tout le elit.. du fleuve.
Mnsi, fut-on amene a. l'adoption d'une Solution qui, d'un coüt acceptable,ga-

rantlt la navigabilite sur tout le lit et pendant toute l'annee, possedSt une
robustesse uniforme pour bien resister aux chocs pwvcqü.4s par les petits bateaux et
les arbes arraches aux momEsnts des crues, et, finaliament, qui presisntat de
meilleures conditions d'ecoulement tout le large du lit, vu ses grandes portees.

Quoique, d'un poids mineur au choix de la Solution, on considere que l'ouvrage
d'art se presente bien plus harmonieuse par une application de charpentes identiques

sur tout le lit, surtout hors des periodes d'etiage.

4 - DESCRIPTION D&AIIXUE DU PROJET DJsFINITIF DU PONT

Une fois choisie, par l'Administration de l'etat, la Solution la plus conve»
n<ible, M, le Professeur Edgar Cardoso presenta le projet definitif de l'ouvrage
d'art, intikrement base sur la Solution D de l'avant-projet.

Detailions, donc, le projet accorde, du point de vue des details construetifs
et de l'execution des travaux.

4.1 - DESCRIPTION DU PROJET DE L'OUVRAGE D'ART

Comme nous l'avons dit, le tablier se compose de 34 travees continues, a 6 ro
tules, dont les travees extremes et les intermediaires ont, respectivement, 50,00m
et 70,00m de portee; soit, un tablier de 2340,00 m de developpement total.
Transversalement, le tablier comporte une chaussee de 7.20 m et deux trottoirs de 1,00m
de large chacun,

II fut dit aussi qu'elle se constituait par des charpentes continues a 4
portees de 70,00m et 2 par consoles, l'une de 20,00 m et l'autre de 50,00 m, aux
extremites; la console de 50,00 m se posant sur la console de 20,00 m de la charpente

suivante, par un joint-rotule. Le tablier, comme nous l'avons dit, est une
poutre-caisson en beton arme-precontraint, ^ hauteur variable selon une courbe - l'hau
teur etant 4,20 m aux appuis des piliers et 3,10 m aux demi-portees,

La precontrainte longitudinale se fait par des cäbles exterieurs au beton,guci
que a l'interieur du caisson. Le processus est trks pratique dans ce genre de char
pente en oaisson, reduisant ou mtSme annulant les frottements. Les changements de
direction des cäbles sont obtenus au moyen de bielles metalliques.

Le tablier est precontraint transversalement a la dalle superieure de la
chaussee et des trottoirs, avec les cäbles trempes dans le beton de la faqon
classique.

Les cuiees sont de grandes caisses vides en beton arme, a parois fines et
geantes, fermees superieurement par la dalle de la chaussee et des trottoirs.

La cuiee a la rive gauche s'etaye directement dans le "bed-rock", celle de
l'autre rive le faisant par des pieux en beton arme, couie »in situ», avec 0 0,80m
de diametre (type Benoto, Rodio, eto).

Les piliers, en beton arme, se composent d'une poutre transversale superieure
sur laquelle se pose le tablier, et de deux montants circulaires lies par une
paroi. L'ensemble se porte sur un embasement avec des taille-mer, qui se decharge sur
un fondement possedant, aussi, des taille-mer.

Le premier pilier de la rive gauche s'etaye directement dans les roches, peu
profondement et sous un niveau de l'eau assez bas aux periodes d'etiage. Les deux
piliers suivants s'etayent, egalement, dans les roches a petite profondeur, maisle
niveau des eaux etant de ja. appreciable. II se fait par des puits ceiulaires en beton

arme, un puits pour chaque pilier, et plonges par havage.
Les restants piliers s'etayent par des pieux en beton arme, couie »in situ»,

avec 0 1,00 m de diametre, Chaque pilier le fait par six pieux.
L'ouvrage d'art presente, tel qu'a l'avant-projet, un developpement de

2386,40 m.
Les dimensions principales des divers eiements de la charpente et les details
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ORGANISATION DU BETONNAGE DU TA8LIER

CHARPENT OE MONTAGE
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fondamentaux sont exposes aux dessins ci-joints. Aussi, rien ne sera accru sur oe
point.

4.2 - PROCESSUS D'fiCÄCuTION DES TRAVAUX

Tout l'ouvrage, theoriquement concu, doit 6tre accompagne d'un scheraa de
l'execution, Ssans lequel le projet n'aura aucune viabilite pratique, D'ailleurs,
le schWa de l'execution est absolument necessaire car l'oeuvre doit Ötre stable,
non seulement apres l'accomplissement et mise en service, mais aussi pendant les
diverses etapes de sa construction, Donc, une raison en plus pour la coneeption
de l'execution pratique.

En ce qui concerne l'execution des fondations, des piliers et des cuiees,
les processus constructifsne s'ecartent tellement du classique, d'ou, aucun in-
teröt n'existe a, les decrire ici,

Le mfcne ne se passant quant a. la charpente du tablier, car eile est assez
particuliere, aussi que l'execution qui en est encore plus,

On a deja vu sa constituition, par la succession de charpentes continues, di
visees par six joints-rotules. On suppose l'execution a partir de la rive gauche,
mais eile pourrait Stre coramencee a la rive droite ou bien aux deux rives
simultanement, ce qui, ayant l'equipement et main-d'oeuvre necessaires, diminuirait
enormement le deiai d'accomplissiament, vu la duree de l'execution du tablier se
reduisant a. moitie,

L'entreprenneur doit concevoir et e^cuter une travee metalique de montage
de 70,00 m (ou bien deux travees, le cas de l'execution simultanee aux deux
rives), la posant sur la cuiee et le pilier suivant (par dessus ou dessous de la
charpente du tablier a. executer). Les travees extremes du pont ayant 50,00 m, la
travee de montage presentera 20,00 m en console au-dela. du pilier sur lequel eile
se pose.

Poses, ou bien suspendus, sur la travee de montage, des troncons de 5,00m a.

chaque cote du pilier sont betonnes et precontraints lorsque leur resistance le
permette. II se suit l'execution d'autres nouveaux trongons de 5,00 m, toujours a
chaque cöte chi pilier, le Processus se repet<ant jusqu'ä. 20,00 m du pilier.

Le trongon restant de la travee de la rive sera, alors, betonne et precontraint
a. partir de la cuiee.

Ce processus de betonnage et precontrainte diminue assez l'effort sur la tra
vee metalique de montage, qui n'aura qu'a supporter son propre poids et un poids
partiel de la charpente a executer,

On obtient, donc, la premiere portee de la charpente de la rive, avec 50,00m
plus 20,00 m en console de la portee suivante.

La travee de montage se deplace alors de 70,00 m en avant, s'appuyant sur la
console venue d'frtre d'executee, et sur le pilier suivant. Le processus du betonnage

et de la precontrainte se repete comme le decrit.
Par une repetition <=lu processus, toutes les travees du pont seront construi_

tes, jusiqu'a la rive contraire a celle de commencement de l'execution.
Ce processus constructif, logique et relativement simple, selon notre pensee,

permet d'egaliser les flaches beaucoup plus sftre et parfaitement que par le
Processus conventionnel de l'avance successif, toujours en console, aux deux cötes
du pilier et jusqu'aux demi-portees. En autre, le Systeme de la precontrainte,par
des cäbles exterieurs au beton et disposes a l'interieur de la poutre-caisson, fa
cilite enormement les travaux et reduit au minimum les pertes par frottement, car
les changements de direction des cäbles sont obtenus, nous l'avons deja dit, par
intarposition de bielles metalliques. Actuellement, aucune difficulte se pose
quant a la protection des cäbles mis a l'exterieur de beton, d'ou la perfection
de la Solution, sous tous les points de vue, soit de l'execution, soit du
fonctionnement

Quant au Processus executif, rien de plus aura un interet particulier, une
fois que tout le restant de l'ouvrage d'art sera construit selon les procedees
conventionelles.



CA. MACHADO DE ANDRADE 587

Nous ajouterons seulement que, quoique le coöt de la travee de montage ne
soit a. negliger, la grande repetition de son application rend son prix relatif &s_

sez acceptable,

5 - DEVIS DE L'OUVRAGE D'ART ET CONCLUSIONS

Mentionnons, comme eiements d'intertt, (Quelques chiffres concernant la quantite
des materiaux a utiliser.
Ainsi, 4920,00m de pieux 0 1,00m et 542,00m de pieux 0 0, 80 m, couies »in

situ», seront-ils cloues,
On depensera, en tout l'ouvrage, 1 327 000 Kg d'acier A24 creneie.
Pour les cmiees et les piliers, en beton arme, 6 100m3 de beton B 300 avec

300 Kg/m3 de ciment seront executes; pour le tablier, en beton arme-precontraint,
nous avons 1'exiacution de 13 840 m3 de beton B350 avec 400 Kg/m3 de ciment.

Aux precontraintes, transversale de la dalle du tablier et longitudinale du
tablier, seront appliques, respectivement, 117 000 tf .m et 4 050 000 tf .m.

Au-dela du mentionne, nous trouvons encore des chiffres assez importants pour
le cofit de la travee metallique de montage, estime en 4 000 OCOfjOO. Nous prevo
yons aussi, 1 980 OOOgiCQ pour le deplacement de la charpente pendant l'execution
du tablier.

On conte sur 12 480 COOgCO pour les moules et leur reapplication, et sur
7 560 OOOgsCO pour les frais divers, tels que les essais pendant les travaux, les
essais de reception finale, chantiers, ponts de service, etc.

Le devis chiffre l'oeuvre global en 98 576 C00|s00, 10 570 COOgOO en plus que
le montant calcule a. l'avant-projet. Qa se comprend fort bien, vu la plus grande
rigueur de l'etude definitive et la hausse des prix verifiee apres l'avant-projet.
Non-obstant, le cout per m2 de l'ouvrage d'art est encore 4 490jsOO, ce que nous
trouvons acceptable, car il s'agit d'un ouvrage a grande specialisation et
presentant de difficultes particulieres en ce qui concerne les travaux de fondation
et, surtout, la charpente du tablier.

L'oeuvre sera mise a coneours cette annee et le commencement de son execution

est prevue aussi pour cette annee meme. Le plan de travaux elabore prevoit
un deiai d'execution de 40 mois, supposant l'execution de l'oeuvre par un seul
avancement a partir de la rive gauche.

RESUM0

La communication decrit les etudes base eiaborees pour le projet du nouveau
grand pont, a bätir sur le fleuve Zambeze au Mozambique (Afrique Portugaise). Qua
tre solutions ont ete envisagees, en etape d'avant-projet, et on decrit les rajL
sons amenant au choix de la Solution adoptee, vu ses aspects techniques et
economiques

Finalement, on expose la Solution adoptee, les processus constructif prevus
et les quantites des materiaux a depenser a l'execution de ce grand ouvrage d'art.
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