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Zu einigen Details der Bahnsteighalle Karl-Marx-Stadt Hbf
Details on the Central Railway Station, at Karl-Marx-Stadt

Détails de la gare centrale de Karl-Marx-Stadt

Dieter HAENEL
Dr.-ing.
Ministerium filr Verkehrswesen der DDR, Priifamt
Dresden/DDR

Als Ergédnzung der Gesamtdarstellung £ 1.J sollen im
folgenden einige Ausfihrungen zur konstruktiven Gestaltung
unter dem Leitgedanken dieser Tagung - Nutzungsgerechtes
Bauen -~ gemacht werden.

1. Gesamtldsung

Dag groBziigige RastermaB von 72 bzw. 66 m senkrecht
zur Gleisrichtung und 20 m parallel zur Gleisrichtung bringt
fir den Bauzustand betriebliche und bauliche Vorteile und
erlaubt filir die Zukunft eine gewigse Freizigigkeit bei even-
tueller Umgestaltung der Gleisanlagen.

2. Konstruktiver Korrosionsschuiz

Die aus verschiedenen Varianten zur Ausfilhrung gewdhlte
Losung der trapezformigen Vollwandbinder enthielt zundchst
eine Dachausbildung nach Bild 1, d.h. als Zwischentragglie~
der Pfetten senkrecht zur Binderspannrichtung, die ihre
Lasten lUber einen Langstrédger in die Binder leiten. Unter
Beriickgichtigung der teilweise vorhandenen Dsmpf- bzw.
Dieseltraktion wdre so eine "Rauchglocke" von 50 cm Hohe
entstanden, die bei der vorhandenen Hallenhthe von rd. 12 m
erhohten Korrosiongangriff befirchten lieB.

Zur Vermeidung dieses Nachteils wurde daher im Aus-
fiuhrungsprojekt eine langsorientierte Losung nach Bild 2
verwirklicht: Die Pfettenspannrichtung wurde parallel zum
Hauptirédger gewdhlt und ein Dachléngstiridger als Tragglied
zwischen Haupttrdger und Pfetten angeordnet. Damit kOnnen
die Rauchgase unbehindert ebziehen, zumal auch die Stirnw
seiten der die Dachhaut tragenden Stehltraepezbleche am
Knickpunkt der Dachfl&dche offen sind.




112 Il — Z2U EINIGEN DETAILS DER BAHNSTEIGHALLE KARL—MARX—STADT HBF

Durch die konische Form der Schrégstdbe des Dachldngs—
trigers erhdlt die Konstruktion damit gleichzeitig ein leich~
tes, nahezu schwingendhnliches Aussehen.

Im lbrigen wurde das Korrosionsschutzsystem auf die zu
erwartende Lebensdauer der als Dach- und Wandelemente ver-
wendeten oberflichenbeschichteten Tranpezbleche abgestimmt,.

3. Montage der Haupttrédger und Stofausbildung

Das charasktierigtische Tragelement der Halle, der einen
trapezformigen Kastenquerschnitt aufweisende Hauptirédger,
stellte auf Grund seiner Abmessungen erhebliche Anforderungen
an den PFertigungsbetrieb. Besondere Berilicksichtigung der be-
stehenden Transportmdglichkeiten, miglichst geringe Beein-
flussung deg Eisenbahnbetriebes auf dem Hbf Karl-Marx-Stadt
durch die Montage selbst und das Streben nach einer StoBan-
ordnung in geringer beanspruchten Querschnitten fihrten
schlieBlich zu folgender Losung (s. Bild 3):

- Fertigung der Havpttrdger in vier Segmenten

- StraBentransport zum Vormontageplatsz Karl-Marx-Stadt-Borna

- Zusammenfiigen der beiden mittleren kurzen Hauptiridgerteile
mittels Montageschweiflsto8

-~ Teilkongervierung

Eisenbshntrensport zum Hbf Karl-Marx-Stadt

- Binkranmontage EDK 1000 - drei Teile je Haupttirdger
(s. Bild 4).

Die gsieben Hauptir&ger der sog. "Grundhalle" wurden in
vier Montagezyklen montiert (dreimal je zwei, einmal ein
Binder). Die St6Be I und II sind als HV-Verbindungen ausge=-
bildet, wobei entsprechend der Reibflédchenvorbehandlung mit-
tels Flammgtrahlen nach Versuchsergebnissen ein Reibbeiwert
von AL = 0,45 angesetzt wurde.

Bemerkenswert ist noch die Tatsaché, dafl zundchst geplant
war, dieStoBquerschnitte im Stegbereich "weich" auszubilden,
um eventuelle AnpaBarbeiten einfacher durchfilhren zu kdnnen.
Kontrollen zeigten jedoch, daB eine starrere StoBausgbildung
- die hinsichtlich geometrischer Imperfektionen ein glinstige-
res Verhalten aufweist - realisiert werden konnte; die zu=
sédtzlichen Quersireifen im StoBbereich sind in Bild 5 erkennbar.

4, Qualitédtskontrolle am fertigen Bauwerk
4.1. Geometriskonitrollen der Haupttriger
Im einzelnen wurden folgende Werte kontrolliert:

Lidngenmalle

Lotrechte Durchbiegungen bzw. Uberhdhungen (s. Bild 6)
Gegenseltige Hohenlage der Obergurte

Flucht der Obergurte

Vorverformungen der Stegbleche

Die Toleranzen in Léngsrichtung konnten bei den Haupi-
trdgern durch entsprechende Blechzugaben zum Ausgleich der
SchweiBnahtschrumpfungen in sehr geringen Grenzen gehalten
werden. Die bei der Montage auftretenden Differenzen von
einigen Millimetern in horizontaler Richtung zwischen Liéngs-
rahmen- und Haupttrégerlager wurden relativ leicht durch
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gerlngfugige Korrektur der Léngsrahmenobergurte =~ in hori-
zontaler Richtung sznd die . Langsrahmen sehr weich - ausge-
glichen.

Insgesamt ist festzustellen, daB d1e Dachkonstruktion
eine hohe PaBgenauigkeit aufwies, wobei zu beruck31cht1gen
ist, daB die Fertlgung aus technologlschen Griinden in zweil
Werken erfolgte.

4.2 Imperfektionen der Stegbleche

Ein besonderes Problem bereitete Jedoch dle ‘Einbhaltung
der zuldsgsigen Vorverformungen bei den Stegblechen der
Haupttridger. Hier konnten - auch nach Richtarbeiten iiblichen
Umfangs ~ die nach / 2_7 zuldssigen Werte von 4 mm nicht
eingehalten werden. DaTaufhin wurden von seiten der Staat-
lichen Bauaufsicht unter Beriickgichtigung der tatséchlichen
Beangpruchung in weiten Bereichen Vorbeulen von 8 mm zuge-
lasgen., Sofern diese Grenzen dann in Einzelfédllen lber=—
schritten waren, wurde konstruktiv innen eine zus#izliche
Quersteife aufgesetzt und damit der Torsionswideérstand dex
Ldngssteife erhtht bzw. die "Knickliénge" der Steife ver-
kiirzt (s. Bild 7).

Richtarbeiten erhthten Umfangs wurden mit Rucksicht auf .
die Einleitung zusdtzlicher Spannungern nicht als zweckmaB g .
erachtet.

Insgesamt bestdtigien die durchgefilhrten Messungen die
Angaben von Herzog [ 3 7 bezliglich der hohen Wahrscheinliche=
keit des Auftretens von Vorbeulen in der GréBSe der Blech=
dicke., Daher sollten zukiinftig bei der Festsetzung zuldssiger
Toleranzen der MaB~ und Lageabweichungen -~ unter Einhaltung
erforderlicher Sicherheitswerte - neben den durch die Rechen-
verfahren erfaBbaren Abweichungen die technisch—-tkonomischen
lioglichkeiten der Ausfilhrungsbetriebe besonders beriicksich-
tlgt werden; ggf. kOnnte hierbei auch die Beangpruchung
einer Konstruktion eingehen-{(Zug-, Druckbereich Bei der
vorliegenden Problematik wird der Zusammenhang zwischen
Rechnung, Pertigung und Montage besonders anschaulich.

ZUSAMMENF ASSUNG
Aus den dargelegten Beispielen ergibt sich die Bedeutung der konstruktiven

und schweissgerechten Gestaltung fir die qualltatsgerechts Erstellung und die
spdtere Nutzung eines Bauwerkes.

SUMMARY

The stated examples show the importance of a concept of constructlon and
welding for a correct assembly and proper use of a structures

RESUME

Les exemples exposés font ressortir l'importance de la conception con-
structive et de soudure pour une construction de montage et d'usage aisés.
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Bild 4: liontage mit Eisenbahndrehkran EDK 1000

Bild 5:
Detail deg HV=StoBes
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Bild 6: Ueberhohungsverlauf ( Beispiel Haupttrédger 9 )

Bild T
Zusatzsteife I-Profil
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