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Viaduc de Poncin
“Viaduct in Poncin
Viadukt in Poncin

Claude SERVANT

Ingénieur en Chef
.SPIE Batignolles
Velizy, France

1. GENERALITES

Situé sur la section n° 4 "Saint Martin — Pont d'Ain" de l'autoroute A40 "Macon — Genéve — Tunnel du Mont

Blanc", le viaduc.de Poncin permet le franchissement de la vallée de 'Ain.

D'une |ongueuf totale de 566 m, le tablier comporte six travées de portées respectives 40 + 70 + 79 + 117 +

155 + 105 m représentant une surface totale de tablier de 11.125 m2.

La solution variante & tablier unique réalisée permet, grace a une seule courbe dintrados et une seule file
d'appuis, une meilleure intégration dans le site que la solution de base traditionnelle constituée de 2 tabliers

paralléles. Elle améliore ainsi 'esthétique générale de l'ouvrage.
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2. CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DE L'OUVRAGE

dimensions 8,00 x 5,00 m réalisé a l'aide d'un coffrage grimpant.

Les deux piles de 40 m de hauteur, qui supportent la travée de 155 m, sont constituées d'un caisson de -

La section transversale du tablier est constituée d'un caisson monocellulaire de 19,60 m de largeur totale et de
hauteur constante égale a 4,00 m pour la partie poussée cdté Lyon et de hauteur variable entre 4,00 et

.10,00 m pourla partie en'encorbellement.

Les deux dmes sont inclinées et d épaisseur constante egafe 4060m sauf au voisinage des piles P3, P4 et -

P5 ol elles valent respectivement 1.20m, 1.10 met0.90 m.

Une des originalités de cet ouvrage de grande largeur est le choix d'un hourdis supérieur épais (0,30 m dans
I'axe du caisson) précontraint transversalement a I'aide d'unités 4715 espacéesde 0,60 m.

La précontrainte longitudinale définitive est constituée de trois familles de cables :

_ des cables 19T15 rectilignes intérieurs au beton constituant la précontrainte de fléau et une partie de la

précontrainte du pont poussé coté Lyon.
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— des cibles 19T15 extérieurs au béton ancrés au droit des entretoises d'appuis et déviés en travée par des
diaphragmes. Ces cdbles sont disposés sous gaines en PEHD et ont une longueur de 280 m au maximum.

— des cébles eclisses 12T 15 intérieurs au béton qui complétent la précontrainte extérieure de continuité.

3. METHODE DE CONSTRUCTION
Le tablier est réalisé au moyen de deux procédés de construction :

— les fléaux P1 et P2 de 155 m de longueur et de hauteur variable sont encastrés surles piles et construits par
encorbellements successifs de voussoirs de 3,30 m de longueur coulés en place a l'aide d'une paire d'équi-
pages mobiles "par-dessous”

-~ la partie c6té Lyon de hauteur constante est mise en place par poussage. Les cycles de précontrainte et de
poussage s'effectuent sur des trongons d'environ 32 m de longueur réalisés par éléments de 6,50 m de lon-
gueur. Les efforts en cours de poussage sont réduits grace a l'utilisation simultanée d'un avant-bec métalli-
que de 20 m de long et de palées provisoires métalliques disposées a mi-portée et haubanées en téte aux
appuis définitifs

—la partie de hauteur constante c¢oté Genéve longue de 27,30 m est également réalisée par poussage
d'éléments de courte longueur(6é m).

Les systémes de poussage utilisés ont été :
— le systéme Eberspécher (ou leveur-pousseur) pour la partie cété Lyon

— le systéme composé de vérins pousseurs pour |a partie cété Geneve.
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4. PRINCIPALES QUANTITES

Surface du tablier ; 11.125 m2

Béton : 18.100 m3
Coffrage : 30,000 m2

Aciers passifs : 1.830 t

Aciers de précontrainte 601 t '
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