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1DOTE DE L& REDAGMON

Béton armé, — L’article de M. F. Schiile, profes-
seur & I'Ecole d'Ingénieurs de Lausanne, intitulé : De
lencastrement des poutres et dalles en béton armé, paru
dans le numéro 2 du Bulletin technique, nous a valu une
« lettre ouverte » de MM. J. Jaeger et Cie, de Zurich,
représentants du systéme « Koenen », lesquels se pré-
tendent 1ésés par l'article de M. le professeur Schiile.

Le ton général de la dite « lettre ouverte » et la
publicité que ses auteurs ont cru devoir lui donner avant
de nous l'adresser a nous-mémes, nous dispensent de la
publier dans nos colonnes.

L’étude purement objective dont notre honorable
collaborateur a endossé toute la responsabilité en nous
autorisant a la publier sous sa signature, peut évi-
demment susciter une polémique scientifique sur cer-
taines questions, au sujet desquelles les opinons peuvent
varier ; cette étude ne touche que des questions de
principe ; l'auteur a laissé de c6té, & dessein, la discus-
sion spéciale de la volte Kcenen et des essais dirigés
par M. le professeur Ritter. Nos lecteurs reconnaitront
certainement avec nous que M. Schiile n’y a, en aucune
fagon,introduit une «conclusion personnelle et malveillante »
comme le prétendent les auteurs de la « lettre ouverte &
M. Imer-Schneider ». Une bonne partie de cette derniére
est du reste consacrée a la réfutation d’'un article paru
dans le Moniteur de lindustrie et de la construction avec
lequel notre rédacteur en chef n’a aucun rapport.

La Rédaction.

LES JOINTS DES RAILS

Etat actuel de la question
Par J. Oreiszewski, ingénieur au Jura-Simplon
(Planches 4 et 5)

Les rails sont, on le sait, assemblés bout & bout dans
les voies a I'aide de deux pieces jumelles qui embrassent
leurs extrémités et qu'on nomme éclisses. Ces éclisses,
plates ou coudées, ne s'appliquent contre le rail que par
deux faces inclinées sur I'horizontale. nommées portées,

dont I'une appuie sous le champignon du rail sur une sur-
face de méme inclinaison, et I'autre sur son patin. Le but
de cette disposition qui fait des éclisses une sorte de coin,
estde les faire toujours bien plaquer, en permettant de res-
serrer les boulons qui les relient & mesure que s'usent les
portées. Mais I'usure n'est malheureusement pas réguliére :
les éclisses s'usent au milieu de la portée supérieure et aux
extrémités des portées inférieures; au bout d’un certain
temps le serrage des boulons ne produit plus aucun effet.
Clest la la raison pour laquelle la tendance actuelle est de
diminuer beaucoup l'inclinaison de ces portées en donnant
une forme plus carrée au champignon du rail; de cette ma-
niere, au lieu de chercher a permettre le resserrage des’
éclisses contre le rail, chose que la pratique a démontré
assez illusoire, on cherche plutdt & mieux soutenir le cham-
pignon ; la jonction des rails laisse cependant toujours bien
a désirer encore.

Elle a pourtant une assez grande importance : la sécu-
rité des trains n’entre pas ici directement en cause, toutes
les compagnies de chemins de fer employent des attaches
suffisamment solides pour que la rupture d’une éclisse soit
un fait extrémement rare, méme avec les fatigues auxquel-
les, de nos jours, sont soumises les voies. Mais on n’est pas
arrivé encore a supprimer totalement le choc au passage
des joints. Or ce choc est non seulement désagréable, il est
encore nuisible a la voie et au matériel roulant, en outre
chaque roue en passant sur chaque joint éprouve une résis-
tance qui joue le role d'un véritable frein et se traduit natu-
rellement par une dépense sensible de vapeur et de combus-
tible. Sans vouloir nous lancer dans des calculs trés hypo-
thétiques pour la déterminer, il est incontestable que la
suppression du choc au passage des joints produirait une
¢conomie trés sensible des frais de traction. Mais la ques-
tion est complexe : les effets dynamiques et d’une durée
infiniment courte qui se produisent au passage des roues
d’un rail sur le suivant, ne peuvent s’observer facilement et
encore moins s'exprimer par des chiffres exacts dans les
calculs; on n’est au reste pas bien au clair sur ce qui se
passe réellement; la théorie est par conséquent impuissante
a résoudre seule le probleme et I'on est forcé de recourir
aux essais qui nous améneront, il faut I'espérer, un jour, &
une solution pratique et & une théorie satisfaisante.

Lorsqu'une roue chargée passe sur un joint éclissé, il
y a toujours, comme nous venons de le dire, un choc plus
ou moins fort suivant I'état de la voie; ce choc produit a la
longue un débourrage des traverses voisines, par consé-
quent un mouvement des extrémités des rails, un frotte-




	...

