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ORGANE EN LANGUE FRANQAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES. — PaTaiSSailt dßUX IMS par mOiS.

Redacteur en chef: M. P. HOFFET, professeur ä l'Ecole d'Ingenieurs de l'Utfiversite de Lausanne.
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Wildstrubel et Lötschberg.

ETÜDE DE LA TRAVERSEE DES ALPES BERNOISES

Quand jepubliais, en 1897, une noticeintitulee « Thoune-

Simmenthal-Simplon », emettant l'idee que la ligne du

Wildstrubel, par sa faeilite de construetion, devait etre

preferee au Lötschberg pour la traversee des Alpes
bernoises, je disais en terminant que le but de cette
notice a. etait de provoquer des etudes completes et compara-
» tives de ces projets, d'oit ressortiraient avec evidence

» les meilleures conditions offertes par le Wildstrubel,
» surloul sous le rapport des frais de construetion; ce

» qu'au reste une simple inspection du terrain fait pres-
» sentir. »

Des lors le gouvernement du canton de Berne fit pro-
ceder ä des etudes completes pour le Lötschberg, par les

soins de MM. les ingenieurs J. Hittmann et K. Greulich,
etudes dont les resultats furent publies dans leur interessant

et cordplet rapport intitule: Technischer Bericht und
Kostenvoranschlag zum generellen Projekt der Lötschberg-
bahn, nebst vergleichender Untersuchung des Wildslrubel-

projektes.
II n'en a pas ete de meme pour le Wildstrubel;

MM. Hittmann et Greulich, pour leur comparaison entre
le Wildstrubel et le Lötschberg, n'avaient ä leur disposi-
tion pour le Wildstrubel que la carte föderale au Vsoooo- Or

ces experts estiment eux-memes, page 6 de leur rapport,
que « eine bloss annähernde Kostenschätzung bei dem

y> kleinen Masstabe der Karte, und unter so schwierigen
t> Verhältnissen als hier in Betracht kommen, undenkbar
» ist... d Dpnc, de l'aveu de MM. les experts, leur
comparaison des projets du Lötschberg et du Wildstrubel ne

reposant pas, pour le Wildstrubel, sur des donnees

süffisantes, ne petit avoir une valeur decisive.

J'ai rösolu de combler cette lacune et de retablir la

comparaison sur des bases sures en entreprenant les etudes

completes du Wildstrubel.
Environ ä l'6poque oü je publiais le projet Thoune-

¦SimmenthalSimplon, M. l'ingenieur en chef R. Moser,
dont l'autorite est reconnue dans les questions de

chemins de fer, arrivait aussi ä la conviction que les condi¬

tions topographiques des Alpes bernoises commandaient
le choix du Wildstrubel, opinion qu'il appuya d'un avant-

projet Thoune-Rarogne, avec tunnel du Wildstrubel de

12 km. debouchant dans le vallon de la Sincese au-dessus

de Sierre.
Mon trace prevoyait un tunnel de 14 km., sortant

sous Inden, dans la vallee de la Dala, dans le but de se

rapprocher du Simplon.
Mais, des lors, un lever prealable des gorges de la

vallee de la Dala m'a demontre que cette vallee pou-
vait etre franchie directement par un pont de 90 m.
d'ouverture, landis que le trace par Inden conduit ä traverser

la vallee de Lötschen par un lacet s'inflechissant dans

cette vallee. II en resulte que l'allongement de la distance

Thoune-Rarogne, par le trace Moser, n'est que de 2 km.,
tandis qu'il presente une economie d'environ 6 millions.
Dans ces conditions, ce dernier trace s'impose et c'est le

s'eul que j'ai pris en consideration dans les pr&entes
etudes; c'est le projet traite par MM. Hittmann et Greulich
sous la rubrique : Projekt 8 (Erlenbach-Gampel).

Projet de chemin de fer du Wildstrubel avec
souterrain de 12 km. debouchant au-dessus
de Sierre selon avant-projet Hob. Moser.

Les etudes.

Depuis la publication des avant-projets, la ligne du

Simmenlhal a 6te ouverte ä l'exploilation jusqu'ä
Zweisimmen. Elle a ete construite, il est vrai, en ligne regionale,

presentant, sur les 32 km. entre Wimmis et Zwe*i-

simmen, environ 7 km. de courbes k rayons de 200 ä

280 m. et 7 km. de rampes de 20 ä 25 °/00. Nous devrons

corriger cette ligne d'aeces, pour la transformer en ligne
de grand transit; aussi en fefons-nous l'objet d'un cha-

pitre special de notre devis.

Nöanmoins la tete de ligne actuelle se trouve portee ä

Zweisimmen et la ligne neuve ä etudier et ä construire

pour raecorder le reseau bernois avec celui du Simplon

se reduit au parcours Zweisimmen-Rarogne.
Ali point de vue topographique, c'est-a-dire sous le

rapport de la difficulte des etudes et de la construetion,
le trajet Zweisimmen-Rarogne se divise en quatre parties
carac le r i s li q u es.
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