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^¦Bulletin technique de la Suisse romande
ORGANE EN LANGUE FRANQAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES. — ParaiSSant deUX fois par mOJS.

Redacteur en chef: M. P. HOFFET, professeur ä l'Ecole d'Ingenieurs de l'Universite de Lausanne.

SOMMAIRE : Nouveau moteur electrique pour chemins de fer. — Usine electrique ä vapeur de Neuchätel, par M. R. Chavannes, ingenieur, pro¬
fesseur au Technicum de Geneve. — Divers: Reconstruction du pont sur l'Aar, ä Rrugg. Planches 4 et 5. — Concours pour le bätiment

d'Archives de Neuchätel (suite). Rapport du Jury. — VI0 Congres international des Architectes. — II« Congres international de renseignement

du dessin. — Association amicale des anciens eleves de l'Ecole d'Ingenieurs de Lausanne.

Nouveau moteur electrique pour chemins de fer.

Construit par les Ateliers de construction d'CErlikon.

Le nouveau moteur pour chemins de fer construit el

mis en service ces derniers temps par les Ateliers de

construction d'CErlikon a ete execute specialement en vue des

chemins de fer ä voie normale et pour des vite.sses

relativement grandes.
Ce moteur a une puissance de 150 chevaux pour une

tension de 750 volts du courant d'alimentation; ä marche

normale, il fait 400 ä 450 tours par minute. Le rapport
de transmission de l'engrenage etant 1 : 4 et le rayon des
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Vues exterisures du moteur et de sa Suspension ¦

roues de la voiture 1100 mm., la force de traction que
peut fournir le moteur, mesuree sur les rails, est de 2000

kg. pour une vitesse de 20 ä 22 km.
Les courbes ci-dessous representent le rendement du

moteur, la caracteristique des vitesses ainsi que l'echauf-
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V: Ilendement.
N: Puissance en chevaux a la peripl^erie des roues,.

T: Force de traction en kg. » »

v: Vitesse en km. par heure*

n; Nombre de Lours par minute du moteur*
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Courbes d'£chauffement.
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