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Rédacteur en chef: M. P. HOFFET, professeur a I'Ecole d’Ingénieurs de I'Université de Lausanne.

SOMMAIRE : Nowveau motewr électrique powr chemins de fer. — Usine électrique @ vapeur de Neuchdtel, par M. R. Chavannes, ingénieur, pro-
fesseur au Technicum de Genéve. — Divers: Reconstruction du pont sur I'Aar, & Brugg. Planches 4 et 5. — Concours pour le batiment
d’Archives de Neuchatel (suite). Rapport du Jury. — VI Congrés international des Architectes. — II* Congrés international de l'enseigne-
ment du dessin. — Association amicale des anciens éléves de I'Ecole d'Ingénieurs de Lausanne.

Nouveau moteur électrique pour chemins de fer.

Construit par les Ateliers de construction d’(Evrlikon.

Le nouveau moteur pour chemins de fer construit et
mis en service ces derniers lemps par les Ateliers de cons-
truction d’(Eriikon a été exécuté spécialement eii vue des
chemins de fer & voie normale et pour des vitesses relati-

vement grandes.

Ce moteur a une puissance de 150 chevaux pour une
tension de 750 volts du courant d’alimentation ; & marche
normale, il fait 400 a 450 tours par minute. Le rapport

de transmission de ’engrenage étant 1 : 4 et le rayon des

Vues extérieures du moteur et de

sa suspension,

roues de la voiture 1100 mm., la force de traction que
peut fournir le moteur, mesurée sur les rails, est de 2000
kg. pour une vitesse de 20 a 22 km.

Les courbes ci-dessous représentent le rendement du
moteur, la caractéristique des vitesses ainsi que I'échaulf-
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77 Rendement.

N : Puissance en chevaux a la périphérie des roues.
T : Force de traction en kg. » >

v Vitesse en km. par heure.

n: Nombre de lours par minute du moteur.
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Courbes d’échauffement.
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