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Bâtiment des postes et télégraphes, à Lausanne,

Gare centrale.

Ce bâtiment, dont la construction est commencée,
occupera le terrain à l'Ouest de l'Hôtel Terminus, entre la
voie ferrée et l'avenue Fraisse.

A. Le rez-de-chaussée inférieur, avec accès direct sur
l'avenue Fraisse, contient les locaux de transbordement pour
les quais II, III et IV qui accèdent directement au tunnel
de transport des colis postaux où se trouvent les ascenseurs,
une remise pour les chars de transport sur les quais et des

locaux pour les services d'hygiène du personnel postal
(douches, bains, lave-mains et W.-C.) et pour chauffage
central et entrepôts divers.

B. Au rez-de-chaussée supérieur, de niveau avec la voie

ferrée, nous trouvons :

1° Le vestibule public, accessible depuis les perrons
aussi bien que de la place de la Gare ; sur ce vestibule
s'ouvrent les guichets des postes et télégraphes et les cabines

téléphoniques ;

2° Le bureau des postes, lettres recommandées, timbres-
poste, casiers postaux et poste restante, mandats et

chèques, messageries et remboursements, triage et journaux,
etc. ;

3° Le bureau des télégraphes ;
4" La salle de triage des sacs pour les ambulants ;

5° Un grand hall fermé pour le triage des colis et le

transbordement sur les quais;
6° Un local pour lampisterie (Service des ambulants).

Le grand hall est relié avec la remise aux fourgons au-dessous

par deux ascenseurs, dont l'un dessert tous les étages

pour le transbordement.

C. Au 1er étage se trouvent les bureaux et locaux
dépendant des services des ambulants, postes et télégraphes,
ainsi qu'une chambre de repos pour le personnel.

D. Au 2* étage, un grand bureau pour les facteurs aux
lettres pour toute la ville et un appartement de concierge.

Le coût de construction est évalué à environ 400,000
francs ; les travaux s'exécutent d'après les plans et sous la
direction de M. Francis Isoz, architecte, à Lausanne.

Nous reproduisons, aux pages 14 et 15, les principales
planches du projet de M. Isoz.

On remarquera le caractère « suisse » simple, mais d'un
effet très heureux, que l'architecte a donné à ses façades.

Note sur les turbines à vapeur.

Par M. P. HOFFET, ingénieur
et professeur à l'Université de Lausanne.

{Suite/1.

Turbines à chutes multiples.

Ainsi que nous l'avons vu, la grande vitesse d'écoulement

de la vapeur demande aussi une grande vitesse
circonférentielle. Celle-ci, à son tour, impose un grand nombre

de révolutions, à moins que l'on n'admette un rayon
très grand pour la roue.

Ce moyen a été choisi pour la turbine simple de Riedler
et Stumpf que l'on peut encore exécuter avec des diamètres
de 2 à 3 mètres et des vitesses de 1500 à 3000 révolutions

par minute et de 250-320 mètres à la circonférence. De Laval

a conservé de petits diamètres et doit réduire le grand
nombre de tours à l'aide d'un engrenage hélicoïdal.

Un moyen plus efficace pour obtenir un petit nombre
de tours est l'application de plusieurs chutes de pression
ou de plusieurs chutes de vitesse, ou encore la combinaison
de ces deux systèmes. Ces différentes méthodes de l'utilisation

de la vapeur tendent à se généraliser dans les
nouvelles constructions de turbines à vapeur.

Plusieurs chutes de pression,
chacune avec une chute de vitesse.

Etant donné que la vitesse d'écoulement de la vapeur
dépend essentiellement de la différence qui existe entre la
pression à l'orifice d'entrée dans l'ajutage et celle à l'orifice

d'écoulement hors de la turbine, c'est-à-dire de la chute

' Voir N» du 10 janvier 1908, page 1.
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