Procédé d'éclissage pour voies ferrees

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Bulletin technique de la Suisse romande

Band (Jahr): 35 (1909)

Heft 15

PDF erstellt am: 24.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-27584

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-27584

178 BULLETIN TECHNIQUE

DE LA SUISSE ROMANDE

nous aurons aussi comme équation du travail
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nous avons vu que
v = L2w

puis ensuite la relation
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nous donne
Lw = Iw, —er
en multipliant par I on obtient
L2w = Le, = 12
En résumant nous obtiendrons les relations suivantes
pour le travail électrique
E2 2 2
EI:erIr:—-'———e—r——‘eL:ﬂv:Ir?w
w
La formule nous donnant le travail en fonction de E) et

I, sera la suivante :
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D’apres cette formule on pourra constater que le fac-
teur de puissance n’est plus simplement égal & cos ¢ mais
plutot &

EI = EI, cos ¢ =

1
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il est bien entendu toutefois que I'angle ¢ est celui que
nous donne le diagramme de Fleming et satifaisant ainsi
a4 la relation
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Nous espérons pouvoir exposer dans un prochain arti-
cle quelques applications de cette loi de I'Induction et
indiquer de nouvelles méthodes permetlant de déterminer
graphiquement les différents facteurs du transformateur
électrique.

Procédé d'éclissage pour voies ferrées.

Un nouveau type d’éclissage pour voies de chemins de
fer et de tramways a été étudié, dans ces derniers temps,
par la Société des éclisses électro-mécaniques.

Ce systéme d’éclissage représenté par les fig. 1 4 3 se
compose :

1¢ D’un bati ou coquille, formé d’un sommier M, et de
deux joues J, a gorge G.

20 De deux coins C, appelés aussi mors.
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Fig. 1.

Pour éclisser deux rails, on place ceux-ci entre les
joues du bati en appliquant leur patin sur le sommier de
celui-ci. Puis, & I'aide d’'un marteau, on enfonce les deux
mors, qui sont interchangeables, dans les gorges G, 'un
en amont, l'autre en aval. Ces mors sont maintenus en
place par des goupilles enfoncées dans les trous ¢, (fig. 3)
afin d’éviter toute tendance au desserrage.

La liaison intime entre les patins des rails et I’éclisse
est obtenue de la maniere suivante :

Le plan P, tangent & la partie inférieure du patin, ou
du champignon du rail est horizontal, mais I'axe de la
gorge, situé dans un plan vertical paralléle a I'axe de la
voie fait avec I’horizontale un angle a. Les fonds f, e, g,
des gorges sont cylindriques. Le profil extérieur corres-
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pondant des mors est aussi cylindrique el la ligne des
centres de la partie m, n, p, de méme rayon que la gorge
f, e, g, est aussi inclinée du méme angle o sur le plan
horizontal P. Lorsqu’on enfonce les coins avec un marteau
dont le poids est variable suivant la pression de serrage a
obtenir, les deux surfaces cylindriques f, ¢, g, de la gorge
et les surfaces m, n, p, du mors, restent en contact, en
produisant sur chacune des faces supérieures du patin du
rail, une pression R (fig. 4).

Cette pression R se décompose en une force verticale V
et une force horizontale H. La composante V applique les
patins du rail sur le sommier du bati en produisant un
serrage de ces patins dans le sens vertical. La composante
H se décompose & son tour en hy et hy de telle sorte que
h, s’opposera au déversement du rail et que hy agira sur
les cotés du patin horizontalement, de facon & maintenir
les deux rails en alignement.

Ce dispositif présente divers avantages, les uns méca-
niques, les autres électriques. (A suivre).

CONCOURS

Concours pour le Musée des Beaux-Arts, a Bale.

Un concours est ouvert entre les architectes domiciliés en
Suisse et les architectes suisses a I’étranger pour I'élaboration
des plans: 10 d’'un nouveau batiment pour le Musée des Beaux-
Arts, a [IElisabethschanze; 2¢ de I'aménagement des alen-
tours du musée.

Le terme du concours est fixé au 19 janvier 1910. Le jury
est composé de MM. J. Sarasin-Schlumberger, & Bale, président;
Prof.-Dr Théodore Fischer, Munich ; Dr Ludwig Hoffrann, Ber-
lin; Prof.-Dr Friedr. von Thiersch, Munich ; Emile I'esch, ar-
chitecte, Bale; Nicol. Hartmann, architecte, St-Moritz ; Prof.-Dr
Alf. Lichtwark, Hambourg ; Dr Hermann Blocher, Bile; Prof.-Dr
P. Ganz, Béle, et Th. Himerwadel, inspecteur des batiments, &
Bale, suppléant.

Une somme de Fr. 15000 est mise & la disposition du jury
pour récompenser les meilleurs projets.

Sont exigés : un plan de situation au 1 : 500 ; un deuxiéme
plan de situation au 1 : 200 avec Pindication des dispositions
proposées pour 'aménagement des alentours ; plansde tous les

Fig. &.

étages, coupes de toutes les facades au 1 : 200 ; deux perspec-
tives ; le calcul du cube et un court mémoire explicatif.

Le programme peut étre retiré au Secrétariat du service des
constructions de Bale-Ville, contre versement d’une finance de
Fr. 5 qui sera restituée aux architectes qui présenteront un
projet.

SOCIETES

Sociéte suisse des ingénieurs et architectes.

COMMISSION DE LA « MAISON BOURGEOISE EN SUISSE».

Procés-verbal de la VIIIe séance du 8 décembre 1908,
& 4 h. aw himstlergiitli, & Zurich.

Président: M. P. Ulrich.

Sont présents : MM. Stehlin, Propper, Fatio, Prof. Dt Gull,
Tscharner, architectes.

Font excuser leur absence: MM. Dr Baer, Prof. Dr Bluni-
schli, P. Bouvier, R. Suter.

Le président fait savoir que la séance a été convoquée sur
le désir d’un certain nombre de membres dela Commission afin
de discuter encore une fois la question du mode de publication
de la Maison bourgeoise, au sujet duquel les avis sont treés diffé-
rents; le président se référe aux mémoranda qui ont été com-
muniqués aux membres de la Commission par MM. Stehlin et
Suter d’une part et par M. Propper, d’autre part.

MM. Baer et Bouvier font connaitre, par lettre, leur avis de
ne pas revenir sur la décision prise a Olten. M. Propper a la
parole pour commenter son projet touchant le programme de
la publication et pour justifier son attitude au sein de la com-
mission. M. Stehlin résume les travaux de la Commission et
propose, au nom de la majorité de la Commission, de s’en tenir
aux principes adoptées a Olten. La discussion trés nourrie qui
suit montre que la grande majorité des membres présents
approuvent la maniére de voir de la Commission exécutive en
ce qui concerne le mode de publication. Aprés examen de la
question au point de vue financier la Commission exécutive est
chargée de continuer son travail conformément aux décisions
prises a Olten et de présenter, aussitot que possible, un projet
de table des matiéres du premier volume.

Pour le secrétaire :

E. v. TSCHARNER.
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