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ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCléTé SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES — PARAISSANT DEUX FOIS PAR MOIS

Repaction : Lausanne, 2, rue du Valentin : D* H. DEMIERRE, ingénieur.

SOMMAIRE : Entreprise du tunnel du Moni-d’Or, par F. Soutter, ingénieur. — Notice sur le Laboratoire d’Electricilé Industrielle de I'Ecole
d’Ingénieurs de I'Université de Lausanne, par Jean Landry, professeur. — Chronique: Le bilan du rachat des chemins de fer suisses.—
Société suisse des ingénieurs et des architectes. — Avis. — Ecole d'ingénieurs de Lausanne.

Fig. 12. — Locomotive & air comprimé. — 10 tonnes, 50 HP., 135 atm.

Entreprise du tunnel du Mont-d’Or.

Note sur la construction du raccourci Frasne-
Vallorbe, ligne a double voie de 25 km. de
longueur.

Par F. SOUTTER, ingénieur, chef de service de I'Entreprise.
(Suite)!.
Locomotives a4 air comprimé.

Le parc des locomolives & air comprimé se compose de
7 machines compound, savoir: 5 peliles & 3 essieux cou-
plés, destinées spécialement aux (ravaux d’avancement,
aux abalages el aux maconneries, el 2 grosses, 4 essieux
couplés, ne marchant que dans les parlies magonnées du
tunnel. '

Le service se fail donc comme suil : les grosses ma-
chines remorquent les trains de 180 (. enlre la Léte du
tunnel et la derniére gare (acluellement km. 4); les pelites
machines se partagenl ces lrains el les meltenl en place,
soit & I'avancement, soil aux posles d’abalages el magon-
neries.

Toules ces machines, ainsi que les compresseurs pour
la traction, ont éLé fournis par la maison Borsig, & Tegel.

1 Voir N° du 10 octobre 1913, page 221.

Pour une entreprise de percement de tunnels, I’emploi
de petites locomolives éleclriques, avec conduile de prise
de courant & la voute du tunnel ne peul pas entrer en con-
sidération, la conduite offrant de trop grands dangers. En
effet, dans une construction pareille il serait difficile
d’éviler malgré tous les averlissements que le matériel
employé ne touchalt une fois ou l'autre la conduite. Des
locomolives avec batleries d’accumulaleurs ne peuventl
égalemenl pas entrer en ligne de compte pour le service
si rude de lelles entreprises, car l'effort a produire par
ces machines dépasse de beaucoup celui d'un service nor-
mal de construction ou d’excavalion,

11 fallait tenir comple de ces circonslances spéciales
dans I'étude du projet de ces locomolives qui onl été choi-
sies des plus fortes el d’'une conslruction des plus solides.

La figure 12 représente une des cing locomotives & trois
essieux couplés, livrées pour le service & I'avancement du
tunnel. — Toules les locomolives sonl construiles pour
voie de 1 métre. Ces machines & 3 essieux couplés pour la
traction & I'intérieur du tunnel ont un poids en service de
11 tonnes environ; il est réparli presque également sur les
6 roues. L'essieu d’avant a éLé choisi comme essieu moteur.
L’empallement tolal est de 1500 mm. Le chassis esl formé
de deux longerons en acier doux qui sonl reliés par des
traverses ou renforcements en lole. La parlie arriére du
chassis qui forme l'abri du mécanicien est reliée d'une
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