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L’exploitation de la ligne d’omnibus
électriques a trolley Fribourg-Posieux

Le Bulletin technique a publié, dans son numéro du 25 juin
1912, une monographie délaillée de celle ligne. Nous la com-
plétons aujourd’hui par quelques renseignements relalifs a l'er-
ploitation, exlrails d’une conférence f[aite par M. P. J. Blaser,
devanlt la Sociélé [ribourgeoise des ingénieurs el des archilecles,
le 13 décembre 1912.

L’horaire acluel d’hiver comporte pour les jours ouvra-
bles sepl courses aller el relour enlre Fribourg el Posieux
plus six courses aller el relour entre Fribourg el la Glane,
et les dimanches el jours de féles, deux courses supplé-

-menlaires enlre Fribourg el la Glane.

L’horaire de I'éLé passé comporlail dix courses aller el
retour entre Fribourg et Posieux, plus huil courses aller
et retour entre Fribourg et la Glane.

Du 4 janvier au 31 oclobre, les lrois omnibus a voya-
geurs onl couverl un parcours lotal de 51503 km. el trans-
porlé 83253 voyageurs, avec une recelle lolale correspon-
dante de 25 480 francs, soil une moyenne de 49 cenlimes
par voil.-km., landis que pour la période correspondante,
les frais d’exploitation comprenant les dépenses pour le
courant électrique, personnel, uniformes, imprimés, assu-
rances, impols, frais généraux el d’administration, se sonl
élevés & 32 centimes par voil.-km., auxquels il y a lieu
d’ajouler les frais de remplacement des bandages que I'on
peul évaluer a 10 cenlimes au maximum par voil.-km.

Les bandes arriére onl en effet é1é remplacées apres un
parcours de 15 4 17000 km., landis que les bandes avant,
par conlre, n'onl pas encore élé remplacées el leur durée
peul étre évaluée a un minimum de 25000 km., ce quicor-
respond, pour les prix acluels du caoutchouc, a une dépense
de 9 4 10 cenlimes par voil.-km. el porle la dépense lolale
des frais d’exploilation & 42 cenlimes par voil.-km.

Je dois remarquer & ce propos que la dépense relalive
au salaire du personnel enlre dans ce chiffre pour 17 cen-
limes, soil donc pour une part considérable, el que I'on
pourrail augmenter dans d’assez forle proportion le nom-
bre des courses par jour, soil par conséquenl celui des
voit.-km., sans qu'il soil nécessaire d’augmenter le per-
sonnel.

Les tarifs pour le lransporl des voyageurs sonl basés
sur le prix de 8 centimes par km.

La Compagnie ne délivre que des billels de simple
course, des abonnements nominalils el des carnels de
coupons au porleur. Les carnels de 50 coupons compor-
tent une réduction de 10 9/, sur les prix du larif ordinaire,
el ceux de 100 coupons, une réduction de 20 0/,

Le service marchandises esl assuré par un camion. Tou-
tefois, jusqu'a présenl, ce camion n’a fail que des Lrans-
ports sur demande spéciale. Au mois d’oclobre dernier, la
Compagnie avail organisé un service régulier comportanl
tous les malins une course aller el retour entre Fribourg el
Posieux, mais les résultats n'ont pas éLé encourageants el
ont engagé le Conseil d’administration de la Compagnie &

cesser ce service régulier & partir du 10 novembre. Il est
question de le reprendre au printemps prochain pour voir
s'il donnera de meilleurs résultats pendant la bonne saison.

Doailleurs, de l'avis de la majorité des membres du
Conseil d’administration qui sonl loul & fail au couranl
des condilions locales, le service des marchandises ne
pourra dtre organisé régulierement avec succes que lorsque
la ligne sera élablie jusqu’a Farvagny.

La consommalion de courant électrique est délerminée
au moyen d'un compleur inslallé & la cabine de transfor-
mation, au déparl de la ligne de courant triphasé 500 volts
qui alimente le groupe converlisseur. La consommaltion,
mesurée i ce compleur, a donné une moyenne de 1 kw.-h.
de courant triphasé par voil.-km.

En déduisant le 409/, pour la marche a vide du groupe,
les perles de transformation el dans la ligne ainsi que pour
Péclairage el le chauffage des voilures, il reste comme
consommalion de courant conlinu sur les voilures, pour la
traction, 600 w.-h. par voit.-km., soit 150 w.-h. par
tonne-km. pour la traction avec démarrages et 120 w.-h.
pour celle sans démarrages.

Ce dernier chiffre concorde avec les mesures effectuées
sur les voilures. De ces mesures failes séparément pour
les différentes seclions de la ligne, il ressorl, en admettant
un rendement moyen des moteurs de 75 0/, que U'efforl au
roulement est en moyenne de 25 kg. par lonne.

Je dirai enfin quelques mots de la roufe, qui se lrouve
acluellement en assez mauvais élal, particuliérement enlre
les Daillelles el le passage & niveau de la Glane. Il est évi-
dent que la circulation contintelle des omnibus n’a pas
contribué a 'amélioration de la roule, mais il faul remar-
quer que celle derniére n'a jamais éLé bonne enlre Fri-
bourg el la Glane. Entre ce dernier endroil el Posieux, la
circulalion esl moins inlense et la route est meilleure, sauf
dans le Bois de la Glane, ot elle se lrouve en élal conlinuel
d’humidité.

Des démarches ont du reste é1é faites par la Compagnie
aupres de PEtat de Fribourg el des communes inléressées
pour que la route soil cylindrée depuis le poids public de
Richemont & la sorlie de Fribourg jusquia la sorlie du
Bois de la Glane, soit sur une longueur de 4 km.

L’Elat et les communes inléressées auraient a prendre
i leur charge la fourniture et 'amenée a pied d’ceuvre des
malériaux, gravier el sable, landis que la Compagnie assu-
merail les frais du défoncement de la roule actuelle el
I'épandage des malériaux, de Parrosage el du cylindrage.

Le projet prévoil le cylindrage successif de deux cou-
ches de gravier : une couche inférieure de 12 em. d’épais-
seur, une couche supérieure de 8 em. Il est question d’ail-
leurs de faire entre Richemonl el Pérolles, soil sur une
longueur de500 4 600 m., I'essai d'un systéme de macadam.

Je reléverai 4 ce propos qu'une des condilions essen-
tielles pour I'exploitation rationnelle d'un service d’omni-
bus électriques, soil au poinl de vue des frais d’entrelien
du malériel, soil au point de vue du confort des voyageurs,
c’est de disposer d'une bonne roule, bien élablie el bien
entrelenue. Une lelle roule ne profite pas simplement au
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service d'omnibus, mais a lous ceux qui l'utilisent, et le
développement actuel de 'aulomobilisme aura cerlaine-
ment pour effel de provoquer d'une facon générale une
amélioration de I'élat des roules. On ne peul en effel
admellre que le trafic doive se limiler & I'élal de la roule,
mais bien que Iélat de la roule doil étre adaplé au trafic.

Comme conclusion, 'expérience faile entre Fribourg el
Posieux esl probante. Elle a démonlré la possibilité d’éla-
blir avec succes un service d’omnibus & trolley partout ot
le trafic ne justifie pas I'établissement d'un chemin de fer
méme a voie élroile et d’'intérétlocal ou d'un tramway.

Les frais de premier élablissemenl ne sonl que d’en-
viron 1/; ou 1/, de ceux d’un chemin de fer & voie élroile.
L’exploitation est meilleur marché également lanl que le
trafic demeure en dessous d'une cerlaine limile, parlicu-
lierement si lon lient comple de I'intérél el de 'amorlisse-
ment des capilaux engagés.

Troisieme Congres international du Froid.

Le IlI=¢ Congres international du Froid, organisé par
I’Associalion inlernalionale du Froid, se réunira cette année
aux Elals-Unis et durera du 14 au 24 septembre.

L’emploi du temps et le programme élaboré assureront
aux congressistes européens qui feront le déplacement un
voyage aussi instructif au point de vue technique qu’intéres-
sant & tous les autres points de vue.

Les congressistes doivent se trouver réunis le 14 sep-
tembre & New-York, pour aller & Washinglon ot aura lieu
le 15 septembre l'ouverture officielle du Congres et ou les
Congressistes étrangers seront présentés au Président des
Etats-Unis.

Les travaux du Congrés commenceront effectivement a
Chicago, le 17 septembre, pour durer jusqu’au 24.

La journée du 23 septembre sera employées & une excur-
sion & Milwaukee et, durant toul le Congres, aura lieu une
exposition de matériel frigorifique et de conservalion des
denrées périssables.

Le voyage en sleeping de New-York & Washinglon el Chi-
cago et retour & New-York par les chules du Niagara sera
gratuil pourles membres titulaires du Congreés venant d'Eu-
rope.

Les conditions d’admission au Congres sonl les suivantes :
les membres litulaires paient une cotisation de 4 dollars; les
membres associés faisant partie de la famille des membres
titulaires paienl une cotisation de 2 dollars. Exceprion : Les
Membres de V'Associalion inlernalionale du [Froid ne paient
qu'une colisation de 2 dollars pour étre inscrits comme mem-
bres titulaires du Congres.

Adresser toutes les adhésions el demandes de renseigne-
ments concernant le Congres au :

Secrélarial de I'Associalion inlernalionale du Froid,
9, Avenue Carnol, PARIS.

NECROLOGIE

+Hermann Lavanchy.

Le dimanche 13 avril 1913, nous avons appris le déces
subit de M. Hermann Lavanchy, architecte & Monltreux. Cette
nouvelle nous a rempli de tristesse et nous nous faisons un
devoir de rappeler dans notre Bulletin la mémoire de cet
excellent citoyen.

Né le 15 septembre 1865 &4 Vevey, il était le second fils de
M. Henri Lavanchy, architecte, 'un des doyens des anciens
éleves de I'Ecole polytechnique de Zurich et de la Société
Vaudoise des Ingénieurs et des Architectes. Apreés avoir suivi
les études secondaires dans sa ville natale, il fréquenta pen-
dant quelques semestres le Polytechnikum de Stuttgart et
acheva ses études d’architecture a I’'Ecole des Beaux Arts a
Paris.

Hermann Lavanchy.

Rentré au pays, il débuta a I'age de 24 ans & Montreux, au
Bureau Lavanchy & Neuhaus. Dés 1891, il s’y établit pour
son propre comple el, par sa grande aclivité ainsi que par
son gout artistique trés prononcé, il dota la région dune
série de constructions uliles et importantes, qui portent
toutes le cachet de son originalité et qui contribuent, par
leurs silhouettes gracieuses et esthéliques, a faire de Mon-
treux ce merveilleux panorama, qui impressionne si agréa-
blement le speclateur qui le parcourt.

Parmi les principales constructions, citons au hasard : des
sdifices scolaires, divers hotels, les Abaltoirs de Clarens, la
Banque de Montreux et une multitude de coqueltes villas
parsemées un peu partout, au bord du lac el sur les hau-
teurs, 4 Veytaux, Collonges, Glion, les Avants, Monltreux,
Clarens, ete. Au militaire, il avail été officier d’artillerie de

campagne.
Hermann Lavanchy vient d’étre emporté par une lrés
courte maladie — une double pneumonie — & la fleur de

Page, & un moment ot son talent el son expérience étaient
en plein épanouissement el ot son travail aurait rendu encore
bien des services o la contrée. Celte noble figure, douée d'un
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