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six ou huit. Pour les deux vitesses inférieures, les deux
moteurs sonl conneclés en cascade, landis que pour les
deux vilesses supérieures ils sonl branchés chacun direc-
lemenl sur le réseau el lravaillent en parallele. Pendant
la période de démarrage el lors du passage d'une vilesse
inférieure 4 une vilesse supérieure, des résislances sonl
intercalées, puis mises en courl-circuil lorsque le nombre
de tours normal esl alleinl. Les vilesses normales sont de
26, 35, 53 el 71 km. & I'heure, comme pour les locomoli-
ves exislanles de la série Fb 4/,. L'efforl de traclion & la
jante des roues est de 13000 kg. pour loules les vilesses.
La puissance de la locomotive augmenle avec la vilesse el
passe de 1050 chevaux & 26 km., & 2800 chevaux & 71 km.
a I'heure.

Les changements de vitesse s'opérenl au moyen du
commulaleur des pdles. Le verrouillage de cel appareil ne
permel pas de passer & une vilesse supérieure avanl que
le nombre de lours normal correspondanl & la vilesse infé-
rieure soil alteinl. La manceuvre du commulateur des poles
el du commulaleur de changemenl de direclion s’opere au
moyen de I'air comprimé. L'inserlion des résislances pen-
dant les périodes de démarrage el d’accélération s'oblient
au moyen d’un rhéostal qui commande un moleur a cou-
tant continu accouplé aurouleau de conlacls desrésislances.
Ce moleur est alimenlé par le couranl conlinu du groupe
converlisseur d’éclairage. En cas de non-fonctionnement
de cel asservissement électrique, l'inserlion des résislan-
ces peul se faire & la main, au moyen d'une manivelle.

Les résistances, qui consistent en rubans de rhéolan,
sont disposées dans une caisse placée au-dessus des moleurs
de traction.

Au milieu de la locomolive, dans la cabine & haule len-
sion, se trouve l'inlerrupleur principal des moleurs, qui
se déclenche automaliquement & laide de I'air comprimé
dans les cas de serrage du [rein rapide, el a P'aide d'un
relais en cas d’exces de couranl. Cel inlerrupleur peul,
en oulre, étre déclenché en loul lemps & la main, a I'aide
du levier monté sur le robinel de manceuvre du frein.

La locomotive est munie de deux archels de prise de
couranl. Ces archels différent de la construction habituelle
par la fixalion, sur la lraverse qui relie I'extrémilé des
deux bras, de deux pelils archels dislincls, qui prennent
chacun le courant sur I'une des deux phases. Ces deux
pelits archels peuvenl se mouvoir indépendamment I'un de
laulre, el au repos ils se placenl Loujours perpendiculai-
rement & la ligne de contacl. Pendanl la marche, leur
position esl inclinée dans le sens opposé a la direction de
marche ; ils sont maintenus en posilion parun ressorl. Les
picces de frollemenl sonl en lubes de lailon & seclion
triangulaire, pouvanl pivoler sur leur axe el s’appuyant
contre la ligne aérienne avec une pression de 6 kg. environ.

Les cabines & haule Lension el les échelles pour monler
sur le toil sonl en communication avee les conduiles dair
des archels el ne sont rendues accessibles que si ces con-
duites sonl vides el les archels par conséquenl abaissés.

L'¢clairage de la locomolive n'est pas fourni direcle-
ment par le courant de traclion, mais par une petite dynamo

A couranl continu actionnée par un moleur, ou par une bal-
lerie branchée en parallele avec la dynamo. L'éclairage
des signaux esl ainsi rendu indépendant du courant de
lraction el peul ¢lre mainlenuen toul lemps.

Lalocomolive est munie du frein Westinghouse double,
du tachygraphe Hasler, des sabliéres & air et d'une pompe
A air avec commande & main pour lever les archels ; celle-
ci n'esl utilisée que si les réservoirs a air sonl vides.

Concours pour l'utilisation des terrains

de l'ancienne Poste, a Lausanne.

(Suile el fin)t.
Nous publions aux pages 228 el 229 le projel de M.
E. Quillel.

t Voir Ne du 10 oclobre 1914, page 204.
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