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Plan de situation — 1 : 2500
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[1I° prix : projet « Sur le plateau » de MM. Pelloux el de Rham, a Geneve.

Le moteur E. J. C.

On sait que les moleurs dits « fixes » sonl caraclérisés par
la mobilité du vilebrequin et par la fixité des cylindres, tan-
dis que les moteurs dils «rolalifs» sonl caractérisés par la
fixité du vilebreguin et par la mobilité des cylindres quisonl
animés d’un mouvement de rotlation autour de l'axe de la
machine. Les moteurs E. J. C.. invenlés par MM. Conill, ont
ceci de singulier qu'ils sonl & double rolation libre, vilebre-
quin et cylindres étant mobiles. Le vilebrequin actionne une
premiére hélice I (fig. 1) el larbre creux aclionné par le
mouvement de rotation des cylindres porte une deuxieme
hélice F., de pas inverse & celui de la premiere. La réaction

du piston au lieu d’¢tre détruite par le cylindre — comme
¢'est le cas dans les moteurs fixes — prend appui sur lair
par Uintermédiaire de I'hélice /. lci done, action et réaction
sonl moltrices. Ce moteur ne provoque aucune réaclion du
fuselage : arbre el carter sonl lous deux montés follement
sur des paliers & billes. La vitesse angulaire relalive des
deux hélices est égale & la somme des vitesses angulaires de
chacune d’elle, par exemple, dans le type A (fig. 1), I'hélice '
tourne A la vilesse de 800 tours par minute et I'hélice E, & la
vitesse de 1200 tours; la vilesse relative est done de 2000
tours & la minule. Le pas el la voilure des hélices sonl éla-
blis de telle sorte que arbre et le carter prennent chacun la
vitesse qui réalise les meilleures conditions de marche et
¢'estprécisémenteetteadaplation, obtenue sans Uinterposition
d'engrenages, qui explique Pexcellent rendement des mo-

leurs 15, J. C.
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Fig. 1. Coupe du moteurlE. J. C.

LEGENDE

A, Arbre manivelle ; B, Carter ; C, Cylindre ; D, Distribution ; [EF, Hélices ; G, Commande de la magnéto
H, Distributeur d'allumage ; I, Magnéto ; J, Bride du carburateur ; K, Pompe a huile ; L, Pulsateur.

)

Fig. 3. Le moteur E. J. C.

Les cylindres sont alimentés par 'intermédiaire de 'arbre
central, du carter et de tubulures radiales exlérieures aux
cylindres qui aboutissent aux soupapes d’admission. Les
soupapes d’admission et d’échappement sont, comme on le
voit sur la fig. 1, commandées par le méme culbuteur ac-
tionné, par intermédiaire d'une tige, par une came agissant
alternativemenl comme poussoir el comme (racleur. Les
étincelles sont distribuées par un systéme de deux plaleaux

Fig. 2. Le moteur E. J. C. et ses deux hélices.

isolés I (fig. 1) dont I'un suitle mouvement du carter tandis

que l'autre est animé du méme mouvement que la came de
commande des soupapes.

Les glisseurs.

Voici (fig. 1) une représentation grossitrement schéma-
lique du principe de ces engins; un plan AB se déplace dans
I'eau, dans la direction de la fleche /, sous un angle d'inci-
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