Le canal du Rhin au Danube par le Neckar

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Bulletin technique de la Suisse romande

Band (Jahr): 46 (1920)

Heft 6

PDF erstellt am: 24.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-35760

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-35760

BULLETIN TECHNIQUE DE LA SUISSE ROMANDE 69

Le canal
du Rhin au Danube,

par le Neckar.

Le Sudwestdeutscher Kanal-
verein, qui a organisé ’exposi-
tion signalée a la page 46 de
notre numéro du 21 février
1920, nous communique, sur
le projet de canal, équipé pour )
livrer passage a des bateaux plieme, vl
de 1200 tonnes, du Rhin au
Danube parle Neckar canalisé,
une étude de M. Ehlgotz, ins-
pecteur des travaux publics a
Mannheim, que nous résumons
trés succinctement :

Le canal, part de Rheinau-
Mannheim — ou des remor-
queurs de 200 HP. sont subs-

titués aux grands remorqueurs
du Rhin — atteint une pre-
miére écluse prés de la sta-
tion d’aviation de Lanz, ou
les bateaux sont élevés a 'al-
titude de 985 m., dessert
Schwetzingen par le moyen du
chemin de fer relié au port flu-
vial, puls aprés avoir franchi
une deuxiéme écluse qui éléve
le plan d’eau a4 105 m., rejoint
le Neckar en aval de Heidel-
berg dont la traversée ne pré-
sente pas de grandes difficul-
tés. Plus en amont il faudra

pratiquer un approfondisse-
ment du seuil qui permettra
d’ailleurs d’implanter la cen-

S s e

Détails dufbrileur B.

trale projetée dans un lieu ou Foyer pour chauffage au mazout de la Baldwin Locomotive Works Co.

elle ne déparera pas le paysage.

Un élargissement de la voie d’eau procurera I'espace néces- |
saire au barrage, 4 I'écluse et a la centrale de Haarlass (plan
d’eau a 110,5 m.). Le premier port en amont de Heidelberg ‘
est celui de Neckargemiind desservant, par chemin de fer, |
un hinterland important. En amont de la centrale de Neckar- ‘
steinach, le plan d’eau est a la cote 119 m., et jusqu’a Eber- |
bach la voie est excellente, avec une largeur minimum de i
80 m. et une profondeur minimum de 2,8 m. Aprés le bar- |
rage d’Eberbach la voie navigable prend un temps la forme |
d’un canal latéral au Neckar et atteint le port de Necka- ‘
retz. ‘

A Kochendorl commence le deuxiéme troncon du canal |
latéral, sur la rive droite du Neckar (plan d’eau 150,8 m.)
qui aboutit par Neckarsulm & Neckargartach. Largeur du
plan d’eau 37 m., profondeur minimum 4 m. Le canal laté-
ral rejoint le Neckar prés de Heilbronn desservi par un |
port. Une écluse de 8,2 m. de chute éléve le plan d’eau a la
cote 159,0 m.

‘n amont de Stuttgart ot un grand port est projeté, le
Neckar canalisé au  moyen de barrages constitue entre
Cannstadt et Hedelfingen, sur 5 & 6 km. de longueur. une
voie navigable de 74 m. de large. A Plochingen la voie dévie
de la vallée du Neckar dans celle de la Fils qu’elle longe
jusqu’a Geislingen ou elle gravit 'Alb par une échelle d’éclu-
ses puis, aprés un parcours de 25 km., s’éleve de nouveau

au moyen de quatre écluses pour déboucher dans le Danube
en amont de Friederichsau.

Les dépenses d’établissement du canal du Neckar, de
Mannheim a Plochingen, y compris les écluses, les barrages
des centrales avec leurs canaux d’amenée et de fuite, sont
devisées 4 165 millions de marks au cours d’avant la guerre
ou a 825 milliens au cours actuel.

Les 26 centrales produisant 70000 HP., travailleraient
sur un seul rail collecteur et la distribution serait aux
mains d’un seul organe central. Grice a cette organisation
et & la erdation de réservoirs, doat 'un d’un million de m3,
les centrales de véserve a vapeur seraient réduites au mi-
nimum.

Electrification des chemins de fer et transports
improductifs.

Dans un plaidoyer pour 'électrification des chemins de
[er allemands, publié par la Deutsche Strassen- und Kleinbahn-
Zeitung, M. Trautvetter, ingénieur, collaborateur au Minis-
téere allemand des travaux publics, tire argument en faveur
de sa thése des énormes transports improductifs de com-
bustible nécessités par la traction & vapeur. D’apreés ses
constatations, les chemins de fer prussiens-hessois auraient
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