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§§ BULLETIN TECHNIQUE
RaDHD—^. de LA SUISSE ROMANDE Paraissant tous les i5 jours

ORGANE AGREE PAR LA COMMISSION CEWg&ALE POUR LA NAVIGATION DU RHIN

ORGANE EN LANGUE FRANCAISE DE LA SOCIETE SUISSE DES INGENIEURS ET DES ARCHITECTES

SOMMAIRE : Communications de la Commission centrale pour la navigation da Rhin. — Usine hydro-electrique de Fully (Valais,
Suisse), la plas haute chute da monde (i65o metres), par H. Chenaud et L. Du Bois, ingenieurs (suite et fin). — Concours
d'idees pour l'ötablissement d'un plan d'amönagement de quartier entre Lancy et Onex (Geneve) suite. — Le calcul des conduites
metalliques soas pression, — Revetement des chaussees en macadam arme. — Neurologie ." Joseph Orpiszewski. — SociettSs :

Sociötö suisse des Ingönieurs et des Architectes. — Societe Vaudoise des Ingönieurs et des Architectes. — Groupe genevois de la
G. e. P. — Bibliographie. — Service de placement.

Communications de la Commission centrale

pour la navigation du Rhin.

Compte rendu de la session de decembre 1922.
(Suite et fin)*

Convention generale. — Dans le communique du 13 octobre
1922 il etait dit que la Commission centrale procederait vrai-
semblablement dans sa session de decembre ä un echange de
vues general sur l'applieation au Rhin de la Convention generale

sur le regime international des voies navigables qui a vu
le jour l'an dernier ä la Conference de Barcelone. Diverses cir-
constances ont empeche la Commission de proceder ä cet
echange de vues au cours de la presente session. II aura lieu
au debut de la prochaine session.

Dragages dans le Rhin inferieur. — Des piaintes avaient ete
emises au sujet de l'influence defavorable qu'auraienraiixercee
sur l'etat du fleuve. les dragages destines ä recflpLUir du'gravier.

Ainsi qu'il avait ete annonce dans le communique du 18
novembre 1922, un Comite techniqudafest reuni le 28 novembre
pour s'oeeuper de cet objet. II a ete preside par M. Bernihger,
commissaire de France.

La Commission centrale a ado^fö, sur le rapport de ce
Comite, la resolution suivante :

1° II est hautement desirable d'empecher d'une maniere
effective le rejet dans le lit mineur du fleuve du sable provenant

des dragages, meine si ce rösultat ne devait ötre atteint
que par l'interdiction de se servir, sur le Rhin, d'engins
susceptibles de söparer le sable du gravier.

2° II parait desirable d'arriver progressivement ä la reduction

et si possible ä la suppression complete des dragages dans
le lit mineur du Rhin införieur allemand.

Service des avertisseurs. ¦—- Par ordonnance en date du 7 juillet
1922, le president superieur de la Prusse rhenane, chef de

la Strombauverwaltung, avait releve le taux des taxes dues
aux avertisseurs. La Commission a pris ä cet ögard la resolution

suivante :

« La Commission, sans vouloir preciser pour le moment les
conditions dans lesquelles les reglements, etablissant öventuel-
lernent des taxes relatives k des Services rendus ä la navigation

doivent ötre edictes et faisant toutes röserves ä cet egard,
considörant, d'autre part, que dans le cas actuel, l'ordonnance
du prösident supörieur de la Prusse rhönane en date du 7 juillet
1922, n'a eu pour but et pour effet que d'adapter le taux des
taxes existantes des avertisseurs ä la döpröciation de Turnte
mon et aire allemande, ne fait pas d'objection a l'applieation
de ladite ordonnance. »

Kilometrage uniforme. — La Commission centrale a procedö
ä un echange de vues sur les avantages et les inconvönients

1 Voir Bulletin technique du 20 janvier 1923, page 13.

d'une unificÄion eventuelle du kilometrage du Rhin. Elle a
deeide d'ajoÄner cet objet ä sä prochaine session.

Droits de statistique percus sur territoire frangais. — Un droit
de statistique est percu par- les autorites franjgaisps sur les
marchandises en transit chargees ou dechargees dans un port
du Rhin de bateaux sur wagon ou itiversement. La lögalite
de ce dlpit ayant ete contestee, il a ete deeide que la Commission

examinerait dans sa prochaine session cette affaire qui
sera instruite entre temps.

Construetion du pont de Duisburg-Hochjeld. -—- La Corhmisr
sion a pris connaissance des mesures prises par les autorites
allemandes en vue de la reprise des travaux.

Travaux au Bingerloch. — Des craintes avaient ete emises
au sujet des consequences que ces travaux pouvaient avoir
sur l'etat du fleuve en amont du Bingerloch.

La Commission a pris acte des declarations de la delegation
des Etats allemands aux termes desquelles la cote d'eau en
amonI du Bingerloch ne sera pas modifiee.

Relations avec la Haute Commission interalliöe des lerrüoires
rhönans. — La Commission centrale a examine, en une seance
ä laquelle la Haute. Commission des territoires rhenans etait
representee par l'un des hauts commissaires, le baron Rolin
Jacquemeyns, haut commissaire de Belgique, president du
Comite des Communications de la H. C. I. T. R., quelques
problemes nes du fait de l'occupation que les deux OTganismes
internationaux s'efforcent en commun de resoudre d'une
maniere satisfaisante.

Service hydrometrique. — Ainsi qu'il avait ete annonce.dans
le communique du 18 novembre 1922, le Comite permanent
d'ötudes hydrometriques s'est reuni le 29 novembre en vue
de poursuivre ses travaux relatifs aux pfevisions des niveaux
du Rhin.

Cette reunion a ete presidöe par M. Royers, commissaire de
Belgique.

La Commission a pris acte du rapport prösente par ce
dernier. Elle s'est röserve, le cas echeant, d'appröcier ultörieure;
ment la methode de travail proposöe d'apres les resultats
obtenus. Le Comite permanent se röunira ä nouveau, avant-
la prochaine session.

Accidents pres du pont de Dusseldorf, pres'du pont de
Germershein, ä Ventröe du port de Strasbourg, etc. — La Commission

a pris connaissance des elements d'informalions recueillis
et des plaintes re<;ues au sujet de divers accidents.

Procös. — La Commission a statuö sur les appels des. juge-
ments des Tribunaux pour la Navigation du Rhin dont eile
avait etö saisie.

Prochaine session. — La prochaine session a ötö fixöe au
4 avril 1923, au siöge de la Commission, Palais du Rhin,
Strasbourg.
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Fig. 42. — Diagramme de la vitesse pour decharge brusque de 2200 kW.

Ecart max. de vitesse As — 506 — 489 17 tours, soit 3,37 %. —• Surpression max. 1646 — 1631 15 m. —• Essais du 9 mars 1915 (turbine n° 3}.

Usine hydro-electrique de Fully.
(Valais, Suisse.)

La plus haute chute du monde (1650 metres),

par H. CHENAUD et L. DU BOIS, ingenieurs.

(Suite et fin.)1

Regulateurs.

Voici les valeurs des PD2 des parties tournantes d'une

turbine et de son alternateur.
Le PD2 d'une turbine est d'environ 48 000 kgm2

Le PD2 d'un alternateur est d'environ 19 000 »

Soit au total un PD2 de 67 000 kgm*

Le reglage est double ; il agit lentement sur le pointeau

de l'injecteur (40 secondes) et tres rapidement sur
le deviateur du jet (2 secondes). Les garanties de regula-
rite de marche imposees aux construeteurs sont les

suivantes :

Lors d'une decharge totale instantanee et simultanee
des quatre turbines marchant ä pleine charge, la sur-

pression dans la conduite est införieure k 5 %.
En cas de decharge instantanee de. 50 °/

Les variations de vitesse ne depasse-

ront pas 3% 7

La vitesse de regime et le statisme (difference de vitesse

entre la marche k vide et la marche k pleine charge)
peuvent ötre modifies ä volonte, et pendant la marche, dans

les limites de 0 k 6 %. Cette Variation de vitesse peut ötre
effectuee ä la main au regulateur lui-möme, ou ä distance

depuis le tableau de l'usine au moyen de petits moteurs
electriques, ce qui faciÄs enormement la mise en parallele

des groupes entre eux ainsi qu'avec les unites de

l'usine de Martigny-Bourg dont l'usine de Fully constitue

la reserve.
Le fonetionnement de ces regulateurs a ete tout k fait

bon des le debut. Dans le cas de brusques et importantes
variations de charge en particulier, le passage de la
premiere vitesse de regime ä la seconde se fait trös graduel-
lement ainsi qu'on peut s'en rendre compte par le

graphique de la fig. 42.

Nous ne donnerons pas le detail du fonetionnement
de ces regulateurs qui a döjä öte decrit2. Les trois ima-

ges de la fig. 43 peuvent se passer d'explications.

' Voir Bulletin technique du 20 janvier 1923, pag-c: 14.

* Voir Bulletin technique 1916, page 1.
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La premiere represente l'etat de regime ä pleine charge:
l'ecran deviateur est tangent au jet ; le balancier 7 s'ap-

puyant sur la butee 9.

La deuxieme image fait voir l'ecran deviateur 12 dans

la position du jet totalement devie. Mais le pointeau 13

est encore dans sa position d'ouverture maximum, le

point 8 n'ayant pas encore bouge gräce ä l'action du

Parallelogramme articule 6, 8, 12, 10, et au fait que le

cylindre 4 du frein ä huile entraine par le piston 3 a par-
couru la möme course que les pistons 2 et 1 auxtquels il
est relie. Le balancier 7 s'est donc eloigne de la butee 9.

Dans la troisieme image le cylindre 4 du frein ä huile,

apres s'ötre lentement deplace de gauche k droite, a

releve l'ecran 12 et ramene, gräce ä la traction dans la
bielle 11, le balancier 7 contre la butee 9, et le pointeau 13

dans sa nouvelle position de regime.
La fig. 44 donne les details d'execution de ce regulateur.

On remarquera en particulier que la soupape de

distribution se trouve placöe directement au-dessous du

twöe repos ruffgmrouvEmt
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Vis. 43. Schema du regulateur a double action
de la turbine de Fully,
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