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La nouvelle automotrice à un
seul agent,

du chemin de fer Berne-Worb.
Par A.-E. MÜLLER, ingénieur, Genève.

Introduction

- Il y a déj à bien des années qu'en Amérique les tramways

et les chemins de fer interurbains utilisent des
automotrices conduites par un seul agent chargé à la
fois des rôles de mécanicien et de conducteur. Depuis un
certain temps des véhicules de ce genre circulent aussi
en Europe et particulièrement en Suisse. Ce service
combiné, entraînant la suppression d'un agent par
automotrice, permet donc, soit une réduction de l'effectif
total du personnel d'exploitation, soit l'augmentation du
nombre des voitures en circulation. En Amérique, où le
système en question a été généralement adopté en vue
d'assurer des courses plus fréquentes, les voitures à un
seul agent sont pourvues de toutes les installations
modernes, telles que : ouverture et fermeture automatique

des portes, appareils enregistreurs automatiques
pour la perception, etc., dont le but est de régulariser
l'entrée et la sortie des voyageurs, d'assurer leur sécurité
pendant la marche et de faciliter la perception des taxes
de transport. Par contre en Europe, et surtout en Suisse,
l'introduction d'un service par voitures à un seul agent
aura en premier lieu pour but la réalisation d'économies
dans les dépenses d'exploitation sur les lignes à faible
trafic ou à trafic moyen, et par ce moyen l'amélioration
de la situation financière de beaucoup d'entreprises.
La nouvelle voiture du chemin de fer Berne-Worb, par
exemple, est conduite, pendant les heures de faible
trafic, par un seul agent, tandis que pendant les périodes
de grande affluence un second agent s'occupe du contrôle
des voyageurs et de la perception des taxes de parcours
dans l'automolrice et dans les remorques qui sont ajoutées

pour les courses très chargées.
Dans ces conditions il est évident qu'une application

simplifiée du nouveau système sera d'autant plus
indiquée qu'il s'agira dans bien des cas d'utiliser des voi¬

tures existantes. D'autre part, les dispositions à prendre
dépendront naturellement des conditions locales du
réseau envisagé et en particulier de celles qui découlent
du profil en long.

Nous signalons à ce propos, qu'une commission instituée

par l'Union de chemins de fer secondaires suisses,

étudie et met au point la question de l'exploitation par
voitures à un seul agent, en vue de renseigner les entrepri-,
ses de tramways et de chemins de fer d'intérêt local qui
envisageraient l'introduction du nouveau système.

Un des problèmes les plus importants que pose ce
dernier est évidemment celui de l'adaptation d'un
dispositif de sécurité — à approuver par l'autorité de
surveillance — garantissant la sécurité des voyageurs dans
le cas où le mécanicien deviendrait subitement inapte à

remplir son service (malaise par exemple). Dans la
description qui suit nous examinerons en détail les mesures
de sécurité prévues pour la nouvelle automotrice à un
seul agent du chemin de fer Berne-Worb.

I. Généralités et données de construction.

Le chemin de fer Berne-Muri-Worb (BWB) auquel la
voiture faisant l'objet de la présente description a été
livrée, en juin 1925, présente les caractéristiques
suivantes :

Système de courant : courant continu.
Tension d'exploitation : en moyenne 750 volts
(min. 610, max. 850 volts) sur le trajet interurbain ;
en moyenne 550 volts (min. 450, max. 630 volts)
sur le réseau des tramways de la ville de Berne.
Longueur de la ligne : 9.7 km.
Ecartement de la voie : 1 m.
Bampe maximum : 36 %0.
Déclivité moyenne : 16 %q.

Les prescriptions de l'administration du BWB
prévoyaient une automotrice à 4 essieux pouvant remorquer,

pendant les périodes de trafic intense, un poids de
30 t. sur la rampe maximum de 36 %0 à la vitesse de
25 km./h. environ, sous 750 volts à la ligne de contact.
La vitesse maximum devait être de 40 km./h.

Pour répondre à ces prescriptions il a été admis une
puissance totale unihoraire à la jante des roues motrices
de 150 ch., à 25 km./h. et sous 750 volts.
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