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CONCOURS POUR LA BIBLIOTHEQUE NATIONALE
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certains projets de batiments-blocs et de batiments i ailes
contiennent des suggestions intéressantes, Il y a lieu d’obser-
ver que les projets présentant d’importantes saillies du corps
médian du bitiment ne sont pas toujours d’un effet d’ensem-
ble trés heureux.

Plusieurs concurrents ont avantageusement saisi 'oceasion
qui s’offrait a eux de traiter différemment, au point de vue
architectural, la partie du bitiment réservée aux magasins de

livres et celles destinées a recevoir les bureaux.

Nous publierons dans nolre prochain numéro une reproduction

- Réd,

des projets classés aw 5¢ el an 6° rang.

L'autographe H. Wild.

Cet appareil, comme le stéréoplanigraphe de Zeiss déerit
dans notre numéro du 23 avril et autocartographe de Hugers-
hofl, déerit dans notre numéro du 8 octobre dernier, met en
auvre, pour la «restitution » automatique de photographies,
le principe de Porro-Koppe, consistant i viser les points a res-
tituer au moyen d'une lunette & travers Iobjectif de prise de
vue ou un objectif identique, convenablement orienté par
rapport & la photographie. Dans le stéréoplanigraphe, 1a lunette
est mobile et la chambre photographique orientée invariable-
ment par rapport i 'horvizon ; dans Pawtocartographe, la lunette
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Fig. 2.
Chambre mobile et
lunette fixe.

Fig. 1. — Orientation fixe
de la chambre parrapport a
I’horizon et lunette mobile.

est mobile autour d’un axe horizontal et la chambre autour
d’un axe vertical, mais dans 'autographe Wild, la chambre
seule étant mobile (fig. 1 et 2), 1l y avait la une difficulté
sérieuse qui a été surmontée au moyen d’un ingénieux arti-
fice. La Société Henri Wild, & Heerbrugg, mettant a la dispo-
sition des intéressés une description détaillée, rédigée en fran-
cais, de ses « Instruments de photogrammaétrie », nous repro-
duisons, sans commentaire, une vue de son stéréoautographe
(fig. 3) et les résultats remarquables de levers exécutés par le
Service topographique fédéral au moyen de cet instrument
(fig. 4), dont la « portée » est singuliérement

grande puisqu’elle dépasse 20 kilometres.

Fig. 3. -
DIVERS

Congreés international
d’ingénieurs, a Tokio.

La Kégakkar (Engineering Society of
Japan) annonce qu’un congreés international
d’ingénieurs aura lieu, a Tokio, pendant
deux semaines, vers la fin du mois d’octo-
bre 1929, et invite cordialement tous les
intéressés a y prendre part. Un programme
détaillé sera publié ultérieurement. Adres-
ser la correspondance et les demandes de
renseignements a la Kégaklkai, Marunouchi
Building, T'okio.

Section vaudoise de la S.1. A.

Séance ordinaire du 11 novemlre 1927,
au Café des Deua-Gares, en accord avec la
Société vaudoise des ingénieurs
et des architectes.

Procés-verbal.

Présidence de M. G. Mercier, architecte,
président.

Séance ouverte a 20.30 h. en présence
de quarante membres et invités. 1« Asso-
ciation suisse pour la navigation du Rhone
au Rhin» avait été invitée, par cartes per-

sonnelles. Le président salue nos hotes, en particulier MM. Boi-
ceau, directeur des travaux de Lausanne ; Albaret, Conseiller
administratif, & Genéve ; Meyer-Peter, ingénieur professeur
a I'Ecole polytechnique fédérale ; Brémond ingénieur, pré-
sident de la section d’étude de la voie navigable du Rhone
au Rhin, Paschoud, ingénieur en chef C.F.F., Meystre, ingé-
nieur, directeur de la Compagnie de navigation sur le lac
Léman ; Schwarz, ingénieur des Améliorations fonciéres du
canton. Il fait quelques bréves communications et rappelle
I'assemblée des présidents, tenue & Olten le 29 octobre,
pour débattre la question des élections au Comité central
dela S. I. A. M. Paris, ingénieur, en référera dans la prochaine
séance.

Le président donne alors la parole a M. M. Brémond pour
son exposé de la question du

Niveaw du Léman.

M. Brémond rappelle les caractéres du Bas-Rhéne, navi-
gable d’Arles & Lyon et Seyssel, a 21 km. de la frontiére
suisse, située au dela du profond canion du Haut-Rhone.
Arles est reliée 4 Port de Bouc et Marseille par un canal
navigable. Quelques travaux de correction et l'installation
d’un touage donnérent au siécle passé un grand essor a la
navigation fluviale : les ports du Rhone, de Lyon a Arles,
accusérent un mouvement considérable, dont 'apogée fut
de 634000 t. en 1855, par 392 mille a la descente et 242
mille 4 la remonte ; les chalands, capables de 200 t. n’en
prenaient que 100 pour la montée. La concurrence des
chemins de fer, qui conduisirent la lutte sans souffrir de
I'étiage, nuisit un temps a ce trafic, qui descendit jusqu’a
173 mille t. en 1880, pour remonter depuis lors avec conti-
nuité, et dépasser les 300 mille au vingtiéme siécle.

[ étiage et les hauts fonds mobiles font obstacle au trafic ;
¢’est contre eux qu’il faut lutter par une régularisation des
aflluents et une correction du lit.

Les crues du Rhone dépendent, & I'amont de Lyon surtout,
des hautes eaux du Léman et de I'Arve, cest-a-dire de la

Autographe H. Wild.
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Bases photogrammétriques.

Distances focales
(24", 165 mm) des objectifs
et échelles de restitution.

Points et signaux de
controle.

I’AUTOGRAPHE HENRI WILD

Fig. 4.
Levés exéeutés au moyen du photothéodolite et du

stéréoautographe Henri Wild.

fonte estivale des neiges, légérement contrebalancée par le
régime jurassien de I'Ain. Elles atteignent le décuple des
caux moyennes, el trente fois étiage d’hiver. Une régula-
risation du lac Léman pourrait améliorer ce régime, parti-
culierement celui des basses caux, an profit de la navigation
et des forces motrices.

La France le désire naturcllement, surtout depuis que la
loi de 1921 a donné a 'aménagement du fleuve le triple but
de la force motrice, de la navigation et de Iirrigation ; =lle
a préva a cet effet la fondation de la « Compagnie nationale
du Rhone », au capital total de trois milliards six cents
millions. La premiére tranche, un tiers, semble devoir étre
bientot souscrite, puisque la ville de Paris el la compagnie
du P. 1. M.se sont attribué¢ chacune un quart du capital
action, en échange de Iénergie électrique disponible. Celle-ci

Longueur des

Echelles

. Movenne des erreurs

Eloignements |
i
|

bases des Pasition Hauleur ‘
Kilométres Métres FOSLtuons | it Metre |
2,5- 8.9 600- 830  1: 10000 0.30 0.8
6,6 - 10,9 830 -1560 1: 25000 0,13 1,3
4,2 -20,3 1470 - 1560 1: 50000 0,05 0.7

sera considérable : 17 usines prévues en aménagement com-
plet, avec une capacité totale de 900 mille chevaux. La
premiére tranche captera entre autres les deux orandes
forces de Génissiat et de Donzére-Montdragon (Bas-Rhone).
Le barrage du canion & Génissiat, ou Malpertuis-Belle-
garde, assurant 170 mille chevaux en eaux moyennes, con-
porterait I’établissement d’échelles d’écluses pour franchir
les 70 metres de chute de la Perte du Rhone et des orandes
gorges. Les sas, de 80 m de long, sur 12 m de large et 2,5 m
d’eau, sufliront aux chalands de 1000 & 1200 t. du tralic
international. Le prix de ces installations, que la valeur
de la navigation ne peut renter qu’incomplétement  pour
la- France, demande comme contre-valeur une accumula-
tion saisonniére des caux dans le lac Léman.
e principe de cette accumulation est admis

¢ est son
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