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Red. : Dr H. Demierre, ing

BULLETIN TECHNIQUE
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Le nouveau moteur Saurer-Diesel,

pour automobiles

par Ad, BRÜDERLIN, ingénieur-conseil, à Zurich

(Suite et fin.) 1

La figure 22 reproduit les courbes caractéristiques
relatives à la puissance, au couple moteur et à la consommation

spécifique d'un moteur Saurer-Diesel pour
automobile, type BLD. A droite, en haut de la figure : variations

de la puissance et du couple moteur en fonction
du nombre de tours. A gauche et en bas : variations de

la consommation spécifique d'huile à gaz (grammes par
cheval-heure effectif), en fonction de la puissance et de

la vitesse de rotation. Il est manifeste que la courbe de

la puissance a la même allure que pour un moteur à

carburateur ; c'est-à-dire que, dans le domaine des

vitesses admissibles, la puissance croît à peu près

proportionnellement au nombre de tours. On relèvera aussi

gue la vitesse de 1600 à 1800 tours/min. atteinte en

régime stable est très grande pour un moteur Diesel.

1 Voir Bulletin technique du 6 septembre 1930, page 213.
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Fig. 22. — Puissance et consommation de combustible,

en fonction de la charge et de' la vitesse angulaire, d'un moteur
Saurer-Diesel à 6 cylindres, type BLD.

Légende : gr/PSh — g par cheval-heure ;

Verbrauch im Leerlauf 400 Uml/min: 1,12 kg/h
consommation en marche; k vide, à 400 tours/min : 1,12 kg/heure.

Les courbes attestent la faible consommation spécifique

due à l'excellent rendement économique du moteur.
Caractéristique est le fait, dû au système de réglage

par variation du débit, que la consommation spécifique

minimum ne correspond pas à la pleine charge,
mais à une charge inférieure de 10 à 15 %, et que cette
consommation ne croît que lentement quand la charge

continue à diminuer. Sur ce point,, le moteur Diesel

pour automobiles est supérieur au moteur à carburateur

puisque ce dernier, en raison de son système de

réglage par étranglement de la colonne d'air aspiré,

accuse, aux charges partielles, une baisse du rendement,
contrairement au moteur Diesel qui accuse une
élévation du rendement dans les mêmes rgSiditions. C'est

une conséquence du fait que, comme le montre schéma-

tiquement la figure 23, dans le moteur à -carburateur
la pression initiale pi tombant, par suite de l'étranglement,

au-dessous de la pression atmosphérique, le travail
d'aspiration correspondant au rectangle F, sur le

diagramme, doit être accompli par le moteur. La figure 24

montre que les conditions sont bien meilleures dans le

moteur Diesel, du fait du réglage par variation du débit
de combustible. A pleine charge, le vofflme Ve en fin
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Fig. 23. — Diagramme de réglage
par étranglement du courant d'air

d'un moteur à explosion
(mélange de cqmbustible et d'air).

Fig. 24. — Diagramme
de réglage d'un moteur

Diesel.

Vollast pleine charge ; Teillast charge partielle.
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