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Etude sur la tenue en voie de

véhicules de chemins de fer,
par M. R. LIECHTY, ingénieur E. P. Z.

Si nous considérons des véhicules routiers ou
ferroviaires en mouvement, nous constatons, en raison de leurs
formes d'exécution très diverses et plus ou moins arbitraires,

que les conditions dans lesquelles ces déplacements

s'effectuent, varient à l'extrême.
Un cylindre roulant sur un plan horizontal se déplace

perpendiculairement à son axe, si on l'abandonne à lui-
même. Le même phénomène se produit lors du déplacement

d'un essieu de chemin de fer ou d'une roue
d'automobile. Cette dernière est arbitrairement dirigeable et

n'oppose à un changement de direction qu'une résistance

minime du fait de sa faible longueur de sustentation dans

le sens axial. C'est un fait d'expérience qu'elle a un
roulement très doux.

Les paires de roues de chemin de fer ne sont généralement

pas commandées. Logées avec leurs essieux, au
nombre de deux ou trois et parallèlement, dans un cadre

commun elles opposent, par suite de leur grande longueur
de sustentation cylindrique (écartement des rails), une

première résistance appréciable à toute déviation hors de

leur direction de cheminement originaire. En outre, cette

disposition rigide de plusieurs essieux parallèles, provoque

un angle d'attaque des roues sur les rails, d'où résulte

un glissement axial de l'essieu se déplaçant le long de la

voie. Cette seconde composante est la plus importante
(environ 90 %).

Ce glissement et la résistance citée plus haut sont les

composantes de la "résistance totale, s'opposant à la

marche d'un véhicule dans une courbe.

Le guidage des paires de roues le long de la voie est

provoqué de manière forcée par les bourrelets des

bandages.

La figure 1 représente une coupe à travers un rail usé

et un bandage ; on y voit clairement l'usure très avancée

du champignon du rail, symétrique au début, et celle

du bourrelet, de la roue de forme semi-(|Sjîulaire à l'état
neuf.

^

Fig. 1. — Coupe d'un rail et d'un
bandage usé.

A — Point de sustentation de la circonférence
de roufrmi-nl.

a — Point d'appui du bourrelet contre le rail
extérieur.
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