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L'aérogare rationnelle à grand trafic,

son fonctionnement et son dimensionnement,
par J.-J. HONEGGER, ingénieur E. I. L., à Genève.

I. Résumé de l'étude préliminaire parue dans le
1S° 20, 1944, du «Bulletin technique».

A. Constantes. — Une aérogare est caractérisée par deux
«constantes » essentielles qui sont :

1. Le débit maximum de l'aérogare.
2. Le temps de chargement d'un avion.

B. Simultanéité et indépendance des tracés. — Pour
réduire au minimum les temps de chargement (temps d'escale),
les différentes opérations d'escale doivent être exécutées
simultanément. Pour y parvenir, les voies de chargement des passagers,

frets et bagages doivent être indépendantes et ne pas se

couper entre elles. Elles ne doivent pas couper les voies de

roulement des avions.

C. Dispositif parallèle. — Les voies de roulement des avions

sur l'aire de chargement ne doivent comporter chacune qu'un
seul point de cha-gement. Elles ne doivent pas se couper entre
elles. Leur dispositif est donc un dispositif
en parallèle.

Ceci afin d'assurer dans tous les cas la
simultanéité permanente des opérations de

mue en place d?s avions sur l'aire et des

opérations d'escale de tous les avions.

D. Homogénéité. — Les différents organes

d'un aéroport doivent avoir des débits
du même ordre de grandeur. Ces débits sont
commandés par celui du réseau des pistes
d'envol.

E. L'aérogare suspendue (fig. 1). — L'application des

principes généraux ci-dessus rappelés implique la gare superposée

à l'aire de chargement des avions.
Cette conception d'aérogare à débit rapide entraîne d'autres

considérations, soit en ce qui concerne la gare eUe-mêm, soit
au tujet des opérations accessoires.

II. Le dimensionnement de l'aérogare.

Il a été exposé que, en vertu du principe d'homogénéité,

le dimensionnement de la gare est déterminé

par le débit maximum possible des pistes de l'aéroport
considéré.

A l'heure actuelle', il est admis que le débit maximum
d'une piste est de l'ordre de 30 opérations de décollage
ou atterrissage à l'heure, c'est-à-dire que chaque
opération occupe la piste pour une durée d'environ 2

minutes.

Le débit des pistes parallèles, utilisables simultanément,

donne le débit maximum que la gare pourra avoir
à débiter.

se

Fig. 1. — L'aérogare suspendue ; telle qu'elle se présenterait établie selon les
principes exposés dans le n° 20, 1944, du Bulletin technique.
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