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16 novembre 2011

Jacques Perret

Emblématique
d'une époque ?

Le projet Poya offre une palette variée du champ d’ac-
tion de I'ingénieur civil et souligne la place de ce dernier
dans le développement d'une société moderne. Tout
d'abord, en ayant pour objectif de délester le quartier
historique de la Cathédrale de son important trafic actuel,
il traite de la mobilité, une problématique dans laquelle
I'ingénierie tient un réle capital. Ensuite, en plus du splen-
dide pont haubané qui marquera définitivement le paysa-
ge de I'agglomération fribourgeoise et viendra s'ajouter
& la prestigieuse liste des ponts qui entourent la ville”,
les travaux comprennent aussi un tunnel, une tranchée
couverte (dont le tracé passe sous une voie CFF en ser-
vice), un giratoire souterrain, ainsi que le réaménagement
et l'adaptation d'infrastructures routiéres existantes. Des
réalisations pour lesquelles, a I'instar de ce que mentrent
les articles du présent dossier, la créativité de 'ingénieur
est essentielle.

Cependant, le projet montre aussi indirectement la
complexité fascinante, mais souvent désarmante de
notre épogque. En effet, en touchant aux questions de mobilité, il illustre les énormes
difficultés auxquelles la société moderne est confrontée lorsqu’elle cherche a concilier
des contradictions fondamentales: dans le cas présent, savoir comment garantir I'ac-
croissement de la mobilité — jugée incontournable par une majorité d’entre nous — sans
en subir les conséquences négatives. Et, comme c’'est souvent le cas, la solution mise
en place privilégie surtout le traitement des effets, nous accordant I'économie d'une
véritable interrogation sur des causes dont la suppression impliquerait des changements
probablement moins confortables que le simple emprunt d'un nouvel itinéraire routier.

Autre aspect peut-étre plus troublant du projet : la durée totale qu’aura nécessité sa
concrétisation. Quand on sait que le délai accordé aux mandataires et aux entrepreneurs
pour la réalisation des chantiers ne cesse de se réduire, on constate que, de nos jours,
c'est surtout au niveau des prises de décision et des démarches administratives que les
projets ambitieux, méme urgents, sont les plus pénalisés.

Une situation qui laisse sans doute songeurs les Saints de la Cathédrale St-Nicolas,
dont les visages, sculptés dans des pierres rongées par la pollution automobile,

s'effacent paisiblement.
Jacques Perret
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