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Ein gutes Wort 16scht meht, als ein Kessel Wasser (spanisch)

Pariser Bauperspektiven

~Ist” die Hauptstadt Frankreichs
heute veraltet? Manche Geister be-
haupten es. «Paris hat seit Napo-
leon IIL keine Regierung mehr in-
teressierts, sagte ein bekannter
Stédtebauer, Raymond Lopez. Die
grolen StraBendurchbriiche von
Haussmann sehen auch heute noch
einigermaBen modern aus, wenn
man sie mit den vielen alten Gas-
sen vergleicht. Darf sich der Fran-
zose stolz iiber einen solchen hun-
dert Jahre alten Modernismus fith-
len? Und was soll der Auslinder
im Jahrhundert der Motore und
Verkehrsstockungen von den Stra-
Ben von _ Paris denken, dig fiir
Pferdefuhrwerke gebaut wurden?

M. Bernhard Lafay schrieb ohne
zu zogern: «Paris ist am Sterben!s
Und der Prisident des Pariser Ge-
meinderates brachte den kompeten-
ten Dienststellen einen Plan . des
neuen Paris fiir die Zukunft vor.
Wohnmoglichkeiten, Verkehrsmog-
lichkeiten, Licht und Luft, alles
muB neu bedacht werden, um Paris
vor dem Ersticken zu retten.

Einfache StraBenkreuzungen -in
der Romerzeit, Festung zur ‘Be-
wachung der Seinebriicken im Mit-
telalter, hat sich Paris seit 150 Jah-
ren auBerordentlich entwickelt und
nacheinander Chaillot, Passy, Au-
teuil sowie andere Vorortsgemein-
den eingebiirgert. . .

Diese  doppelte Entwicklung
brachte fiir die Hauptstadt dau-
ernde Gleichgewichtsstérungen,
doch auch unendliche Méglichkei~
ten zum Planen fiir die Stiadte-
bauer. s <

Ein einziges Problem umfaBt alle
anderen: jenes der zur Verfligung
gestellten - Flachen.. Ohne freie

Fldchen keine neuen:- Wohnungen, .

keine “Girten; keine- breiten -Fahr-

_bahnen, keine Parkioglichkeiten,

keine Pldtze fiir die Abfahrten
nach unterirdischen  Verkehrs-
wegen, so daB selbst der Unter-
grund nicht mehr erreicht werden
kann.

Raymond Lopez beschreibt die
vielleicht einfachen Operationen,
die in Paris Hunderte und Tau-
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sende von Hektaren Boden frei-
geben kénnten.

Zu allererst heiBt es aus Paris
alles entfernen, das schddlich oder
nicht unbedingt nstig ist: groBe
Warenlager, Fabriken usw. Man
bedenke, dal mehrere Millionen
Quadratmeter ohne Profit fiir die
Allgemeinheit von Stein-, Eisen-,
Holz- und Kohlenlagern belegt sind.

Natiirlich milssen such die be-
rithmten <«Halles», die Schlacht-
hiuser, die Garager~er RATP und
der Privattransporfgesellschaften
aus Paris entfernt werden. Die
«Halles» besonders sind ein altes
Geschwiir im Zentrum der Stadt,
die viel besser ‘auf: dem :-Boden der
ehemaligen Gasfabrik von Villette-
Aubervillers (20 ha) untergebracht
werden konnten.

Ebenfalls miifite die Entwicklung
von Werkstitten, die sich langsam
immer mehr vergrofern ynd Wohn-
hiuser umschliefen, eingeschrinkt
werden, desto mehr als manche ge-
fahrlich oder gesundheitsschidlich
sind.

Tn der Architekturklasse von Prof. William Dunkel an der ETH Ziirich wurde, nach der Konsultation der Architekten und
Landesplaner Max Werner und Hans Marti, fiir den Raum von Spreitenbach dieses hier abgebildete Wohnbaumodell aus--
gearbeitet. Das Modell stammt aus der Arbeit von Walter Schindler. Diese grofie Baumasse, raumgebend fiir 450 Personen,
ist nicht nach dem Schema gleichférmig aneinandergereihter Hauser entworfen worden; es versetzt sich lebendig nach der
Seite und nach oben, Durch die Abstufung werden verschiedene Dachterrassen gebildet, Simtliche Balkone niitzen die
ganze Wohnungsbreite aus; sie sollen-ein Segen-sein fiir das Kind und die ganze Familie, BWL

Diese Aufnahme zeigt das Modell von Architekt Karl Flatz, das von der Jury des

et

stadtziircherischen Wettbewerbes fiir die Ueberbauung des Lochergutes in Ziirich 4
mit dem ersten Preis ausgezeichnet wurde. Auch dieser Entwurf zeigt den «Aus-
weg nach oben». Vorgesehen sind etwa 450 Wohnungen, Auf dem «Wohnbauland»
in AuBersihl soll nach dem Vorschlag des.Stadtrates fiir etwa tausend Menschen

eine moderne Heimstitte geschaffen werden.

Man kann Gleiches von den Spi-
tilern, mit Ausnahme der Dring-
lichkeitsanlagen, von den Alters-
heimen, den Nervenkliniken usw.,
behaupten sowie von allen klassier-
ten ungesunden Gebduden, die das
Stadtbild verschandeln. Wenn wir
schon beim Aufriumen sind, so
fiigen wir die zu kleinen und nied-
rigen, d. h. weniger als vier Stock-
werke hohen Gebidude, sofern sie
nicht in besonders gutem Zustand
sind, hinzu.

Auf dem frei gewordenen Ge-
ldnde sollen dann neue Stadtviertel
in Form von Wohneinheiten gebaut
werden. Das Bild dieser Wohnein-
heiten im Stil von Le Corbusier mit
riesigen Fassaden und Pfahlbauten

- -aus Beton, mit Parkplitzen unter

den Gebduden, groBen Grasflichen
und angepflanzten Baumen wiir-
de durch ihre modernen Anlagen
von jenen alten iiberlieferten
Stadtviertel abstechen.

Diese neuen Stadtviertel kénnten
blockweise fiir 6000 bis 10 000 Ein-
wohner entstehen. Durch moderne
rasche Fahrbahnen kénnten sie
verbunden werden und angenehme
Wohnviertel und das heutige Zen-
trum von Paris bilden.

Es bleibt das Hauptproblem, die
Verkehrsfrage zu lésen.

1938 gab es im Departement de
la Seine 400000 Fahrzeuge. Es
waren deren 800 000 im Jahre 1954
und wahrscheinlich iiber eine Mil-
lion in diesem Jahr. Es kann nicht
daran gedacht werden, diese Flut,
einen Beweis der Prosperitit, ein-
zuschrinken, aber dafiir kann man
sie einddmmen.

Der natiirliche Plan von Paris,
wie er sich im Laufe der Jahrhun-
derte gebildet hat, ist jener eines
Spinnengewebes mit den zusam-
menlaufenden Speichen -und —den
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elliptischen UmgehungsstraBen.
Dieses Bild wéire ganz praktisch,
wenn die Fahrbahnen, je mehr sie
dem Zentrum zustromen und je
mehr Verkehr sie aufzunehmen
haben, breiter wiirden. Leider aber
ist das Gegenteil der Fall. Die
StraBen werden immer schmiler,
je éalter das Stadtzentrum wird,

-und .auch ihre Bahnen sind nicht

mehr geradegezogen, sondern wer-
den immer verwickelter. Die Stra-
Ben, die vom wichtigen Norden
nach Paris kommen, miiBten eigent-
lich ein Biindel bilden, dabei errei-
chen sie aber nicht einmal die
Seine, seitdem der Boulevard de Sé-
bastopol zur EinbahnstraBe wurde.

Wie kann man diese unlogische
Verkehrslage verbessern?

Zu allererst muB vom Zentrum
von Paris, dem Geschiftsviertel,
jener Verkehr entfernt werden, der
dort nichts zu suchen hat: der
Transitverkehr. Die gerade Linie
ist in Paris nicht die kiirzeste
Linie, um die Stadt zu durchqueren.

Ein zweites Prinzip will, daB
man sich um jene Fahrzeuge kiim-
mert, die tatsichlich im Zentrum
etwas zu suchen haben, und sich
bemiiht, Begegnungen mit andern
Fahrzeugen dieser Art zu vermei-
den.

Nach M. Bernhard Lafay gibt es
eine Losung fiir diese beiden Pro-
bleme: der Bau einer groBen brei-
ten UmgehungsstraBie, richtige
Autobahn im Innern der Stadt, die
von Saint-Lazare nach dem Carre-
four Strasbourg—Magenta, dem
Arsenal, Denfert, der 1Ile des
Cygnes und der Porte Maillot fiih-
ren wiirde, wahrend eine zweite
UmgehungsstraBe auBerhalb der
Hauptstadt den Transitverkehr
aufnehmen kénnte.

Dieser einfachen Ldsung des



durch

Problems StraBenpau
konnte, M. Christian Beau nach,
eine Schwebebahn hinzugefiigt

werden, deren automatische Wagen
an einer an Stahltrossen hingen-
den Schiene fahren wiirden. Diese
technische Losung diirfte rasche
Transporte innerhalb der leeren
Fliche der Hauptstadt erlauben,
ebenso Eisenbahnschienen, Kanile
und sonstige Hindernisse in Bau-
meshShe bezwingen. Sie kénnten
selbst dank automatischer Signali-
sation, die Tunnels der U-Bahn be-
niitzen.

Die Zukunft wird uns zeigen, wie
das Problem tatsichlich geldst
wird, denn eine Losung wird im-
mer dringender. TPD.

Fiir alle Ziircher
interessant: 25000
«Dringlichkeitsfalle»

Stadt — aus der Retorte
Bremen-Vahr — griBtes Wohnungs-
bau-Projekt in Westdeutschland

Am Rande der Halbmillionenstadt
Bremen, dort, wo noch im letzten
Sommer das Korn stand, wilzen sich
jetzt Planierraupen iiber die Felder.
Bagger graben sich tief in die Erde
hinein. Sie bereiten die StraBien und
die Fundamente fiir eine neue Stadt
vor, die in vier Jahren 40 000 Men-
schen beherbergen soll. Es ist eine
Stadt der Superlative. Sie ist nicht
nur das groBte zusammenhingende
Bauprojekt in der Bundesrepublik,
sie ist auch die Verwirklichung der
Triume moderner Stidtebauer.

Eingebettet in Griinanlagen, die
von Seen und Teichen durchzogen
sind,

aufgelockert durch Hochhiuser

von 14 bis zu 20 Stockwerken als
markanten Merkpunkten, mit Stra-
Ben, die frei sind von Kreuzungen,
und.mit FuBgingerbriicken iiber die
. Hauptverkehrsader ist dieses neue
Stadtviertel . zugleich aber auch die
Verwirklichung eines Wunsches vie-
ler Tausender, die in Bremen wie in

I jeder“anderen ‘deutschen - Stadt seit

il:Jahren auf eine ' Wohnung warten.

Zwar ist in den Jahren seit der
Wiéhrungsreform die Zahl der Neu-
bauten stindig in die Hoéhe geklet-

:tert-— doch: der-Bedarf ist bei wei- -

tem noch nicht: gedeckt. Im vergan-
genen Jahr wurden in der Bundesre-
publik 500 000 Wohnungen gebaut,
1957 sollen es ebensoviele sein. Doch
immer noch regiert in den Stddten
das

wenig beliebte Wohnungsamt,

das sich bemiiht, den knappen Wohn-
raum wenigstens einigermafen ge-
recht unter die vielen Bewerber zu
verteilen. Mit Hilfe von steuerlichen
Vorteilen, Subventionen und 6ffent-
lichen Mitteln fiir Hypotheken und
Biirgschaften versuchten Bund, Lén-
der und Gemeinden dem Wohnungs-
bau den Riicken zu stérken. In der
Hansestadt Bremen ist man dabei
den Weg gegangen, die Baulustigen
— 'iiberwiegend sind es groBe, ge-
meinniitzige . 'Baugesellschaften —
sich selbst das notwendige Kapital
besorgen zu lassen und dann dafiir
Biirgschaften und Subventionen zur
Zinsverbilligung zu geben. Im Rah-
men dieses Vorgehens entsteht nun
auch die neue Stadt 6stlich der alten
Wohnviertel: Sie heiBit zunéchst noch
«Bremen-Vahr», doch wird ein neuer
treffender Name schon durch einen
Wettbewerb gesucht.

Freies Feld fiir Stidtebauer

Nachdem man jahrelang beim
Aufbau vor allem die zerstorten
/Viertel in den Stadten selbst bevor-
;zugt- hatte — und dabei oft an den
.engen, GrundriB: des alten Strafen-
netzes gebunden war, von den
:Schwierigkeiten mit den Grundeigen-
tiimern bei einer Neugliederung ab-
gesehen — haben die Stiddtebauer
nun den Sprung iiber die Stadtgren-
zen -hinaus getan, um auf vollig un-
-erschlossenem Boden die Projekte
ausfiihren zu koénnen, die sonst aus
Raummangel . meist Utopie bleiben
muBten. So entstand

die Idee «Bremen-Vahrs.

Zweieinhalb Millionen Quadratmeter
. Land wurden beschafft, die unmit-
Jtelbar an der ZufahrtsstraBe von der

i8R BFEIM ~

MITTELPUNKT IHRES LEBENS/?

Eine erstaunliche, doch folgerichtige Festst
sehnt sich der Mensch zuriick nach

erer, von der:Technik geprigten Gegenwart

i
edler Tradition, wie die zeitlose Schonheit gediegener

Stilmobel sie verkorpert. Die Nachfrage nach Stilmébeln ist bei uns derart gestiegen, dass wir

unser stets bewundertes Sortiment erWeitert haben. Die -ausserordentlich giinstigen .
Preise ermodglichen heute auch Liebhabern mit bescheidenem Budget die Anschaffung dieser

handwerklich sorgfiltig gearbeiteten Mobel, die warme, kultivierte Ambiance schenken.

Um Ihnen einen Uberblick iiber unsere grosse Auswahl zu geben, haben wir im 2. Stock die

begehrtesten Stila.rtenb zu Interieurs zusammengestellt.

Fauteuil Louis XV, mit Damast bezogen Fr. 285.~

Sofatisch Louis XV,
Sekretéir Louis XV,
Stuhl Louis XV,

Orientteppich «Saroni», handgekniipft,

ca. 200 X 3

|
Vorhang-Damaste, per Meter ab Fr. 17.50

Unser erfahrener Innenarchitekt berit Sie
kostenlos und unverbindlich in allen Wohnfragen,

Auf Wunsch besucht er Sie

und sagt Ihnen, welche Stilmébel zu Ihrer iibrigen
Einrichtung passen.

Canné Fr. 238~
Canné Fr. 875~

Canné Fr. 115~  Kristall-Wandlampe,

00 cm Fr. 895.~

in Threm Heim

zu Leuchter passend,

Gediegene Kristall-Leuchter mit reichem Behang, zu
antiken Wohnungseinrichtungen passend.
Kristall-Leuchter «Maria-Theresia», 4flammig Fr. 135.—

1flammig Fr. 59.—
2flammig Fr.79.—

Abteilung fiir Innenausstattungen im 2. und 3. Stock
(Stadt)

Stadtmitte zur Autobahn nach Ham-
burg gelegen sind, also die beste
Verkehrsverbindung haben. Aus den
Entwiirfen von vier Architekten
schilte sich dann das Bild der Zu-
kunft heraus.

Zehntausend Wohnungen

sind insgesamt vorgesehen. Sie sol-
len jedoch nicht wie friiher iiblich in
lang: Zeilen entstel son-
dern verteilt werden auf BEinfami-
lienhiuser, vier- und achtgeschossige
Blocks und schlieBlich auf sieben
14stockige und ein 20stéckiges Hoch-
haus, die verstreut in einen grofen
offentlichen Park eingebettet liegen.
GréBere Griinstreifen trennen das
Gebiet in fiinf «Nachbarschaften zu
je rund 8000 Menschen, um so die
Verwaltung erleichternde Kkleinere
Einheiten zu bekommen. Umgeben
ist die neue Stadt ebenfalls von Griin.
Im Siiden wird sie von einer Renn-

.bahn begrenzt, im Norden von einem

iGolfplatz. Nach Osten hin, zur Auto-

bahn, wird sie durch einen Streifen
sten hin decken B&ume und Biische
die Wohnstrafien gegen ein Gewerbe-
gebiet ab, in dem alle die Handwerks-
betriebe zusammengefaBt werden sol-
len, die durch Lérm und Schmutz die
Bewohner belistigen konnten,

Die Planey lieen ©S Nicht bei den
Wohnblocks bewenden. Sie sahen
auch fiir jede der

fiinf «Nachborschaften,

eine Grundschule VO Drei Kirchen
sind geplant, Jugegdhmm, Kinder-
garten und Spielpl?tzer ein groBes
Sportstadion und Kinos. Eine Ober-
schule entsteht im &€0fraphischen
Zentrum der Stadh, das zygleich
auch ihr geistiger un.d Wirtschaftli-
cher Mittelpunkt S€1% Wird, Hier
wird das 20stockige Hochhays ge-
baut, das in seinen Unteren Geschos-
sen die Verwaltung 4¢8 Viertels auf-
nehmen soll. Unmittelbar anschlie-
Bend sollen ein grOB'eT Saalbau, ein
Einkaufszentrum, €it€ Markthalle,

eine Volksbiicherei und dhnliche Ein-
richtungen die Besucher locken.

Nicht linger als vier Jahre

Selbstverstandlich sind daneben
auch in den Wohngebieten selbst die
notwendigsten Lédden vorgesehen.
Ueber den Bau eines Krankenhauses
sind die Plidne noch nicht abgeschlos-
sen. Von der Moglichkeit, auch ein
Theater hier zu errichten, wird
ebenfalls gesprochen. SchlieBlich ist
der Bau eines Fernheizwerkes ge-
plant. Mit seiner Hilfe sollen alle
zehntausend Wohnungsbesitzer der
Sorge um das Kohletragen enthoben
werden. Hier geht es nur noch um
die Sicherung der Finanzierung.

Die iibrigen Kosten fiir die neue
Stadt, die etwa auf 200 bis 220 Mil-
lionen Mark geschitzt werden, sind
bereits durch die Baugesellschaft mit
Hilfe bremischer Biirgschaften si-
chergestellt worden. Voraussetzung
fiir den Plan ist, daB er — entspre-
chend. einem bremischen Gesetz —

binnen vier Jahren verwirklicht wird.
Denn nur so hofft man in Bremen
die Zahl der Wohnungssuchenden
verringern zu konnen. Das ist keine
leichte Sache bei
25 000 «Dringlichkeitsfillens,

die beim Wohnungsamt registriert
sind, und bei einem monatlichen Be-
volkerungszuwachs der Stadt um
rund 1200 Menschen. Da die meisten
von ihnen nicht in der Lage sind, die
von privaten Bauherren meist gefor-
derten  Baukostenzuschiisse  und
Mietvorauszahlungen zu geben, soll
ihnen im Rahmen des sogenannten
«sozialen Wohnungsbaues» — der mit
offentlichen Geldern gefdérdert wird
— eine angemessene Wohnung ver-
schafft werden.

In Bremen-Vahr wird die Miete
nicht mehr als 1,05 Mark je Quadrat-
meter betragen. Durch Zuschlige fiir
Bad, Heizung und Fahrstuhl soll sie
sich auf hochstens 1,15 Mark erho-
hen diirfen. Wer selbst diese Summe
nicht aufbringen kann, soll staat-
liche Mietbeihilfen erhalten. Dafiir
erwarten die Wohnungssuchenden in
der Vahr auch Heime, die voll elek-
trifiziert sind, mit eingebauten Her-
den und Wassererwidrmern. Die Ein-
familienhéuser, die bei zehn Prozent
Anzahlung fir 25000 Mark als
Eigentum zu haben sind, erhalten so-
gar eingebaute elektrische Wasch-
maschinen. Im Herbst konnen die er-
sten Bewohner einziehen.

Mazimilion Smidt (DK)

Ostblockstaaten
kaufen Zement im
demokratischen
Westen

Die Zementindustrie verschiede-
ner westlicher Linder verzeichnete
in letzter Zeit zunehmende Anfra-
gen und Auftrige aus Ostblock-
staaten. So hat Polen 1959 bereits
120 000 t Zement aus Dénemark,
Finnland, Schweden und Belgien
gekauft. Die Lieferungen sind zur-
zeit noch im Gange. Die CSR
fragte vor wenigen Tagen nach

80000 t Zement in Schweden und

Belgien. Die Preisindikation-- der
Schweden wurde von der CSR
schon in einer Gegenlimite beant-
wortet. Die DDR hat vor einigen
Wochen in Belgien wegen Zement-
kiufen verhandelt und schickt in
Kiirze eine Delegation nach Finn-
land, die - im gleichen Auftrage
reist. Bei den Verhandlungen
scheint die Frage von Reexporten
eine grofie Rolle zu spielen, womit
allerdings die traditionellen Ex-
portlinder des Westens in keinem
Falle einverstanden sein werden.
Auch Bulgarien und Ungarn haben
in Skandinavien und Belgien wegen
Zementeinkiufen vorgefiihlt. Diese
Aniragen werden von westlicher
Seite allerdings wegen der langen
Transportwege als unrealistisch
betrachtet.

Die Kdufe und Anfragen rufen
bei westlichen AuBenhandelsfach-
leuten Erstaunen hervor, da die
Ostblockldnder bei nahezu jeder
handelspolitischen Abmachung ver-
suchen, eigene Zementexporte in
den Westen einzubringen. So lie-
fern insbesondere Polen und die
DDR Zement nach Westberlin und
in die Bundesrepublik. Die zuneh-
mende Aktivitit der Ostblocklén-
der, nun selbst Zement im Westen
einzukaufen, wird so verstanden,
daB einerseits die eigene Produk-
tion in diesen Staaten mit den im
Zuge der groBen Volkswirtschafts-
pline anfallenden Bauaufgaben
nicht mehr Schritt halten kann,
und daB anderseits diese Linder
bestrebt sind, ihre {ibernommenen
Exportverpflichtungen in jedem
Falle zu erfiillen, also auch dann,
wenn auf ihrem Inlandmarkt die
eigene Produktionskapazitiat iiber-
steigende Anforderungen auftre-
ten. Eine groBe Zementliicke klafft
vor allem im landwirtschaftlichen
Bauwesen. Dabei mag es in den
einzelnen Landern durchaus Unter-
schiede geben. Man neigt zum Bei-
spiel zur Ansicht, daB Polen einige
staatliche Mafinahmen zur Eigen-
tumssicherung der privaten Bau-
tiatigkeit neue Impulse gegeben ha-
ben. In der DDR diirften staatliche
Bauten einschlieBlich militérischer
Projekte erhéhte Zementanforde-
rungen hervorrufen. TPD
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