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Der Wohnungshau in den
«Agglomerationen» von Ziirich und Bern

VLP. Die <Ziircher Statistischen
Nachrichten»> enthalten im Heft 3/
1959 Zahlen und Erliuterungen zu
den Wohnbauten in den <Agglome-
rationen» Ziirichs und Berns. Im
Heft 4/1959 der Vierteljahres-
berichte des Statistischen Amtes der
Stadt Bern wird ebenfalls iiber den
Wohnungsbau und die Wohnungs-~
marktlage berichtet. In der Stadt
Ziirich wurden 1959 total 2880
Wohnungen in Neubauten erstellt,
wihrend 299 Wohnungen abgerissen
wurden, Hingegen entstanden in der
Stadt Bern in Neubauten 1406 Woh-
nungen, 313 gingen infolge Abbru-
ches verloren. Wihrend also in Zi-
rich der Bestand an Wohnungen in
Neubauten um mehr als das Dop-
pelte als in Bern zugenommen hat,
wurden in der Limmatstadt weniger
Wohnungen abgerissen als in der
Bundesstadt. 1959 wurden demnach
in Ziirich nicht nur absolut, sondern

auch relativ bedeutend mehr Woh-"

nungen auf bisher unbebautem Ge-
lande erstellt als in Bern.

Das Statistische Amt der Stadt
Ziirich zshlt diejenigen 14 Gemein-
den zur <Agglomeration» der grof3-
ten Schweizer Stadt, in denen nach
der Volkszihlung 1950 mehr als
30 Prozent aller Berufstitigen in
der Stadt Ziirich arbeiten, wihrend
der Anteil der Landwirtschaft an
der Gesamtbevilkerung weniger als
20 Prozent ausmacht. Daneben ge-
héren zur <Agglomeration» Bern
nur finf Gemeinden.

In ‘der <«Agglomeration» Ziirich
betrigt der neue Zuwachs an Woh-
nungen 1959 4076, in derjenigen
Berns 2241, 70,7 Prozent aller Woh-
nungen wurden in Ziirich in der
Stadt selber erstellt, nur 29,3 Pro-
zent entfallen auf die AuBengemein-
den, die zur <«Agglomeration» ge-
rechnet werden. In, Bern hingegen
lattet das Verhiltnis 63,6 Prozent
zu 36,4 Prozent. 1959 hat sich also
der Wohnungsbau in Bern stidrker
in die . AuBengemeinden verlagert
als in Ziirich. Das Statistische Amt
der Stadt Bern rechnet damit, daf
sich die Tendenz, in den AuBen-
gemeinden zu bauen, 1960 weiter
verstarkt.

Auch in Zirich wird sich der
Wohnungsbau mit der Zeit mehr in
die AuBengemeinden verlagern. Der
Anteil an den new bewilligten Woh-
nungen ist fir Zirich auf 66,5 Pro-
zent gefallen und fiir die Gemein-
den der <Agglomeration> auf 33,6
Prozent gestiegen.

Einsame Einfamilienhiduser

In der Stadt Ziirich sind 1959 nur
sieben, in der Stadt Bern nur vier
Einfamilienhduser erstellt worden.
In diesen Zahlen widerspiegelt sich
die Verknappung des Baulandes ein-
deutig. Nach der Anzahl der Zim-
mer zeigt sich in beiden Stiddten
eine Zunahme der Dreizimmerwoh-
nungen, in Bern auf 56,2 Prozent,
in Zirich auf 44 Prozent. Dagegen
wurden in der Stadt Ziirich relativ
erheblich weniger Vierzimmerwoh-
nungen als in Bern ausgefiihrt. Der
Anteil an Fiinfzimmerwohnungen
ist in beiden Stédten sehr beschei-
den, némlich 2,2 Prozent in Bern
und 1,1 Prozent in Ziirich. In den

AuBengemeinden der Stadt Bern
werden dagegen beinahe fiinfmal
mehr Fiinfzimmerwohnungen als in
der Stadt selbst erstellt. Fiir die
«Agglomerations von Ziirich fehlen
die entsprechenden Angaben. Auch
in der Limmatstadt wird man aber
den gleichen Schlufl ziehen diirfen,
daB die

vielkdpfige Familie

immer mehr in die AuBengemeinden
verwiesen wird, weil sie in der
GroBstadt keine geniigend groBe
Wohnung zu einem angemessenen
Mietzins erhilt.

In den Stddten und <Agglomera-
tionen» von Ziirich und Bern ist die
Wohnungsnot groB, ausgeprigter
allerdings in der Limmat- als in der
Bundesstadt. In Ziirich selbst betrug
der Leewohnungsbestand am 1. De-
zember 1959 0,01 Prozent und in
der «Agglomeration» 0,04 Prozent.
In Bern hingegen standen am glei-
chen Tag 0,1, in seiner «Agglome-
ration» 0,4 Prozent aller Wohnun-
gen leer. Dabei gilt die Lage auf
dem Wohnungsmarkt als normal,
wenn die Leerwohnungsziffer 1,0
bis 1,5 Prozent ausmacht!

Der Kubikmeterpreis wmbauten
Raumes stellte sich in Bern Ende
1959 auf Fr.117.27, in Zirich auf
rund Fr.108.—. Dementsprechend
steht auch der Berner Baukosten-
index mit .225,0 Punkten (100
Punkte im Dezember 1939) hoéher
als der Ziircher mit 219,7 Punkten.

Der Vergleich dieser Zahlen zeigt
zwischen Ziirich und Bern gewisse
Unterschiede, die z. B. in der Zu-
sammensetzung .der neu erstellten

. Wohnungen hinsichtlich der Zim-

merzahl nicht ohne weiteres erklért
werden konnen. Fiir beide Stédte ist

-es hingegen typisch, dafl die Wohn-

bautitigkeit stark auf die «Agglo-
merations»>-Gemeinden  iibergreift.
Dabei ist der Anteil des Wohnbaues

in den.AuBengemeinden Berns nach .

dem statistischen Material eindriick-
licher. Werden aber nicht die neuen
Berechnungen, die sich dannzumal
auf die

Volkszihlung vom Dezember 1960
stiitzen, dieses Bild verdndern, in-
dem die Zahl der zur <Agglomera-
tion»> ziihlenden Gemeinden und
damit auch der Anteil an den Wohn-
bauten in den letzten zehn Jahren
zugenommen hat. Schon heute ist
die Tendenz, in den <«Agglomera-
tions»-Gemeinden anstatt in der
Stadt zu bauen, in den Stédten Ba-
sel, Genf und Luzern viel stirker
als in Bern und Ziirich ausgeprigt.
In Basel sind letztes Jahr 47,3 Pro-
zent, in Genf 53,6 Prozent und in
Luzern gar 61,4 Prozent aller Woh-
nungen in der <Agglomeration» ent~
standen! Allein aus diesen Zahlen
zeigt sich klar, daB die groBen Pro-
bleme, die durch das Bauen- in-der
Stadt und in der «Agglomeration»
entstehen, nicht von jeder einzelnen
Gemeinde isoliert und unkoordiniert
geldst werden konnen. Je frither
und je wirkungsvoller alle diese Ge-
meinden in einer Regionalplanung
zusammenarbeiten, desto groBer
bleibt die Mboglichkeit, z. B. durch
Zweckverbinde gemeinsame Auf-
gaben zu losen.

66 Tausend Kilometer Auto<hahn>

Die amerikanische Bundesregie-
rung hat einen neuen Bericht iiber
den Stand der Arbeiten an einem
gewaltigen StraBenbauprojekt ver-
offentlicht, iiber das sich praktisch
jeder Amerikaner im Lauf der letz-
ten Jahre aus eigener Anschauung
informieren komnte. Als Teil des
zusammenhiingendes Autobahnnetz
ganz USA umspannen soll, sind
inzwischen weitere 400 Kilometer
StraBe dem Verkehr iibergeben
worden. Damit ist mehr als ein
Fiinftel des im Jahre 1956 von der
amerikanischen Bundesregierung
und den Einzelstaaten gemeinsam in

Angriff genommenen StraBenbau-
projektes fertiggestellt. Und schon
heute sorgen 14 570 Kilometer des
auf 66 000 Kilometer geplanten Sy-
stems von Super-Highways fiir eine
Entlastung des reichlich strapazier-
ten normalen StraBennetzes.

Vor vier Jahren begannen Ame-
rikas Autofahrer in Form von er-
hohten <«Kraftstoffsteuern> ihren
Obolus fiir dieses Projekt zu ent-
richten.

Das neue Auto<bahnssystem soll
bis 1972 fertiggestellt sein. Zu-
fahrtsstraBen wird es nur in be-
schrinkter Zahl geben, um Ver-

Lkehrsstockungen so weit wie mog-
lich zu vermeiden. Dennoch diirften
die geplanten Super-Highways iiber-
all ohne groBere Umwege zu errei-
chen sein. Wie die bereits vorhan-
denen, gebiihrenpflichtigen Auto-
«bahnen», bieten sie breite, vier-,
sechs- oder achtspurige Fahrbahnen,
die keine Plankreuzungen mit ihren
Gefahren kennen. Luxusmotels,
Raststédtten und Tankstellen befin-
den sich an den paralellverlaufen-
den ZubringerstraBen. Das gesamte
Autocbahn»netz des  «Interstate
System» wird nach seiner Fertig-
stellung 90 Prozent der amerikani-
schen Stiddte tiber 50 000 Einwoh-
ner miteinander verbinden.

Verkehrsexperten sind  davon
iiberzeugt, daB sie die Erfordernisse
des StraBenverkehrs im Jahre 1975,
auf die ihre Plidne abgestimmt sind,
keineswegs iiberschitzt haben. Eher
konnte die stéindig wachsende An-
zahl von Kraftfahrzeugen und ihre
Beliebtheit als  Transportmittel
selbst iiber weite Strecken hinweg
(fiir die sich ja Eisenbahn-, Omni-
bus- und Fluglinien anbieten) einige
der Super-Highways, noch ehe das
Gesamtnetz selbst iiberhaupt ausge-
baut ist, veraltet erscheinen lassen.
Grundlage der Planungen bildet eine

fiir 1975 angenommene Bevolke-
rungszahl von 230 Millionen Ame-
rikanern. Sie schlieft 154 Millionen
Menschen der Altersgruppe 17 bis
74 ein, die als potentielle Autofah-
rer gelten konnen. Letzte Statisti-
ken aus dem Jahre 1959 geben als
Gesamtzahl der registrierten Kraft-
fahrzeuge 71,5 Millionen an. Fiir
1976 rechnet man mit 114 Millionen.

Zieht man ferner die Erfahrun-
gen mit den sehr stark befahrenen
gebiihrenpflichtigen Auto«<bahnen»
in Betracht, dann erscheint auch die
Annahme gerechtfertigt, daB das
neue «Interstate System» 20 Pro-
zent des amerikanischen StraBen-
verkehrs aufnehmen wird, obwohl
seine 66 000 Kilometer nur 1,2 Pro-
zent des gesamten StraBfennetzes
ausmachen. Die Anlage des «Inter-
state System» und der Ausbau nor-
maler Highways in einer Gesamt-
linge von 1,12 Millionen Kilometern
wird schitzungsweise 50 Milliarden
Dollar kosten. -

Sicherheit und Bequemlichkeit
des mneuen Autocbahn»netzes sind
Gegenleistungen, fiir die der ame-
rikanische Autofahrer zu zahlen be-
reit ist. Die zus#tzlichen Steuern,
die seit 1956 auf Treibstoff,
Schmierstoff und Kraftfahrzeug-

zubehdr erhoben - werden, flieBen
einem besonderen Fonds in Wa-
shington zu, dessen Gelder je nach
Bedarf zur Finanzierung des GroB-
projektes verbraucht werden. John

Kaleidoskop

bwl. Kaleidoskopisch, im bunten
Wechsel der Jahreszeiten, wechseln
die Menschen mit den verschiedenen
Speisen und Getrinken ab. Gerade
jetzt, im Herbst, reizt der Appetit
wieder stirker. Man iBt gerne —
daheim und auswirts — wieder et-
was schwerere Kost; denken wir
nur an das Wildbret. Gerade jetzt,
fiir den Herbst und den kommenden
Winter, mundet ein Apéro wieder
mehr, Je lieber man iBt, desto wich-
tiger der Apéritif. Nun, wenn der
Speise- und Getridnkewechsel auch
wieder groBer ist, eines bleibt fest
und sicher: Die Bevorzugung des
«Weisflog-Bitters als Apéritif! Das
kommt daher, weil der geringe Al-
koholgehalt, die Prise Rohrzucker
und die verschiedenen Bitterstoffe
jenes Wiirzige ergeben, sozusagen
jenes Kaleidoskop, das den «Weis-
flog» so beliebt macht. Darum:
«Gesundheit !>

Vorwaschmittel

Mittel gegen Kalkniederschlag
Waschmittel

Bleichmittel

Spiilmittel

Reinigungsmittel fiir Maschine

Einfacher Waschen...

Bisher brauchten Sie:

Heute brauchen Sie nur noch:

dixan

60/3/2/4 d

frither:

6 Mittel heute:

1 Mittel

im Riesenpaket mit doppeltem Inhalt nur Fr.2.55
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