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lassen, teils zu technischen Bureauarbeiten im  Spiess-
hof  (dem Gebiude der Zentralverwaltung), teils zu
Reisen.

Zuniichst wurde ich nach Fngland geschickt, um die
dort bestellten Schienen fiir die Zentralbahn und die Ver-
einigten Schweizer Bahnen zu itbernehmen. Mein Aufent-
halt dauerte vier Monate, und da kam mir nun das zwall
Jahre vorher in Karlsruhe erlernte Enghisch trefflich zu-
statten. Ueberhaupt war ich fiiv diese Gelegenheit, meine
beruflichen Kenntnisse in England selbst, dem fiir die Ent-
wicklung des gesamten modernen Maschinenwesens ton-
angebenden Lande, erweitern zu kionnen, sehr dankbar und
ich beniitzte diese Gelegenheit auch nach Kriften. Ausser-
dem kniipfte ich eine ganze Reihe von wichtigen Verbin-
dungen mit bedeutenden Technikern und Eisenbahnfach-
minnern an.

Bald nach meiner Riickkehr aus FEngland wurde ich
von der Direktion der Zentralbahn nach Oesterreich gesandt,
um den Probefahrten der Semmeringbahn beizuwohnen,
deren Erfahrungen man bei uns fiir den Tlauenstein ver-
werten wollte. Mit Staunen sah ich dort die Lokomoltive
grosse Steigungen und enge Kurven siegreich itberwinden.
Es konkurrierten bei diesen Probefahrten zweierlei Ma-
schinen, die belgischen von Kockerill und die deutschen
meines ehemaligen Chefs Kessler. Obgleich die Lokomotiven
des letzteren weit besser, sorgfiiltiger und exakter gearbeitet
waren, blieben sie doch bei den ersten Fahrten hinter den
belgischen ziemlich weit zuriick, was natiirlich fiir Kessler
im hochsten Grade fatal war, und ich selbst, als sein ehe-
maliger Adjutant, fithlte mich durch diese Niederlage
meines Chefs ebenfalls hichst unangenehm beriihrt.

(Fortsetzung folgt)
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25. «Wohlan, Uebung wird auch hier den . 26.

«Diese Insel ist der &#lteste Teil der

27. Der Kapitidn lenkte also das Flugzeug

Meister machen miissen!» sagte der Kapi-
tin. Er kaufte eine Flugmaschine, und
einige Tage spater ging er mit seinen bei-
den Neffen auf die Reise. Sie schnurrten
uber Belgien und den Norden Frankreichs,
bis sie sich in Paris befanden. «Guck, da
druten, auf jener Insel, das ist die Lieb-
frauenkirche!» sagte der Kapitén.

28. Das Flugzeug flog nun schrig nach
unten und landete nach einigen Minuten
gerade auf der Spitze des grossen Obelis-
ken, der sich auf einem der grossten Pldtze
der Stadt befindet. «Dieser Obelisk wurde
im Jahre 1836 aus Aegypten hierherge-
bracht», erkldrte der Kapitdn, der auch
unter den schwierigsten Umstidnden seinen
Sinn fiir die Wissenschaft nicht verlor.

Stadt!» fuhr der Kapitdn fort. «Aber jetzt
wollen wir zuerst zum Eiffelturm fliegen;
es gibt dort einen Rundfunksender, und
ich werde fragen, ob man der Tante Ophe-
lia unsere gute Ankunft melden will, da-
mit die gute Frau unbesorgt sein kann!»

nach der Spitze des Eiffelturms. Aber er
flog ungliicklicherweise gegen die Brust-
wehr der obersten Plattform, so dass die
ganze Propellerschraube sich an dem har-
ten Eisen zerschmetterte.

29. Ohne Zweifel war es sehr interessant,
die Herkunft des Denkmales kennenzuler-
nen, aber weit interessanter wére es, zu
wissen, wie man hier hinabkommen sollte!
Die stets weiter anwachsende Volksmenge
drunten wusste es auch nicht. Bis auf ein-
mal ein Polizist einen guten Einfall be-
kam. Er hatte némlich einen Ballonver-
kédufer entdeckt...

30. «Geben Sie die Ballons her!»
er, und zugleich entriss er ihm schon den
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ganzen Vorrat. «Zahlen!»> schrie der Ver-
kédufer. «Fass an!» erwiderte der Polizist,
indem er dem armen Mann eines her-
unterhaute, dass ihm Horen und Sehen
verging, «da haben Sie Vorschuss! Den
Rest konnen Sie sich auf dem Rathaus
holen!» i
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