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Die modernisierte

Vir. Die bald 40jidhrige, die Kantone
‘Waadt, Freiburg und Bern verbindende
und in erlebnisreicher Fahrt die Hohen ob
Montreux und Les Avants, das Pays d’En-
haut und das Saanenland erschliessende
Montreux - Berner Oberland - Bahn iiber-
rascht den sommerlichen Touristen und
Feriengast dieses Jahr mit bedeutenden
betriebstechnischen Neuerungen. Schon
lange vor dem Krieg hatte der Direktor der
MOB, Dr. ing. -R. Zehnder, das Problem
einer Modernisierung des Betriebsmaterials
und damit zugleich einer Fahrtverkiirzung

studiert. Um einer erhofften Wiederbele-
bung des Tourismus jederzeit gerecht wer-~
den zu konnen, hat man sich trotz der
Kriegszeit entschlossen, bei Brown Boveri
und der Maschinen- und ‘Waggonsfabrik
Neuhausen sechs Leichtmotorwagen wund
sechs Anhdngewagen in Auftrag zu geben.

Die 16,5 m langen Leichttriebwagen, die
mit ihren fiinf verschiedenen Bremsen und

mit andern Verbesserungen das Modernste '

auf dem Gebiete der'Schmalspurbahnen dar-
stellen, verfiigen iiber 600 PS; sie werden
die” Strecke Montreux-Zweisimmen, statt
wie bisher in 2 Stunden 25 Min., in 1 Std.
35 Min. zurilicklegen, was eine Fahrzeit-
verkiirzung von 50 Minuten bedeutet. Die

Ein Zug der Montreux-Ber-
ner Oberland-Bahn mit den
schmucken und komfortablen
neuen Wagen auf dem neuen
Viadukt von Vuarennes ob
Montreux, der die frihere,
allzu scharfe Kurve korri-
giert und erlaubt, die Ge-
schwindigkeit ‘aufrechtzuer-
halten

Links:

Bei Chamby ob Montreux

ist ein neuer Tunnel gebaut

worden; dank einer Kurve

mit grésserem Radius wird

es duch hier nicht mehr

notig sein, die Geschwindig-
keit zu drosseln

Skifelder von Gstaad werden somit von
den Ufern des Genfersees aus in %1 Stun-
den erreichbar sein.

Damit aber die volle Geschwindigkeit
von 35 bis 40 km in den Steigungen (statt
der bisherigen 23 bis- 28 .km) und zirka
70 km auf gerader Linie oder Steigung
herausgeholt werden kann, waren be-
tréchtliche Linienkorrekturen nétig, so be-
sonders zwischen Montreux wund Les
Avants. Ob Montreux hat man einen neuen
Viadukt erstellt, und bei Chamby musste
ein neuer Tunnel gebohrt werden. Ausser-
dem sind verschiedene enge Kurven, die
bishér nur mit stark herabgesetzter Ge-
schwindigkeit befahren werden konnten,

durch Umbau des Bahnkorpers «gestreckt 3

worden. Grosse Aussichtsfenster und: Le. ‘
derpolstersitze machen die abwechslung- |
reiche Fahrt mit den schmucken und
komfortablen blau-weissen MOB-Wagen
fortan auch in der III. Klasse zu einem

ungeschmailerten Genuss.
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Die neuen Leichtmotorwagen mit ihren 600
verfiigen iber zahlreiche Verbesserungen
sie zu den modernsten der Schmalspurbahnet
machen. Der Direktor der MOB, Dr. Zehnden
hat persénlich in monatelanger Arbeit eine Ant
leitung verfasst, in der genau festgehalten d'sr’
wie die neuen Maschinen bedient werdgn. Jedlr
Mechantker, der mit der Fihrung einer d:s
neuen Leichtmotorwagen beauftragt ist, ’“E’s: pe
Biichlein gewissenhaft studieren. Hier w?"hr:r
Direktor gerade seine Broschiire dem Zugfi
der Versuchsfahrt

Links aussen: . ross;
Die neven MOB-Wagen zeigen allerlei ¢ o
und kleine Verbesserungen, sowohl.praknscsw
wie dsthetischer Natur. Grossfldchige Fe?uen
gewdhren auch in der mit [_ede]rpols(ersss #
ausgestatteten lll. Klasse den vollen Genu!
herrlichen Landschaften

J Links:
Die Annehmlichkeiten der neuen or-
sind nicht nur fir die Reisenden dd?-‘:\er h::rch'
wagenfihrer braucht die Fahrt I:llChf me r\’,;eic p
zustehen** auch er erfreut sich eines
Polstersessels

‘MOB-WGQE"

Phot. Presse Diffusion, Lausanne)
gBEh. bew. Nr. 6054 BRB. 3.10. 39.)



	Die modernisierte MOB

