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Résume

Le Grosshof, Bronx de Lucerne

Un autre Kriens: 1a ot I'autoroute A2 sépare la ville-centre et la périphé-
rie se trouve le Grosshof. Le secteur est marqué par les jonctions auto-
routiéres et la nouvelle maison d‘arrét. Pour I'architecte Marc Syfrig,
c’est le Bronx de Lucerne. Ses réflexions sur le Grosshof sont des pi-
ques tantdt ironiques, tantdt provocatrices qu'il lance aux urbanistes.
Ainsi revient-il sur I'erreur fatale que représente la séparation des fonc-
tions pour dire que ce lieu devrait aussi étre habité. Il plaide pour une
nouvelle libéralisation des prescriptions en matiére de construction, en
espérant que cela puisse déboucher sur de nouvelles idées pour I'amé-
nagement du Grosshof: «(...) pas des projets aboutis, mais seulement
des lignes directrices laissant une grande liberté aux habitants et aux
investisseurs. Mais celles-ci devraient étre assez intelligemment défi-
nies pour que se développent avec le temps des espaces de qualité, ain-
si qu‘une véritable tradition du lieu. Dans une culture traditionnelle, per-
sonne ne pose la question de savoir comment construire une maison.
(i 24 i et ique.Trap
de prescriptions simulent la tradition, tout en sapant toutes les réflexions
visant a la retrouver. Il est temps de cesser de produire une situation
contraignante a partir d'une autre. On ne peut pas, comme par magie,
supprimer une autoroute en construisant un tunnel anti-bruit. Il serait
préférable de développer une nouvelle maniére de voir les choses, en
considérant la route comme un premier élément d'organisation spatiale.
Les automobilistes n'accepteront de traverser le quartier & 40 km/h que
lorsque les premiéres maisons auront été construites au bord de I'auto-
route. Que les sceptiques sachent que dans le Bronx, c'est le cas depuis
longtemps.»
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Der Grosshof — Die Bronx von Luzern

Kriens an einem andern Ort: Wo die Autobahn
A2 den Schnitt zwischen Kernstadt und Peri-
pherie legt, ist der Grosshof. Marc Syfrig be-
spielt die Unorte ausserhalb des dichten Stadt-
gebiets ebenso gerne wie die sehenswiirdigen
Punkte auf der Ortskarte und hat sich (noch vor
dem aktuellen Autobahnumbau) Gedanken zum
Grosshof gemacht.

Der Grosshof war fiir mich bis vor einiger Zeit ein
Gebiet, das man maglichst.schnell durchquert,
um von der Stadt.nach Kriens zu gelangen, um
auf die alles verbindende Autobahn aufzufahren
oder, im besten Fall, um ein paar Kisten Bier bei
der Brauerei abzuholen. Ein Niemandsland; das.
weder die Krienser zu ihrem Dorf, noch die Lu-
zerner zu ihrer, Stadtizahlen wollen. Gébe'es:in
Luzern eine Bronx, der Grosshof hitte die Ehre,
diese Rolle der unwirklichen, abgewirtschafte-
ten, von der Autobahndurchquerung mit Radern
getretene Landschaftzuiibernehmen. Dass jetzt
auch noch das neue Gefangnis dort errichtet
waurde, gibt der negativen Konnotation erst recht
recht und dem Grosshof den Rest.

Trotzdem lohnt es sich, Gedanken iber dieses
Gebiet zu machen. Etwa weil doch die meisten
von uns Kinder der Suburbia sind, und nicht in
den feudalen Villen am Bellrive aufgewachsen
sind, wir es also eigentlich mit unserer Heimat zu
tun hatten. Oder weil der auf der Strada del nord
Reisende nur gerade etwas von Luzern sieht,
namlich den Grosshof. Allein: dieser Gedanke
miisste aus touristischen Griinden zu einer Kor-
rektur dieses jammerlichen Bildes fiihren. Ode
eil.wir einfach nicht ahrhaben waollen, das:
Stadt und Agglomeration schon langst zusam-
mengewachsen sind, auch wenn die putziges
Neubauten im Dorfzentrum von Kriens imme!

.nochden dorflichen Geist beschwiren.

‘Schoner Wohnen

Natiirlich ist die Autobahn an allem schuld. Ihre
auswuchernde Présenz mit Durch-, Auf-, Uber-
und Abfahrten macht uns Angst, uns mit der
Planung dieses Gebietes auseinanderzusetzen.
Der Grosshof ist ein eigentlicher Angstraum,
dem man wohl deshalb im Zonenplan die Nut-
zung «Industrie und Gewerbe» zugeordnet hat.
Wohnen hat hier keinen Platz. Nutzungen sollen
gefélligst getrennt bleiben. Das war schon im-
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mer das Credo der Moderne — ein fataler Irrtum, s auch nach dem KKL immer noch die Neustadt
wie die letzten 30 Jahren gezeigt haben. sein. Nichts ist urbaner, als dieses kleine Stiick
Wohnen aber sollte iiberall mdglich sein, auch Italien, wo am selben Ort gearbeitet und gewohnt
beim Grosshof. Wo keine Wohnungen sind, da wird. Wo geschlafen und geldrmt wird. Wo man
leben auch keine Menschen. Und wo kein Leben draussen nachtessen kann, und plétzlich mitten
ist, wachsen keine Ideen gegen das absolute im Nachtleben landet. Wo sich Autofahrer, Fuss-
Primat des Verkehrs. Wir bekampfen lieber das  génger, Velofahrer und Bewohner ein verniinfti-
Symptom und bauen einen Lérmschutzriissel,  ges Mass an Freiheit erobert haben und téglich
der lediglich das Problem fiir viel Geld 100 Meter  den Konsens des friedlichen Nebeneinander pro-
nach vorne schiebt. Bei allem Respekt vor der  bieren. Diese Lebensqualitdt, kann nur eine le-
i i i ich ist  bendige Stadt haben, wo es alles gibt: Wohnun-
das.eine Katastrophe. Wie kinnte man es an-  gen, Gewerbe, Verkehr, Laden und Bars.
dersmachen, wird sich der besorgte Gemeinde-
politiker andieser Stelle fragen, will er nicht den
Zorn der larmgeplagten aber steuerkréftigen
Sonnenbergbewohner auf sich ziehen. Ehrlich Wenn wir diese Stadt planen miissten, es wiir-
gesagt, eine schnelle Antwort ist schreibender-  den wohl ein Plan und 10 Bauvorschriften genii-
weise an dieser Stelle kaum zu geben. Wenn je-  gen. So wie iibrigens die meisten prachtvollen
doch die Architekten anfangen sich mit diesem  Stadte in Europa entstanden sind. Die gestalteri-
Ort-auseinanderzusetzen, dann wiirden verblif-  schen Ideen dieser Stadte sind so stark, dass bis
fende Ideen und Antworten entstehen. Aller- heute noch niemand Forderungen nach einem
dings sollten wir, im Gegensatz zu den iiblichen radikalem Umbau gestellt hat. Weil das Einzel-
Siedlungsplanungen hier einen anderen Weg haus vor der Gesamtwirkung des Strassenrau-
gehen: Luigi Snozzi hat einmal provokativ ge- mes zuriicktritt, fallt ein gutes Gebaude nicht be-
sagt, dass sich die Bauvorschriften aus der Ana-  sonders auf, ein schlechtes aber auch nicht be-
lyse des Ortes wie von selbst ergeben. Die Re- sonders ab. Solche Ideen miissten die Architek-
geln des Aufbaus und die Typologie eines Ortes ten fiir den Grosshof finden. Nicht fertige Projek-
miissen herausgearbeitet werden, das heisst:  te, sondern nur Leitlinien, die ein méglichst ho-
fiir Innenstadte und fiir die Agglomeration véllig hes Mass an Freiheit fiir Bewohner und Investo-
unterschiedlich. Aber in beiden Féllen muss et- ren ermdglichen. Aber sie miissen so schlau ge-
was Neues darin Platz haben, stadtebauliche  wahit werden, dass mit der Zeit schéne, lebens-
Aktzente oder Verdichtungen zum Beispiel. werte Raume entstehen, eineeigentliche Traditi-
Wenn ich nun den Grosshof genauer betrachte,  on des Ortes. In"einer | ellen Kultur muss
so fallt es schwer, eine weiterfilhrende Ordnung - niemand fragen; wi in Haus baut. Tradi-
2u erkennen. Dies deckt sich ja auch mit der ein--—tionelle Architektur ist immer okonomisch und
gangs e e igkeit, die das gisch. Zuviele i imuli
kollektive Gedachtnis JIQ.s,pniéGabiﬁ Zumisst. ar die Tradition, aber sie unterminieren gleich-
Wenn das so ist, dann ist doch der Grosshof ein. zeitig samtliche Uberlegungen, wie man sie wie-
ideales Versuchsfeld, um ein stadtisches Gefiige derfinden kénnte.

entstehen zu lassen, das sich nicht primar an Es ist an der Zeit nicht stindig aus dem einen
Nutzungs- und Bauvorschriften orientieren Sachzwang einen nachsten abzuleiten. Eine Au-
muss, sondern aus der ganz spezifischen territo- tobahn lasst sich mit einem Larmschutztunnel
rialen Situation seine Gestalt erhélt. Der geneig- nicht wegzaubern. Besser wire es eine neue
te Leser mag hier die néchste Deregulierungim  Sichtder Dinge zu entwickeln und die Strasse als
liberalen Schnellzug der Zeit wittern. Ich kann ein erstes Element in einer raumlichen Organi-
darauf nur entgegnen, dass die Reduktion der  sation zu sehen. Erst wenn die ersten Hauser di-
Bauvorschriften nicht nur eine okonomische  rekt an der Autobahn stehen, werden wir Auto-
sondern vor allem eine architektonische Not-  fahrer selbstverstandlich akzeptieren, dass man
wendigkeit ist. mit maximal 40 km/Std. durch das Quartier fah-
Wenn mich ab und zu ein Ziircher Kollege fragt, ren sollte. Wer’s nicht glaubt, in der richtigen
was denn das Schonste in Luzern sei, dannwird ~ Bronx ist das schon lange Realitat. ]

Wehret den Sachzwéngen
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» Marc Syfrig
Architekt ETH/SIA/BSA,

Luzern
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