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8¢ Rencontre franco-suisse

des urbanistes — Interfaces & métropoles

Ou en sont les rapports entre villes et transports? Tel fut
le théme de I’édition 2011 de cette rencontre transfron-
taliére des urbanistes [1], tenue le 8 juillet a I’'Université
de Lausanne et qui a réuni une centaine de praticiens et
de chercheurs suisses et francais.

L’interface ne fait pas la ville

Le projet saint-simonien d’un progrés social par les trans-
ports n'a rien perdu de sa vigueur, mais bute sur des constats
désabusés. Ainsi, I'aéroport de Roissy — Charles De Gaulle,
décrit par I'urbaniste Jacques Grangé [2], offre I'exemple d'un
hub international parfaitement intégré aux réseaux ferroviaires
et routiers, qui poursuit un rythme de développement specta-
culaire, mais qui profite bien peu aux populations fragiles des
communes environnantes. De méme, |'étude comparative de
gares TGV espagnoles et frangaises a permis a la géographe
Valérie Facchinetti-Mannone [3] de montrer que I'arrivée de la
grande vitesse ne suffisait pas a créer une dynamique urbaine:
seuls les centres-villes denses et les premiéres couronnes
fermement pilotées ont tiré parti du gain d’accessibilité — au-
trement dit, c’est la ville qui fait la ville, pas le transport. Sonia
Lavadinho [4], quant a elle, a attiré I'attention sur les usages
des transports autres que le déplacement — par exemple,
75% des visiteurs de I'aéroport de Genéeve n'y viennent pas
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pour prendre I'avion. Les pratiques sociales de promenade,
rencontre, bavardage, etc., font des interfaces de véritables
hubs de vie, poles d’une urbanité fondée, aujourd’hui comme
hier, sur la circulation de la parole et la marche a pied (le
«blabla» et la balade).

Coupler urbanisme et transport

Si I'on veut coupler transport et urbanisation, il faut
s'y employer. Le «contrat d’axe» de Grenoble présenté par
Stéphane Gusméroli[5] est I'un des instruments inventés pour
associer les échelons de décision concernés [6]. Le premier
contrat de ce type a été signé le 17 juin 2011 par 'opérateur
de transport SMTC et les communes riveraines, pour la réalisa-
tion de la ligne E du tram grenoblois. Coté Suisse, I'urbaniste
Rainer Klostermann [7] a présenté les démarches intensives
de planification spatiale qui ont entouré la construction de
la Glattalbahn, nouvelle ligne de tramway rapide du Nord de
Zurich, inaugurée fin 2010. Un travail continu de design urbain
a porté sur tous les échelons du projet, du mobilier urbain aux
quartiers riverains. L'effort de cohérence et d’anticipation a
été payant, les acteurs de I'économie zurichoise ayant d'ores
et déja investi seize fois le colt de I'infrastructure. Le CEVA
[8] réussira-t-il un pari identique a Genéve? C’est en tout cas
ce qu'esperent Gianluigi Giacomel et Antonio Martin Diaz [9].



Lausanne: le métro qui transforme la ville

Christophe Jemelin [10] a consolé les tenants du Saint-Si-
monisme en offrant I'exemple de Lausanne, ville métamorpho-
sée par un nouveau moyen de transport. En grimpant allégre-
ment des pentes jusqu’a 12%, le métro automatique léger M2
a transformé la géographie de I’'agglomération, suscitant une
floraison de projets urbains le long du tracé. Dés sa mise en
service en 2008, sa fréquentation s’est révélée un succés qui
a dépassé tous les pronostics. Au point que, dés aujourd’hui,
les colts d'exploitation du métro ont rejoint ceux des lignes de
bus, justifiant largement I'investissement de 736 millions de
francs suisses, qui avait permis a Lausanne de ravir a Rennes
la place de plus petite agglomération du monde équipée d’un
métro automatique léger.

[1] Organisée en partenariat par |'association frangaise Urbanistes des
territoires, la Fédération suisse des urbanistes — Section romande et
I"Observatoire universitaire de la Ville et du Développement durable de
I"Université de Lausanne.

[2] Urbaniste Qualifié OPQU, président d’Urbanistes en lle-de-France.

[3] Laboratoire THEMA — UMR 6049, Université de Bourgogne.

[4] Chercheuse a I'Ecole polytechnique fédérale de Lausanne et collaboratrice
réguliere d'Urbanisme. Voir notamment Sonia Lavadinho et Yves Winkin,

«Du marcheur urbain», Urbanisme n® 359, mars-avril 2008, pp. 44—49.

[5] Ingénieur territorial responsable des études mobilité et transports pour la
METRO et le SMTC.

[6] Voir la publication du CERTU «Articuler urbanisme et transport:

chartes, contrat d’axe, etc. Retour d’expériences», 2010.

[7] Urbaniste, Bureau Feddersen & Klostermann, Zurich.

[8] Ligne ferroviaire Cornavin — Eaux-Vives — Annemasse en projet.

[9] Collaborateurs scientifiques a I'Observatoire Universitaire de la Mobilité
de I'Université de Geneve.

[10] Chef de projet, Transports publics de la région lausannoise.
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