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VAUD

Aprés le scrutin
sur le détournement
de Cheseaux

En date du 16 novembre 1972, les chefs de
service de I’Administration cantonale vaudoise
recevaient une lettre concernant le scrutin sur
le détournement de Cheseaux, signée par le
chef du Service des routes, et visée par le chef
du Département des travaux publics. Aprés un
exposé d’allure assez technique, cette lettre se
terminait par I’alinéa suivant :

« C’est la raison pour laquelle, conscients de
» I'intérét des localités du Gros-de-Vaud, cher-
» chant a éliminer autant que faire se peut
» l’effet insupportable des voitures au centre
» des localités, nous nous permettons de vous
» proposer de voter et de faire voter « oui » les
» 2 et 3 décembre 1972... » )
La « politesse » ni ’objectivité de la lettre ne
sont en cause. En revanche, il est pour le moins
problématique que le gouvernement puisse ré-

server a « ses » fonctionnaires une propagande
spéciale sur des questions portées devant I’en-
semble du corps électoral. Les fonctionnaires
sont des citoyens comme les autres, et ils n’ont
a recevoir ni plus, ni moins de propagande que
n’importe qui: a cet égard, le texte que le
Grand Conseil a élaboré suffisait amplement.
L’administration n’est pas le parti politique du
gouvernement, elle n’a pas a exécuter, ni méme
a recevoir des directives ou des invitations. Elle
doit appliquer les décisions de I’Etat, et celles-
ci seulement ; en 'occurrence, I’Etat n’avait pas
encore pris de décision, puisqu’il restait la vota-
tion populaire.

Référendum indicatif

Comme trop souvent, I'issue du scrutin a été
ambigué : il ne pouvait en étre autrement. On
savait des le début que deux questions seraient
en jeu, celle du détournement et celle de I’aéro-
drome d’Etagniéres. Il n’est guere de vote ou
I’on ne torture en tous sens les résultats pour y
déchiffrer la volonté populaire.

Dans un pays ou la démocratie directe est une

vieille tradition, on pourrait essayer de trouver
des procédures qui permettraient un résultat
plus clair. Par exemple : les citoyens sont appe-
lés a.se prononcer par oui ou par non sur le
détournement de Cheseaux, la majorité em-
portant la décision ; sur le méme bulletin, ils
indiqueraient aussi s’ils ont voté non pour telle
ou telle raison (parce que le détournement par
I'ouest n’est pas la bonne solution, ou parce
qu’ils sont opposés a I’aérodrome). De méme
pour le scrutin sur la CEE : les partisans du
oui auraient pu, ensuite, indiquer §’ils esti-
maient qu’il fallait aller plus loin dans la poli-
tique de rapprochement ou si cela suffisait
comme cela.

Une telle procédure serait sans doute bien pré-
férable a la manipulation, par des groupes pri-
vés, de sondages d’opinion invérifiables. Ce
serait un référendum indicatif — institution qui
existe dans certains pays 1.

Initiative législative

Les adversaires du détournement de Cheseaux
se sont affirmés en réalité comme les adver-

GENEVE
La vie a moteur

«La ville semble vidée de sa vie, de son sang...
Incroyable : Genéve est passée de I'autre c6té du
rideau de fer » constatait la « Tribune de Ge-
neéve », un jour apres que le centre de la ville ait
été réservé aux piétons et aux transports publics
pour la période des fétes. On ne sait si les com-
mergants ont une conception aussi motorisée de
la vie, toujours est-il que certains d’entre eux,
devant leur chiffre d’affaires en baisse, lancaient
aussit6t une pétition contre cette innovation.

Manifestement, il s’agit aujourd’hui de voir un
peu plus loin que le bout de son pot d’échappe-
ment et il faut espérer que les autorités tiendront
ferme, qu’elles persévéreront dans leur volonté —

encore bien timide — de modifier la conception
générale de la circulation urbaine. Le centre de
la ville aux piétons tel qu’il a été congu appelle
cependant quelques remarques. L’expérience, si
elle est limitée au mois de décembre, sera trop
bréve pour permettre une mutation importante
dans les habitudes des usagers.: on ne se sépare
pas sans douleur d’un « organe » aussi indispen-
sable a la vie que «sa» voiture. Cela pour ras-
surer les commergants inquiets. Quant a I’aména-
gement du centre de la ville, il est resté ce qu’il
était en novembre, fonction des voitures et non
pas des piétons.

Le reproche le plus grave : 1’absence de solution
sérieuse de remplacement. On ne pourra rendre
la ville aux personnes qui y vivent qu’en offrant
aux automobilistes actuels des transports publics

capables de concurrencer les avantages de la voi-
ture. Une telle opération n’a jamais été sérieuse-
ment envisagée, ni a Genéve, ni ailleurs en Suisse
et 'on se contente d’aménagements insuffisants
qui ne peuvent que susciter I'opposition, et des
automobilistes et des groupes de pression inté-
ressés. Une transformation radicale des transports
publics permettrait d’opérer une rupture dans le
front des opposants et I’on verrait alors se ren-
forcer le poids de leurs usagers.

Une telle politique cofiterait cher; mais outre le
fait que I’on a jamais voulu calculer le coiit public
et privé des transports individuels, I’on voit 2
Geneve par exemple un nouveau type de dépenses
marquées par le régne de la voiture prendre une
ampleur toujours plus grande sans que personne
ne semble y prendre garde : les parkings sous les
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