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Péage urbain

La graturté a un prix

introduction, prévue pour début 2007
sauf marche arriere du centre droit frais
vainqueur des législatives, a été acceptée par
53% des votants de la capitale suédoise. Elle
emboite le pas d’autres villes scandinaves,
apreés Singapour et Londres. La Suisse, de
son coté, se tite toujours et examine de pres
la question. L'Office fédéral des routes et
celui du développement territorial ont
d’ailleurs profité de I'occasion pour publier
une étude sur le sujet, avant d’achever en
2007 un programme de recherche qui ana-
lyse les conséquences sur le trafic des diffé-
rentes taxes frappant les usagers. Pour ’heu-
re, mais avec prudence, le Département fé-
déral des transports lorgne vers le péage ur-
bain pour neutraliser les engorgements qui
paralysent quotidiennement les aggloméra-
tions de Genéve, Lausanne et Zurich.
Celui-ci exigerait en revanche une modi-
fication de la Constitution car, a 'exception
de la vignette autoroutiere et de la redevance
sur les poids lourds (RPLP), ainsi que du

Stockholm épouse le péage urbain. Son
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tunnel du Grand St-Bernard, elle garantit la
gratuité de la circulation sur les routes pu-
bliques. Une entrave de plus aux libertés in-
dividuelles selon les lobbies automobilistes
qui rejettent depuis toujours tout préleve-
ment supplémentaire, alors qu’a gauche on
déplore l'injustice sociale d’une telle mesure
touchant sans distinction riches et pauvres.
Or, au-dela des limites du dispositif qui
déplacerait les bouchons vers la périphérie
et qui, avec le temps, perdrait sa force de
dissuasion, 'acces payant aux villes ravive le
débat sur les cotits de la mobilité motorisée.
Le va-et-vient insouciant d’utilitaires et ves-
pas, ébranlé par la crise pétroliere des an-
nées septante, n'est plus de mise, méme si
4x4 et scooters occupent voies rapides et
places de stationnement. L'écologie marque
les consciences méme si les pratiques évo-
luent au ralenti. Les accords internationaux
se multiplient, Kyoto en téte, méme s’ils pei-
nent a influencer véritablement les gouver-
nements. Quant a la Suisse, elle hésite entre
taxe sur le CO, et centime climatique, sans

parler du transfert sur rail des marchandises
toujours en attente des tunnels de bases ou
d’une bourse de transit des axes alpins,
otage de la collaboration défaillante entre
pays voisins. Dans ce contexte, plutét incer-
tain, le péage ne fait quentamer un peu plus
le droit a la mobilité, déja rongé par les taxes
automobiles, le prix des parkings et de es-
sence. [l accuse, surtout, les dommages col-
latéraux provoqués par 'abus de véhicules
a moteur et souligne la nécessité de mieux
financer I'essor des transports publics et de
la mobilité douce. Et selon le principe du
pollueur payeur, il entend reporter sur le
trafic la facture des nuisances endurées par
les municipalités et ses habitants, en termes
de bruit, pollution atmosphérique, danger
et aménagement de 'espace. C'est pour-
quoi, a I'époque du développement du-
rable et de la responsabilité sociale, péage
routier ou pas, la Constitution ne peut plus
ignorer I'obligation d’endiguer le flux in-
cessant des quatre et deux roues sur le ma-
cadam urbain. md

de choix des assurés et la
concurrence entre les institu-
tions de prévoyance, conditions
de fonctionnement optimal
d’un systeme de capitalisation.
L’OFAS a fait étudier un mo-
dele de fonds d’épargne régle-
menté qui offrirait ce libre
choix. Les deux expertises
commandées aboutissent a des
conclusions divergentes. Selon
le modele développé par les
bureaux Econcept et Ecofin,
les entreprises continueraient
d’assurer leurs employés
contre les risques d’invalidité
et de déces. Par contre, pour sa
retraite, chaque employé choi-
sirait le fonds de placement -
agréé par les autorités - qui lui
convient, sur la base de classes
de risque définies dans les li-
mites de la loi. La présentation

standardisée des produits, de
leur rendement et de leurs
cotits, devrait faciliter la com-
paraison et le choix.

L'autre expertise, effectuée
par la société de conseil Pittet et
associés, met ’accent sur les
dangers liés a une plus grande
liberté de choix. Le transfert
des risques de I'assurance col-
lective a ’assuré individuel
mettrait en péril 'objectif de
protection assigné a la pré-
voyance professionnelle.

En mars dernier, le Conseil
fédéral a pris acte de ces deux
expertises et s’est prononcé
contre le libre choix.

Confiance ébranlée

La complexité du passage
d’un systeme collectif a un sys-
teme de libre choix, 'opposi-
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tion des caisses de pension et
les risques liés a I'individuali-
sation de la prévoyance profes-
sionnelle empécheront une
transformation radicale du
deuxieme pilier. Néanmoins la
confiance dans ce dernier a été
sérieusement ébranlée par les
péripéties de ces derniéres an-
nées - crise des marchés bour-
siers, stratégies opaques des so-
ciétés d’assurances notam-
ment. En premier lieu la créa-
tion d’institutions de pré-
voyance de branche ou inter-
professionnelles devrait contri-
buer a réduire le trop grand
nombre des caisses de pension
et permettre des économies
d’échelle, une gestion plus pro-
fessionnelle, ainsi qu'une véri-
table gestion paritaire. D’autre
part la fixation du taux mini-

mal et de conversion doit étre
dépolitisée et confiée a un or-
ganisme indépendant. Les
risques de dévalorisation des
rentes par ’inflation sont
beaucoup plus importants que
ceux liés a Paccroissement de
la longévité. Des lors la crédi-
bilité du 2eme pilier exige que
soit garantie I'adaptation des
rentes de maniére a maintenir
le pouvoir d’achat des rentiers.
Enfin, plutét que de multiplier
les dispositions de détail qui
rende la législation en la ma-
tiere difficilement compréhen-
sible, il s’agit de créer une au-
torité de surveillance indépen-
dante, a I'image de la Commis-
sion fédérale des banques,
chargée de controéler le respect
de la loi et d’en sanctionner les
violations. jd
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