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Le tourisme ä la pompe est certes connu de longue date, mais son ampleur et ses effets concrets

sont maintenant documentes par une etude empirique. D'une part, il est source de recettes fiscales,

d'autre part les trajets des clients etrangers venant chercher du carburant alourdissent le bilan des

emissions de CO2 de la Suisse.

Une image familiere: le vendredi soir, des clients

etrangers font le plein d'essence, et depuis

quelques annees de diesel, aux stations-service

proches de la frontiere. Le tourisme ä la pompe
se definit d'une part par des trajets cibles dans le

pays voisin, et d'autre part comme une maniere
de combiner les trajets de frontaliers, ceux pour
faire des achats et le trafic lie aux vacances ou

aux loisirs. En Suisse, le tourisme ä la pompe est

une source de revenu dont on se passerait diffi-
cilement. Pour les pays limitrophes, il occasionne

des pertes fiscales dont I'ampleur depend de

l'importance de chaque pays.

Influences sur le tourisme ä la pompe
Les phenomenes lies au tourisme ä la pompe et

ses effets ont ete analyses par Infras Zurich et le

Centre for Energy Policy and Economics (CEPE)

de l'Ecole polytechnique föderale deZurich, avec

le soutien de I'Office federal de l'energie (OFEN)

et de l'Union Petroliere.

Mario Keller, d'lnfras, explique: «Ces dernieres

annees, le tourisme ä la pompe a atteint une

part de 10% des ventes totales. Une hausse

unilaterale de 20 centimes du prix de l'essence

en Suisse engendrerait une reduction de 45%

du tourisme ä la pompe.» Outre l'aspect des

recettes fiscales supplementaires liees ä l'impöt
sur les huiles minerales, le tourisme ä la pompe
joue aussi un röle dans le cadre de la determination

des emissions de CO2 de la Suisse, car dans

ce cas elles sont calculees sur la base des ventes

dans le pays. Le trafic est en outre plus intense

de ce fait dans les regions proches des frontieres,

ce qui doit etre considere comme une atteinte
supplementaire ä I'environnement.

Analyse empirique comme base

scientifique
Fabian Heimsch du CEPE explique ainsi les objec-
tifs de l'etude: «Une analyse empirique de

revolution des ventes de carburant dans les regions
frontalieres suisses est effectuee en premier lieu,

afin d'obtenir une premiere representation du

tourisme ä la pompe. D'un point de vue
scientifique, il s'agit egalement de tester la plausi-
bilite des resultats par differentes methodes et
de pouvoir adapter les modeles devaluation
actuels.»

Les facteurs influengant le tourisme ä la pompe
sont nombreux. Outre les prix concrets des

carburants dans les stations-service concer-



nees, le cours de I'euro par rapport au franc

suisse joue un role determinant. Ces deux

parametres evoluent en permanence. Ces

dernieres annees, lis evoluaient de maniere

plutot opposee du point de vue suisse- le

prix de l'essence ä la hausse et le taux de

change ä la baisse Un gain subsiste pour
les automobilistes etrangers faisant le plein

en Suisse, actuellement de 0,3 euro par litre

d'essence La situation geographique ou spa-
tiale ainsi que les interactions possibles avec

des effets d'aubaine constituent d'autres

facteurs d'influence Parcontre, la tendance

vers des vehicules ä meilleur rendement

energetique dont les besoms en carburant

sont plus faibles, qui engendre une baisse

comparable des economies realisees lors de

l'achat de carburant en Suisse, n'a pas ete

prise en compte.

De nombreux parametres
Les donnees de I'analyse empirique pro-
viennent de plusieurs sources L'une des

bases est constitute des chiffres des ventes

de cinq compagnies petrolieres, recoltes

au cours des annees 2001 ä 2008 dans 12

cantons representant 315 communes, soit

aupres de 730 stations-service. La Direction

generale des douanes (DGD) fournit d'autre

part les prix des carburants, releves chaque

mois. Ces donnees sont completees par des

parametres socio-economiques comme le

revenu par commune, le nombre de pendu-

laires, la population, le nombre de vehicules

immatricules, la distance de la commune ä la

douane, etc. Le modele devaluation se fonde

ensuite sur le calcul des ventes annuelles de

carburant d'une station-service representative

dans chaque commune.

Dans un deuxieme temps, une estimation
des ventes de carburant est realisee en

faisant l'hypothese de prix identiques de part et

d'autre de la frontiere En procedant ensuite
ä une differenciation selon les prix effectifs,
il est alors possible de determiner le volume

atteint par le tourisme ä la pompe et d'en

deduire son importance par rapport aux

ventes totales

L'etude a egalement confirme la difference

supposee entre l'essence et le diesel. II n'a pas
ete possible de differencier le trafic profes-
sionnel du trafic prive, mais il est cependant
clairement apparu que les ventes de diesel

etaient plus faibles et que le tourisme ä la

pompe se manifestait de la meme maniere.

L'ampleur du phenomene est impression-

nante en ce qui concerne l'essence, le

tourisme ä la pompe est passe selon l'etude de

260 millions de litres en 2001 ä 460 millions

en 2007, et pour le diesel de -70 millions de

litres ä environ +70 millions. La hausse envi-

sagee d'environ 20 centimes du prix du litre

d'essence en Suisse ferait chuter le tourisme
ä la pompe de 45%.

Les effets se compensent
L'etude montre que les differences de prix
des carburants entre les pays influencent les

Evolution de I'ecart entre les prix des

carburants en Suisse et ä l'etranger
limitrophe, en centimes par litre. A gauche
l'essence, ä droite le diesel. La difference
du point de vue de l'etranger: une valeur

positive signifie que le carburant est plus
eher en Suisse pour les etrangers et une
valeur negative qu'il est moins eher en

Suisse.

(source: Direction generale des douanes)

comportements des consommateurs. Pour

cette raison, les evolutions ä court terme des

prix et done des differences de prix entre
les pays peuvent engendrer des effets
sensibles sur les ventes de carburant de part et
d'autre de la frontiere A l'avenir, des mesures

destinees ä combattre les retombees negatives

sur l'economie regionale du tourisme
ä la pompe sont parfois envisagees Les

debats concernant les differences de prix
ou de taxe sur la valeur ajoutee entre pays

ne sont cependant pas limites au domaine
des carburants Le «tourisme d'achat» trans-

frontalier presente un mecanisme analogue,

egalement conditionne par les differences

de prix, qui a pris de l'ampleur ces derniers

mois principalement ä cause de la baisse de

I'euro. La question de savoir si ce phenomene

compense economiquement les achats de

carburant en Suisse n'est pas tranchee. Ces

tendances respectives engendrent toujours
un nombre supplementaire de kilometre par-
couru par les vehicules. I'environnement est

ainsi affecte par les trajets dans les deux sens

(juw)

Les DIFFERENCES DE PRIX des carburants entre les pays influencent les comportements des

consommateurs; les evolutions ä court terme peuvent avoir des effets sensibles de part et

d'autre de la frontiere.
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