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Bahn 2000:

Vorwarts — trotz Hindernissen

Das erste fertigerstellte Teilstiick fiir die Bahn 2000 — die Doppelspur
zwischen Cham und Zug — dokumentiert die Fortschritte des anspruchs-
vollen Projektes im Berichisjahr. Die an allen Fronten ziigig voran-
schreitenden Arbeiten diirfen aber nicht iiber grossere und kleinere
Schwierigkeiten hinwegtduschen. Zu den vorteilhaften Eigenschaften
der Bahn 2000 wie «hdufiger, rascher, direkter, bequemer» gesellten sich
die Schlagworter «teurer und spdter».

1990 erlaubte der Stand der Arbei-
ten erstmals einen gesamtheitli-
chen Uberblick iiber Kosten und
Termine. Es zeigte sich, dass die in
den letzten Jahren in Kraft getrete-
nen gesetzlichen Auflagen fiir
Grossprojekte erheblich mehr Zeit
und Mittel bei Planung und Reali-
sierung erfordern, als in der Kon-
zeptphase von Bahn 2000 ange-
nommen worden war.

Bahn 2000 wird — Preisstand 1990 —
neun Milliarden Franken kosten.
Der Bundesbeschluss vom 16. De-
zember 1986 ging von rund 54
Milliarden Franken (Geldwert
1985) aus. Dazu sind seither zwei
Milliarden Franken allein fiir die
Teuerung aufgelaufen.

Fiir gut die Hilfte der Mehrkosten
sind Massnahmen fiir den Umwelt-
schutz die Ursache. Andere vorge-
sehene Investitionen sind notig, um
die Auflagen des Plangenehmi-
gungsverfahrens zu erfiillen oder
die dafiir notige Umweltvertrag-
lichkeitspriifung zu bestehen. Auf-
wendig war auch die offene Pla-
nung, die einen moglichst grossen
Konsens mit allen Beteiligten be-
zweckte. Sie brachte einerseits
hohere Planungskosten und ander-
seits aufwendigere Projekte.
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Auch die hohere Nachfrage verur-
sacht Mehrkosten, weil sie lei-
stungsfihigere Anlagen und mehr
Technik erfordert: Waren 1985 fiir
Bern-Olten 440 Ziige im Plan, ist
neu mit 580 Ziigen zu rechnen.

Gerade das Beispiel der Neubau-
strecke Mattstetten—Rothrist zeigt
augenfillig, wodurch die Mehrko-
sten verursacht werden:

— Gesamtkosten 1372 Mio Fr.
(Preisstand 1990)

— Teuerung seit 1985 311 Mio Fr.
(Ziircher-Baukostenindex
kombiniert)

— Umweltschutzmassnahmen
106 Mio Fr.

— Hohere Anforderungen
53 Mio Fr. (Mehrverkehr)

— Zusitzliche Massnahmen fiir
Sicherheit und Rettung
21 Mio Fr.

— Parallelplanung und offene
Planung 20 Mio Fr.

Wie sorgfiltig, umfassend und ent-
sprechend aufwendig Neu- und
Ausbauten von Bahnlinien projek-
tiert werden, illustriert ebenfalls
beispielhaft die Planungsphase der
Neubaustrecke Mattstetten—Roth-
rist: Bereits vor der Abstimmung
zum Konzept Bahn+Bus 2000 wur-
de zusammen mit Kantonen, Re-
gionen und Eidg. Riten intensiv
tiber Varianten diskutiert, mogliche
Linienfiihrungen gepriift und Vor-
projekte erarbeitet. Viel Kleinar-
beit und viele Gespriche sind notig,
bis das Auflageprojekt fiir das
Herzstiick der Bahn 2000 vorliegt.




Grosste Sorgfalt bei der Planung
der Neubaustrecken Bahn 2000:
Wo immer méglich verlduft die
ohnehin raumsparende Bahn
entlang der Autobahn. Fiir den
Schutz der Landschaft, Gewdsser,
Fauna und Flora und fiir die
Lérmbekdampfung werden grosse
Mittel aufgewendet, dieser
Aufwand verursacht neben der
Teuerung die grossten Mehr-
kosten.

Diese Neubaustrecke fiihrt durch
31 Gemeinden, vier Regionen, drei
Kantone. 1987-1990 fanden iiber
100 Sitzungen, Besprechungen, In-
formationsveranstaltungen mit
kantonalen und kommunalen Be-
horden statt. Neun verschiedene
spezialisierte Biiros arbeiteten am
Umweltvertriglichkeitsbericht. Im
Bereich Okologie wurden Lebens-
rdume von Tieren und Pflanzen auf
einer Flidche von 124 km? entlang
der Neubaustrecke inventarisiert.
Im Bereich Hydrologie sind bisher
rund 80 Grundwasserbohrungen
durchgefiihrt worden.

Seit dem Parlamentsbeschluss zu-
gunsten der Linienfiihrung «Siid-
Plus» sind auf den einzelnen Ab-
schnitten der Neubaustrecke tiber
30 Linienfiihrungsvarianten unter-
sucht worden.

Aufgrund der bisherigen Erfahrun-
gen wurde das Projektmanagement
von Bahn 2000 neu organisiert.
Diese Massnahme hat zum Ziel, die
zur Verfiigung stehenden Mittel
und Krifte konzentriert bei den
Schliisselprojekten von Bahn 2000
einzusetzen.

Grosse Erwartungen setzen die
SBB in das vom Bundesrat vorge-
schlagene neue Plangenehmi-
gungsverfahren. Es verspricht eine
Beschleunigung der administrati-
ven Abldufe, ohne den Rechts-
schutz der Betroffenen zu ver-
schlechtern.
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