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Geodäsie/Vermessung

portional zur Überhöhung. Im Zürich-

Thalwil-Tunnel beträgt die maximale

Überhöhung 130 mm. Der Gain muss
daher auf vier Promille genau bekannt sein,

um die Überhöhung auf 0.5 mm genau
messen zu können. Die Überprüfung des

Gains im Überhöhungsbereich von 0-200
mm stimmt innerhalb der geforderten
Toleranz mit dem vom Hersteller angegebenen

Wert überein.
Die Festlegung des Prismenzentrums im

lokalen Wagensystem erfolgte für die

horizontale Komponente durch den

Vergleich von reduzierten Messungen aus

Hin- und Rückfahrt. Die Differenz
zwischen Hin- und Rückfahrt liefert gerade
die doppelte Abweichung vom lokalen

Ursprung. Die Höhenkomponente ergibt
sich aus der Bestimmung der Höhendifferenz

zwischen Prismenzentrum und

Schienenoberkante im nicht überhöhten
Gleis.

3.6 Qualitätskontrollen
Die Qualitätssicherung erfordert
Kontrollmessungen vor und nach dem Betonieren.

Die Protokollierung der Absteckung
erfolgt dabei während des Feinrichtens.
Für die Kontrollmessung nach dem
Betonieren wird dabei wiederum ein

Gleismesswagen verwendet, wobei aus

Zuverlässigkeitsgründen nicht das beim

Feinrichtvorgang verwendete Gerät zum
Einsatz kommt. Die Messschriebe werden
dem Bauherrn tabellarisch und in graphi¬

scher Form weitergeleitet. Unabhängige
Kontrollmessungen durch den Bauherrn

haben gezeigt, dass die geforderten
Toleranzen eingehalten sind.

4. Schlussfolgerungen und
Ausblick

Mit dem Burgdorfer Gleismesswagen
steht ein Messsystem zur Verfügung, das

den Richtvorgang beim Einbau der Festen

Fahrbahn wesentlich erleichtert und

beschleunigt. Die für den Richtvorgang

benötigten Korrekturwerte stehen dem

Richtpersonal in Echtzeit zur Verfügung.
Die vorgegebenen Leistungen von 250 m

Grob- und Feinrichten pro Schicht können

auf Vermesserseite problemlos
eingehalten werden.
Die Anwendung des Burgdorfer
Gleismesswagens ist jedoch nicht auf die

Gleisabsteckung beschränkt. Der Wagen

eignet sich auch für die rationelle
Aufnahme von bestehenden Gleisen und als

Trägerfahrzeug für weitere Sensoren. Die

Absolutpositionierung kann dabei mittels

trackendem Tachymeter oder mit GPS

erfolgen.
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Wandeln Sie Ihr INTERLIS-Datenmodell in ein UML-Diagramm. Oder umgekehrt. Software herunterladen, testen.

Ihr Datenmodell als Diagramm!
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