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Le bateau, qu'il soit a vapeur ou non, charrie pour beaucoup d'entre
nous des souvenirs de course d'école, de journée de vacances
et de liberté. On se penchait alors pour voir la «limonade» se former,

el lorsque les moteurs tournaient fort au bout du débarcadere. On jalou-

sait le pont des premiéres et leurs chaises longues, on se contentait

4 des bancs en bois, mais, de toute facon, on ne tenait pas en place...

L'épopée des bateaux a vapeur commence sur le lac Léman le
1# juillet 1823. Le Guillaume Tell est le premier batiment du Lé-

man, tandis que le Wilhelm est mis en service |'année suivante sur
le lac de Constance. En 1826, ' Union relie Yverdon a Bienne, alors
que le Verbano du royaume de Sardaigne est lancé sur le lac Ma-
jeur. Les premiers vapeurs sont des petits bateaux a pont ras, d'une
longueur d'environ quarante meétres et larges de neuf meétres.
Chemin de fer et bateaux a vapeur connaissent un développe-
ment commun a la fin du 19° siecle. Le tourisme se développe et
les bateaux deviennent de plus en plus luxueux pour accueillir les

Estival

&trangers fortunés. Les fréres Sulzer, de Winterthur, et Escher Wyss,
de Zurich, sont les références mondiales en matiére de construc-
tion de bateaux-salons. La Premigre Guerre mondiale met un frein
brutal & cet essor. Dans la seconde moitié du vingtieme siécle, on
abandonne la vapeur au profit du moteur diesel. Mais, depAul_s
peu, des associations se créent pour sauvegarder les vieux bati-
ments voués a la démolition. Prendre le bateau, c'est aussi mont-
rer son attachement & cette belle histoire locale!

Par habitude, on se cantonne souvent aux parcours connus: voir - §
et revoir le Chateau de Chillon pour la énieme fois, I'ile Saint-Pier-
re ou la Prairie du Griitli... Mais sur nos grands lacs, méme courus
et recourus, bien d'autres escales sont a faire. Quant aux méan-
dres de I'Aar de Bienne & Soleure, au Saut-du-Doubs au bout du
lac des Brenets ou & |'étonnant petit lac du Greifen, ils offrent des
possibilités d'excursions insoupgonnées. Alors, cet été, découvrez
de nouveaux ports, et bonnes balades au fil de I'eau... B.P.
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