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Nachdem dad von beiden Pavteten fitr verjdhiedene Punfte angerufene Beweidmittel der Erpertife fchon vorher
al8 uldfiig erfldrt worden mwar, nahm bder Jnftruftionsridhter theild im Degember, theild am Rechttage pom
28. Januar 1884 die Whahl ber Crpevten wvor; bdiefelbe fiel auj die Herven Oberbauvathy THommen in Wien,
Obevingenieur Weeper in Laufanne, Profefjor Laifsle in Stuttgart und Genevalinjpeftor Schlemmer in Pavis.

Dev Beginn dev Seugeneinvernalhmen, denen fich eine Lofalbefidhtigung anveifen ditrfte, rourbe auf den 24. My
1884 angejetst.

RNachpem wir filv veridjiecdene Nepavatuven und Refonjtruftionen im Tunnelmnauermerf jdhon in den frithern
Redtaicyriften 97,583 Fr. 43 Ct3. in Rechmung gebradht, haben wiv fiiv gleidartige Arbeiten neulic) den weitern
Betrag von 286,955 Fr. 26 Ct3. gegen bdie Unternehmung ecingeflagt. Bur Wahrung der daherigen BVemweife
wurbe, da die Gavantiefrift dev Unternehnumng fiiv dag Mauerwert mit Ende 1883 ablief, auf den 27. Tezember
ein Augenjdein gum emwigen Gedadhtnil angefebst. Jn der Nacht vom 26. auf den 27. Degember aber find der
Grperte Herr Oberingenieur Weper und unjer Obevingenieur Herr BVedjtle in Gdjdhenen in Folge bded befannten
Unfalles (Vergiftung durd) Kohlenoryd) jdhwer evfrantt. Der ugenjchein fand dann mit dem ingwijhen um
Gyperten ernannten Heren Obevingenieur Weify ausd Biivid) am 28., 29. und 31. Degember gleidhwohl ftatt.

Der Inftruftiondridhter und die Parteien jind davitber einverftanden, dap Ddiefer Redjtsjtreit begiiglich der
Repavaturfoften in Berbindbung mit dem Hauptprogeffe erledigt mwerde.

LWenn aud) die usarbeitung bes Erpertengutachtend langeve Reit in Anjprud) nehmen jollte, jo jteht doch
. evwavten, daf der Progep vor Ende ded Jahres 1884 feine Crledigung finben werde.

Wir wollen Hier nod) beifiigen, dafy unjer Progef mit der Unternehimung L. Favre im Schweizerijden National-
vathe jur Spradje gebradt worden ift, indem in der Sisung vom 4. Juli 1883 ein Mitglied ded Nathed
anldfli) ber Bevathung ded bunbdedvdthlidhen Gejchaftsberichtes den Vovwurf erhob, der Vunbdedvath Hhabe eine
Berjohnung dev Parteien verhindert. Herr Bunbdesrath TWelti wied den Vorwuwrf uriit und die JInterpellation
fithrte 3u Teinen mweiteren Schlufgnahmen der h. Lerjammlung. -

Here Diveftor Bofji ‘wandte fih) unter Begugnahme auf dieje Disdfufjion mit einem gedruckten Briefe, dativt
®enf den 11. Suli, an die Mitglieder e§ BVundesrathes und der Bundesverjammiung, worin die Unternehmung
- wiederum bie unvidhtige Behauptung aufjtellte, unjeve Gejelljdhajt Habe u Vergleihdverhandlungen nicht Hand
geboten, wdhrend {ie vielmehr ftetsfort bas grofte Entgegenfommen gegeigt hat. Die Unternehmung verfprad) in
biefem Sdyreiben, fie mwerde die gange Korvefpondeny {iber diefen Punft zwifden ihr und unjever Diveftion ver-
bifentlicherc; gu unferm Bebauern ift dief aber bidanhin nidht gejdhehen.

Gegen Ende Des Vevidht3jahres ift Herr Jngenieur Boffi von dev Leitung der Unternehmung L. Faore
suviicfgetveten und e8 ijt Herr Advofat Rambert ald Vollmadyttrager der Unternehmung, begiehungdmweife der Erbin
be3 verftorbenen Heren L Favre begeichnet mworben.

V1. Bahnbetrieb.

A. Tarifmafregeln.

Perjonent= und Gepidverfehr. Jn Folge der fontvadiftorijen Bevmefjung ded Sotthardbahnnetsed
mufte eine Umarbeitung bed internen Diftamaengeigerd vovgenommen werden, wodurd) theild eine Neuerftellung,
theil3 eine enderung der fiv Den Vertehr 3wifdhen der Gotthardbahn und {dweizerijchen Bahnen Dbejtehenden
Diftangengeiger sur Taxberednung bei divefter Befdrderung von Gefellidaften, Schulen und Kvanfen und fitv die
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bivefte Abfertigung von Leichen, Reifegepict 2., fowie der besiiglichen Perjonentarife nothwendig wurde. Ferner
muftten gu den im lepten Gefdhaftdbericht ermihnten Perfonentavifen in theilweifer Crmeiterung ober Abinderung
berfelben eine grdfeve Anzahl von Nachtvdgen erftellt werden, deven fpesielle Auffithrung wir, weil fein befondered
Jntevefie bietend, glauben untevlaffen zu jollen.

Dagegen notiven wiv hier die gur @infﬁbr'ung gelangten mneuen Tarvife wie folgt:

1) Direfter Perfonen- und Gepictarif fiir den Berfehr zwijden Stationen der Fgl. Wiivttembergijhen
Staatsbahn einer- und Stationen der €djmweizerijhen Bahnen anberfeitds vom 1. Mai 1883 ; 2) direfter Perfonen-
und Gepdctarif London-Schmweiz-Jtalien via Franfreih-Gotthord vom 1. Juni 1883; 3) bdivefter Perfonen- und
Gepdcttarif London-Belgien-Holland-Jtalien via Sterpenich vom 1. Juni 1883 ; 4) Tarif fiir den internationalen
Rundreifeverfehr swifden Jtalien einerfeitd und Deutjdhland, Oefterreich-Ungarn, Franfreid), BVelgien, ben Nieder-
lanben und Der Schroeiz anderfeitd vom 1./15. Juli 1883; 5) birefter Perjonen- und Gepdcttarif Lonbon und
Holland-Jtalien via Rbeinvoute vom 1. September 1883 ; 6) bivefter Perjonen- und Gepdctarif London, BVelgien,
Holland-Schweiz via Sterpenich-Luxemburg und via Rbeinroute vom 1. Oftober 1883,

Dag eidgendifijhe Schithenfeft in Lugano im Wonat Juli veranlafgte und fitrr den Perfonenverfehr mit
diefer Station Crleihterungen iiber die Dauer bed Fefted eintreten ju laffen. Wdhrend die iibrigen Schweizerijdhen
Babhnen diejenigen Bortheile gemdhrten, weldje feit einer Reibe von Jahren durd) die Bejdhliifie der Schmeierijhen
Cifenbahnfonfereny gevegelt find, ermdfigten wir mit Ridfiht ouf die grofe Enifernung der Feftjtadt die Preife
und lieRen fodann fitr die sweite Ubtheilung bed Tejted nod) gany erheblich) niedrigere Fahrpreife eintreten.

v den Bejud) der dhmweizerijchen Landedausftellung in Jiirvid) gewdhrien wir, mwie bie librigen Schweizerijhen
Bahnverwaltungen, ebenfalld BVevgimjtigungen.

Mit dem BVermaltungsrathe der Vereinigten Dampfidififfahrigeieljhafjt ded Biermwalditdtterfee’s fonnte eine
Bereinbarung betveffend die gegenfeitige Giiltigleit der Perjonenbilletd auf Land- und Seevoute nicht ersielt mwerben,
weil die Anjpriihe der genannten LVerwaltung u mweitgehend waren und und ein geniigended Wequivalent nidt
geboten werden 1wollte.

Die gemeinjamen Vemithungen der Framdfijdhen Oftbahn und unferer Gefelljdhaft, von der Vermwaltung der
Oberitalienijdjen Cijenbahnen die Cinfithrung von Retowrbilletd mit Ilingerer Giiltigteitddauer von Parig nad)
Mailand und BVenedig, wie jolde via Montcenis beftehen, u evwirfen, waven Hi3 jebt leiber ohne Erfolg.

Sm Beridytdjahre wurben 82 Reflamationen, den Perjonen= und Gepddverfehr betreffend,
anbingig gemad)t, von denen 27 abgewiefen werden muftten; dagegen fanden 53 Riiderftattungen im Betrage
von ujammen Fr. 1159. 98 ftatt; 2 Reflamationen wurden ald penbent auf dag neue Jahr itbertvagen.

Giiterverfehr. Jn Folge eined BVejchluffes ved Schweizerijhen Bunbdedrathed betveffend bdie ftaffelfdrmige
Biloung ber Giitertavife bder fdmeizerijhen Gifenbahnen mwurden wiv vevanlafit, unfere Grundtayen fitr den
internen und diveften jdhmweizerijden Giterverfehr, auf welden die tm vovigen Gejdhdftdbericht
evdhnten Tarife fiir den internen Giiterverfehr und fitr den biveften Berfehr der Gotthardbahn mit der Schweiz.
Nordoftbahn, Den BVereinigten Schweizerbahnen und der Aargauifden Siidbahn aufgebaut find, neu fejtzuftellen.

Betreffend die Bildbung ded Tarifed werden fefte Crpeditiondgebithren und Strecentayen audge{dyieden; leptere
werben proportional den Diftangen gebildet. Wir nabhmen, mwad die Hohe diejer Gebithren und Taven betrifft,
in erfter Rinie dadjenige Tarjdema an, Had und vom Schmweiz. Cijenbahndepavtement gur Einfithrung empfohlen
wurde. Dadjelbe erfufr jedod) nod) wefentliche Crmafigungen su Guniten besd Verfehred, fo dak fih nunmehr fir

ben internen Berfehr folgended Tarjhema ergibt:
4
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Die Hieburd) ndthig geworbene Neubevehnung der betveffenden Tavife fonnte jebod) im Laufe Hes Veridhts-
. jahred nicdht mehr gum Abjhluffe gebracht werben, weil die BVerhandlungen itber die Feftjtellung der Tranfittaren
fiiv den neuen |dmeizerijch-italienijchen Giitevtavif, welche Taren fowoh( bdiejenigen fitr den internen Vevfehr, ald
aud) jene fiir den diveften BVerfehr ber Gotthardbahn mit den Schweizerifchen Bahnen Beeinflujfen, langere Beit in
Anjprud) nahmen.

Qm Beridtdjahre gelangten in diejem Berfehr gur Einfithrung:

1) ein Larif fiiv die Befordevung von flitfjiger Mildh) und frijdher Butter im- Abonnement; 2) Kavtivungs-
taren fiir Getreide 2c. ab Romandhorn und Roridad) nad) der Gottharbbahu; 3) ein Audnahmetarif fie bdie
Befdrderung von Schiefertafeln und Griffeln im internen und diveften BVerfelhr der Schweizevijden Reformtavif-
bahnen; jodbamn find 4) eine Neuaudgabe der allgemeinen Tavifvorjdhriften nebjt Giutertlajjififation und 5) ein
I. Nachtvag zu denfelben bei alfen Schveizerifchen Reformtarifbahnen eingefilhrt und dieBfeits eine italienijdhe Aus-
gabe erftellt morben.

Diefe Neuausgabe der allgemeinen Tavifoor{dyriften fammt Nadytvag enthilt nambafte Bevgiinftigungen fiiv
ben BVerfehr. Die widptigften: der in derjelben gegeniiber den Tavifoorfdhriften vom 1. Juni 1882 eingetvetenen
Aendevungen find: .

1) Aufhebung ded Cilgutzmwanges;

2) Reduftion bed tarpflichtigen Minimalgewichted firr Eil- und ordindved Gut auf 20 kg. ;

3) Jeftlebung ber Minimaltaye im internen BVevfehr der Schweizevijchen Reformtavifbahren und tm diveften

Berfehr derjelben unter fid) auf 40 Ci3.;
4) Mobififationen im Verzeidhniff der Giiter der Spegialtavife.

Sm Jdweizerifdh-italienijden Siterverfehr wurbe duvd) die Wmgejtaltung dev internen und bdivett
{chmeizevijchen Gitertavife, fowie durd) die Einfithrung einer Nenaudgabe der aligemeinen Tavifoorjdriften nebit
Waarentlaffififation fitv den Verkehr der Sheizerifhen Refovmtavifbahuen aud) die Umarbeitung dev. veglement-
arijhen Beftimmungen, Tavifoorjdriften und Waaventlajfififation fiir den jdhweizerijd-italienijen Berfehr, {owie
bie Neuberedhynung der Degiiglichen Tavife nothwendig. Die bidherigen Giitertavife wurden dedhalb feitend ber
betheiligten Schweigerifhen Bermwaltungen auf den 30. November gefimbdet. Da jedboch bdie in bdie NMeuaudgabe
eingurechnenden Taren auf diefen Beitpunft zum Theil nod) nidjt feftgeftellt werben Fonnten, jo muftte die Gilltig-
Teit ber bigherigen Tavife bid sur JnfraftjeBung dev neuen verldngert werden.
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Die fdhon oben ermihnten Berhandlungen iiber die Feftftellung der Tranjittaven fitr den {Hweizerijd-italienijden
Gittertarif fithrten fiir die allgemeinen Tavife ein Refultat Herbei, a3 von Den an diefem Berfehre
intereffirten Rreifen begriiRt werben wird. Obgleid) fiiv und eine Verpflichtuug, den jdhweizerijdhen Tranjitverfehr
bem deutjd-italienijdhen Tvanfitverfehre gleichuftellen, nicht Bbefteht, evflavten wir und dennod) beveit, demjelben
biejenigen Taren ju gewdhren, welde fiir den deutjd-ttalienifdhen Verfehr der evften deutjden Bone eingefithret find.

Jn den neuen allgemeinen Tarif Sdweiz-Qtalien werden aufer Stationen der Scheiz. TNordoftbahn und
ber Beveinigten Schmeizerbahuen nun aud) fole der Schmeiz. Sentralbahn, der Juva-BVern-Lagern-Bahn und bdev
Emmenthalbahn einbegogen.

Jm vormitrfigen Berfehre gelangten unter Anderem im Beriditdjahre jur Einfithrung:

1) Die Augnahmetavife Nr. 5—8 fiir  den Trandport von Getreide, Wein, Baummwolle und Sitbfritdhten
ab. Pino tranjit und Chiafjo tranjit nad) Stationen der Juva-VBern-Lugern-Bahn, der Emmenthalbahn und der
Sdmei3. Sentvalbahu; 2) Audnahmetaren fitr Wein, Sumad), Hanf und Maccaroni ab italienijden Hafenftationen
nad) Bajel; 3) Audnahmetaren fliv Setreide ab Genua nad) den Stationen ber Linie BVern-Lugern, nad) Bafel,
Burgdorf und den Hermdrtd gelegenen Stationen der Emmenthalbahn; 4) Audnahmetaren fiv RKije ab den
Stationen der Bern-Lwgern-Bahn nacd) Serua und Venebdig.

Sm Fernern evwdfhnen wiv einer Veveinbarung mit andern Schweizerijchen Bahnen betreffend de Erridytung
eined udnahmetarifed fiiv den Crport der Probdufte der jdyweizerijdhen Metall: und Majdineninduftrie nad
Stalien, monad) die dem bdeutjd-italienijden BVerfehre gemwdhrien Bergiinftigungen ebenfalld eingefiihrt werden
follen; die begiiglichen neuen Taren mwerden jedbod) erft im Jahre 1884 ur Einfithrung gelangen.

Unfere Vemithungen, aud) fitr die Probdufte der [dweizerijhen Baummwolenindujtrie und fiir Kdfe gemeinjame
Ausdnahmetarife su ecftellen, Hatten leider nidht den gewiinfdhten Crolg.

Sdon im Laufe bed erften Quartaled ded Beridtdjahres Yaben die Deutjhen Bahuvermaltungen an bdie
Sdymeizerijhen Bahnen bdie Anfordevung geftellt, fie mddhten ihre Tranfitantheile im Verfehr mit den fiber 100 km.
von Den jchmeizerijdh)-eutjchen Grengpuntten entfernt liegenden deutjhen Stationen fitr bie allgemeinen deutjd-
italienijden Gitertavife normiven wie folgt:

a) preufijde Grundtayen mit 10 °/o Sujdlag bei Enifernungen von 100 i3 200 km. ;
b) preugijhe Grundtaren ohne Bujdhlag bei Entfernungen von itber 200 km.

Dabet Haite e3 die Weinung, dag fiiv deut{he Stationen, die weniger ald 100 km. von der jdyweizerifden
Grenge entfernt find, ben Scyweizerijen Bahuen ihre bighevigen Antheile, ndmlih) die preufijen Grunbdtaren
mit 20 %o Bujdhlag, verbleiben jollen. JIn den gegenmwdrtigen Tavifen find bet Entfernungen von itber 100 km.
von ben jdhweizerifch-deutjhen Grengpuntien durdhwegd die preufifhen Grundtaven mit 15 %/ Bujdlag eingevehnet,
jo baf bie beutjherfeitd gejtellte Forberung anfangd als etwa3 mweitgehend erjdjeinen mufte. 8 fanden iiber
diefe Begehren der Deutjhen und Jtalienijdjen Babnen jebhr einldfliche Berhandlungen in einer Konfeveny in Locarno
ftatt. Bet ndberer Unterfudung Hat jid) aeseigt, dafy die verlangten Reduftionen in vielen Relationen in Folge
ber Tapvegulivungen jdhon in den bisherigen Tavifen gewdhrt worben jind und daf tm Uebrigen die Konfurveny
andever Trandportrouten bdieje Reduftionen ohnehin fajt durdyweg ndthig madhen. Aud diejen Griinden Hat bie
Gotthardbalhn fid) beveit erfldvt, dem von Dden bdeutjhen Berwaltungen geftellten Begehren zu entjprechen, unter
per Voraudjepung, bdaf bdie Sdweiz. Sentvalbahn und die Schweiz. Nordojtbahn bdief ebenfalld thunm, und unter
ber Bebingung, daf die Deutjhen Bahnen ebenfalld einige beftimmt formulivte Kongejfionen ju Gunjten ded Ver-
fehre3 via Gotthard jugeftehen. Die Bentvalbahn und die Nordoftbabhn bielten aber die fraglichen Gvmagigungen



— 98 —

-

fiir au meitgebend und befiirdhteten itberdief, bdaf aud einem begiiglihen Bugeftandniffe Konfequengen fitr bie
{hweizerijd-italienijdhen, fomwie filr bie internen jdmeizerijhen Tarife felbft entjtehen tdnnten. Sie erfldrten daber,
die verlangten Taxnormen nid)t acceptiven ju Fonnen. Hicdurd) war aud) dad Bugeftandnify der Gotthardbahn
al3 babingefallen gu betradjten. — Auf Wunfd) und unter dem BVorfise ve8 Schweierijhen Cifenbafndepartementes
haben nun gwijden den betheiligten Schweizerijhen Bahnvermaltungen im Laufe ded leliten Quartaled mwiederholt
LBerhandlungen itber fraglide Angelegeneit ftattgefunden, wobet -die Gotthardbahn fiir den Fall, daf die Schweis.
Bentvalbahn und die Nordoftbahn den von den deutjhen Vermwaltungen geftellten Fordevrungen ebenfalld juftimmen,
unter Anbevem dag bereitd ermdhnte Sugeftdndbnif madpte, im {dhweizerijdh-italienijhen Tranfitverfehr in Hen
allgemeinen LTavifen bdie gleihen Taxen eingurechnen, die fiir die evjte Bone ded bdeutjdh-italienijchen BVerfehres ju-
geftanden mwurben.

Jn der That fonnte {chlieRlich) eine Cinigung evzielt wevden; felbjtverftandlich fallt die Durchfithrung der
ersielten Verjtandigung nidht in’s Beridhtdjabhr.

Aud) begiiglich) der Kohlenfradtiake bei Aufgabe von minbejtend 100,000 kg. pro Sendbung und von einem
Perfender beantvagten die Deutidjen Bahnen, mit Ridficht auf die ftarfe Konfurveny der englijhen Kohlen, Er-
miRigungen eintveten 3u laffen und ecfldrten fi) beveit, ihre bisherigen Untheile um 0,2 Gt3. pro Tonne und
RKilometer 3u ermdBigen. Die Schweizerijdhen Babhnen Haben in Folge deflen unter gemijjen Bedbingungen ebenfalls
eine Rebuftion ihrer Antheile um 0,1 Gt3. pro Tonne und Kilometer und bdie Gotthardbahn auferdem eine
Grmdfigung ded Bevgaujdylaged jugejagt. Unfere Bermaltung Hhat jedod) davan die Bebdingung gefniipft, dafy bdie
von den Deutjdhen Bahnen fiir den BVerfehr nad) Jtalien Fugeftandenen Ermdagigungen aud) auf die Dienjttohlen=
trangporte der Gotthardbahn Ammwendung finden. Die Neuberedhnung der Kohlentarife mit den neuen ermaétgten
Taren fallt in dad Jahr 1884.

Fir eine Reihe von Wrtifeln, wie Oeljaaten, Shwefel, Spiritud, Sumad), vegetabilijhe Oele, Lein,
Fenjterglad, $Hohlglag, RKartoffelmehl, find theild in Konfurreny mit dem Waffermweg, theild mit Ritfficht auf
anbdermeitig beftehende RKonfurrengen im deutjdy-italienijdhen LVerfehr ermdfigte Einbeitdtaren veveinbart worden und
e8 find Biefiiv entweber bereitd Ausnahmetarife erjtellt ober follen jolhe in ndchiter Beit zur Cinfithrung Fommen,

Qm Fernern traten im Laufe ded Beridhtdjahred folgende Tarife vejp. Nadrdge in Kraft:

1) Yudnahmetarif fiir Cijenbahnmaterial; 2) I und IL Nadtrag ju Theil I der deutjd-italienijhen Siiter-
tarife; 3) IL und ITI. Nadtvag ju THheil IIT der deutjd-italienijhen Gittertavife; 4) L. und IL Nadjtrag 3u
Theil IV der deutjd-italienijgen Gittertarife; 5) I und IIL. Nadtrag jum deutjch-italienijhen Lebendmittelaus-
nafhmetarif; 6) I und IL. Nadtrag jum Saarfohlenausdnahmetavif; 7) I. und IL Nadjtrag sum Rubhrfohlen-
audnafhmetarif; 8) Audnahmetarif fiv Gitter aller Art ab Sger und Hof nad) Genua 2c.

Cine und vom Sdyweizerijhen Bunbdedrathe yur Bernehmlaffung itberwiefene Note der Jtalienijdhen Regierung,
worin {id) diejelbe itber die Hohe der von den Shweizerijchen Bahnen im {Hweizerijd-italienijhen und im deutjdh-
italienijdjen Giiterverfehr eingevedhneten Taren bejdhoerte, Haben wir in eingehender Weife beantmwortet und nad-
gewiefen, dap die Vejdywerde Dbetreffend Cinredyrung Hoher Taxen Seitend der Gotthardbahn unbegrimbdet fei,
ba wiv im Allgemeinen weit geringeve al3 die im Staat3vertrage vom 15. Oftober 1869 feftgefelsten Marimal-
fate Degiehen und weil die Jtalientidhen Bahnen fiir viele Waaven (Jogar fir italienijdhe Erportartifel) Hoheve
Taranjike Haben ald wir. Uuferbem mwurde von und darvauf Hingewiefen, wie die Jtalienijhen Babhnen den
Berfehr via Deodane gegeniiber demjenigen via Gotthard bevorjugen, inbem fie jenem fitv eine Reibe von rtifeln
billigere Grundtayen ugeftehen alg biefem,
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BWa3 den italienifd)-belgijden und italienifd-englijdhen Giiterverfehr via Gotthard anbelangt, fo
faben fid) bie betheiligten Bahnen besiiglich der bdiveften Abfertigung von Lebendmitteln in Wagenladungen als
Gilgut von Jtalien nad) Belgien und England verftindigt und wurbe der beiigliche Ausnahmetarif auf 1. M3
und ein I. Nadhirag dagu auf 1. WMai in Kraft gefesst.

Die reglementarijhen Beftimmungen, %arifnorfc[)riften, Waaventlafjififation und Frachtidse fitv den allgemeinen
belgijd-italientjhen Giiterverfehr liegen im Entwurfe vor und e3 Haben jid) die betheiligten BVermaltungen aud {iber
eine AUnzahl von Wudnahmetavifen geeinigt. Die Deutjden und Jtalienijdhen Bahnen evfldrten jedod), daf fie gur
Cinfithrung eined biveften Belgijdh-italienijchen Giiterverfehres nicdht Hand bieten tdnnen, bi3 die Schweizerijchen
Bahnen die fitr den Verfehr gwijhen Deutjhland und Jtalien geforderten Ermafigungen . jugejtanden haben. Da
nun Bieviiber, wie oben bemerft, eine Einigung evzielt wurbe, jo ift aud) die Jnfraftiesung der allgemeinen
belgijch-italienijhen Giltertarife im SJahre 1884 u erwarten.

Sm niederlandijd-italienijden Giiterverfehr gelangte auf 1. Juni ein provijorijder Audnahmetarif fitr
Lebendmittel in LWagenladungen ald Cilfrad)t aus Jtalien nacd) Holland gur Cinfithrung.

Die Critellung eined Ddiveften allgemeinen Giitertarifed zwijdhen Jtalien und den Niederlanden begegnets
denjelben Sdywierigteiten wie der italienijd)- belgijche Tavif. Aud) Hier fniipften die Deutjdhen und Jtalienijden
Bahnen an die Infrajtielung divetter Tarife die Bedingung, dafy die Schmeizevijdhen Vermaltungen die mehrevmwdhnten
Tarveduftionen in den allgemeinen Klajfentavifen ugeftehen.

Sm frangdjijd-italienijhen Giiterverfehr mwurben im Laufe e Berichtdjahres nadjjtehend verzeichnete
Farife, vefp. Nadjtrage in Kraft gefetst:

1) Zarif fiir die Befdrderung von Eilgiitern wijchen Parisd einerfeits und Chiajjo tvanjit anderjeitd; 2) I. und
II. Nadtrag zum Fradtguttarii zwijden Delle tranfit und Chiajfo tranfit; 3) I. Nadtrag zum Fradtguttarif
gwijhen Delle tranfit und Pino tranfit.

Sm Weitern {ind mit der Frangdjijchen Oftbahn, um einen Theil bed fid) 3. B. itber andere Routen bervegenden
Fradtgutverfehred mwijden Parid und Jtalien via Gotthard gu leiten, BVerhandlungen itber die Erftellung eined
Fradtguttarifed gwijden Parid und Chiafjo tranjit im Gange.

Bu ben auf 1. Januar 1883 pendent gebliecbenen 105 Fradytretlamationen find im Beridtdjahre 1121 .
hingugefommen. BVon den 1226 Fdllen find 969 endgiiltig erledigt worben, fo daf 257 auf bad Jjahr 1884
vorjutvagen waten.

B. - Babhuauffichtd= und Unterhaltungddienit.

Sn der Drganifation und Eintheilung bed Bahnauffidtd- und Unterhaltungddienfted, wie bdiefelbe im
lebtjdbrigen Jahresberichte mitgetheilt wurbe, Bhat feine Uenderung ftattgefunden. Diefelbe hat fid) bewdhrt und
wurde injofern ermweitert, ald bie Telegrapheninjpeftion beyiiglid) bed Unterhalted dev eleftrijdhen Einvihtungen dem
Oberingenienr unterjtellt murbe.

Der Perfonalbeftand am Ende bed Jabhres ijt dem RKapitel ,Audgaben und Statiftif ves Betriebes”
beigefiigt.

Der Bewadungddienjt mar im abgelaufenen Jahre ein prompter, indem alle Hinberniffe auf der Bahn,
weldje den Sugdverfehr hatten ftoren fommen, rechtzeitig bemerft und bejeitigt wevden fonnten; an joldyen Stellen,
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weldje bejondern Gefahren durd) Steinfdlle sc. audgefelt find, wird audy eine befondere und verftarfte Bemwadung
audgeiibt.

Betreffend den Unterhalt ded Unterbaues jind folgende rbeiten errvdhnendmwerth: Forifeung der Fels-
abrdumungd- und Konjolidivungd-Avbeiten, welhe nad) dem 1. Oftober 1883 bem Vetriebdfonto belaftet wurben;
bie Verbefferung des Stationdplateaus von Lugano gelegentlic) ded dortigen Schiikenfefted, bejtehend in Garten-
anflagen, Einfriedigungen, Planie und Bojdungen 2c.; Beginn der Repavatur an der Eifenfonftruftion der grofen
Teffinbriide unterhalb Cadenazggo; Uferfdhus= und Flubauten tm Teffin, fo namentlich am Leffin bei Cresciano,
an ber WMavobbia, am Cadenaggobad), an der Sovaglia und am Bedeggio.

Die Oberbauarbeiten bejtanden jur Hauptjade im Unterhalt und Reguliven der Geleife. J[m erften Beyirke
- murbe diefe Arbeit verfuch3meife an eine Unternehmung in Atford vevgeben, womit fo gute Rejultate erielt wurden,
bafy bie BVeraffordirung bdiefer Arbeiten anucd) auf bie beiden andern Begirfe, mwo diefelben im Beridjtdjahre nody
in" Megie audgefithrt mwurden, fuccejfive -audgedebhnt werben joll.

Su ermdbnen bleiben nod): die Audwed)dlung von Tannenjdmwellen auf der Strecfe Brunnen - Crftfeld in
Jolge der geringen Widerftandafdhigteit derfelben gegen Spuvermeiterungen; die Audwedhdlung des linfen (alten,
im Jahre 1874 mit Cijenjdjienen Syjtem I und Tannenjdhwellen Bergejtellten) Seleijed wijchen Bellingona und
Giubiadco gegen Stahljchienen Syftem IT und Eidenjdhmwellen; die AuSwedhshung ded Oberbaued Syjtem I gegen
Syjtem 1T zwifden Cadempino und Maffagno auf eine Lnge von 1673 m, nothmwendig durd) den vajdhen Ber-
jleiy Der Cifenjdhienen auf der genannten Strecfe (21 8/o0 Steigung); bdie Refonftruftion vefp. BVerftdrfung der
Wrgeljtihle von Weidgen Syftem I (alted Syjtem von den tefjinijden ThHalbahnen), foweit diefelben mit gangen
Biigen befahren mwerben; Geleifeumbauten auf der Station Lugano gelegentlid) ded Schiibenfefted dafelbit.

Begiiglic) bes Hodhbaues ift der Wieberaufbau 8 Dadhjtuhled vom Mittelbau de8 Aufnahm3sgebiudes in
PBellingona, welcher am 2. Miry e Berichidjahred aud unbefannter Urjadje abbrannte, die guiindliche Auzbefferung
im QJunern diefed Gebiudes, jowie der Neuanitrid) dev gangen Aufsenieite dedjelben u ermwdhnen; ferner BVerbefjerungen
im Aufnahmagebaude Lugano gelegentlich bed Schitbenfefted und Umdndevungen im Eilgutjdhuppen und Bitreaugebiude
der Station Ehiajjo. .

Die efeftrijhen Einvidhtungen, welde fiir unfeve BVerhaltnifje eine bejonders widjtige Bedeutung haben, erforderten
“aud) eine befonbeve Aufmertjamteit in ihrem Unterhalte; dev begitgliche Dienft umfakt: die Telegraphen- und Signal:
Linien, die Telegrapheneinridhtung, die Glocdenjignalliuteerfe, die Kontaftappavate, die eleftrijchen LWenbdejdjeiben,
bie Sonnerien, die Stationd-, Vervond- und Warteruhren, die Telephond und die Blivableiter.

Am Sdlujfe de3 Beridhtsjahres war der Beftand an Telegraphenleitungen, Glodenfignalen und Kontaft:
apparaten folgenbder : ’
a. Yeitungen

Luftleitung Kabel

Linge der Lange bder
Leitung Driihte Leitung Driifhte

] m. m. m. m.
|
Leitung auf der mit dev eidgendijijdhen Bevwaltung gemein: ! i

idgofttidien inie . . . . . . . . . . . .| 226160 632,090 | 25800 61,750
Leitung unabhingig von dev gemeinjdaftlihen Linie . . 27,610 77,560 R1,580 | 25,400
Summa | 253,770 [ 709,650 | 47,380 ‘ 87,150
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b. Glodenfignalldutemerte,

Gtrecfe Jmmenfjee-Goldbau . . . . . . . 9 RKilometer — 7 Liutewerfe
y  Brunnen-Biadca . . . : ’ 3 .o 111 i — 108 o
» Bellingona-Melive . ; : ; . . . 36 ” — 35 "

Gumma 156 Kilometer — 150 Shutemerte,

Bon bdiefen 150 Luutewerfen find 92 auf offener Stvece, 44 auf 25 verjdhiedenen Stationen wund 14 im
Gotthardtunnel plagirt.

c. Sontaftappavate gur Kontrolle der Fahrgejdhwindigfeit der Biige.

Kilometer: Rabdtafter: Regiftvivapparate;

Gtrede Critfeld-Gojdhenen . . . . . . 27,5 _7 4
,  Nirvolo-Biadca . . . : . . . 45 40 7

»  Giubiagco-Lugano . . . s . ! 25 25 3
Summa 97,5 92 14

In Folge von Steinfillen, welde die Telegraphenleitung an vielen Ovten gefidhvdeten, mufte auf deren Schuts
entweder dbuvd) BVerlegung der offenen Linde oder duvd) unterivdijdhe Fithrung BVedacht genommen wevden; fo muften
im Gangen 4410 m offene Leitung theifweife gang von der Bahn weg verlegt werden, aufterbem wurben nody in
Jolge baulicher Vevdnberungen auf Stationen :c. 1840 m Telegraphenleitung verlegt, fo baf im Gangen 6250 m
Telegraphenleitung im Bevichtsjahre verlegt worden {ind; besiiglich) der untevivdijdhen Fithrung dev Telegraphenleitung
(Rabel) an bejonders bedrohten Stellen wurben mit dev eidgendifijchen Lerwaltung Verhandlungen gepflogen, weldhe
evjt im laufenden Jabhre um Abjhlup gelangt find.

Betviebsjtovungen durd) Bejdivigung der Bahnanlogen ober Hinbernifie auf derfelben, welde eine grofere
Untevbredjung des BVerfehred ober ein Umfiteigen der Reifenden vevurjadht Hatten, jind im Bericdhtdjalre nicht vor-
geformmen; dagegen wurden in eilf Fdallen Bugdverjpdtungen durd) Steinfdlle herbeigefiihrt.

Sdyienenbritche famen im Beridhtdjahre im Gangen 38 vor, und zwav entfallen Hievon 10 anf bdie alten
teflinijchen Thalbahnen (Syjtem I) und 28 auf die neuen Linien (Syjtem II).

Ueber bie Ausgaben fiir Aufjicht und Unterhaltung dev BVahn gibt die unter Kapitel ,Audgaben bed
Betriebed” enthaltene Tabelle ndaheve Ausfunit.

Die fiir bdie Bahnauffiht und Unterhaltung tm Beridhtdjahre aufgewendeten Tagjdyichten zeigt folgenbde
- Bufammenitellung :



Stellberivetung Unterhaltungsdarbeiten fiir

Stations- | Streden- llnter- ber= - ; Riumung Zotal

dienft dienft bau £;au %}?12 zgfgxtz?? , no;tnb@ gge
Sanuar . .. 215 942 3904 6690 41 208 2052 14052
Februar . . .. 113 1608 3240 5265 31 94 1729 12080
Warg . . . . . 225 1212 2282 5234 219 233 1501 10906
RWpril . . . . . i 108 882 3684 HRAT 60 250 39 ]’ 10250
Mai . . . . . 231 1055 3529 4747 128 135 156 ’ 9981
Suni .. . L. 288 1156 3640 4151 45 74 e | 9354
Suiv . . . .. 196 1049 3612 5376 102 203 — 10538
fuguit . . . . . 209 891 3814 6122 146 283 — . 11465
Geptember. . . . ; 216 1111 3148 5982 73 171 — . 10701
Oftober . . . .| 185 899 | 3629 | 4811 | 140 138 137 | 9939
November . . . . 171 738 | - 5251 | 5539 135 146 94 | 12074
Degember . . . . 202 814 3120 3710 209 170 1762 9987
Total | 2359 12357 | 42853 62854 | 1329 2105 7470 | 131327

C. Fahrpldne und Weberfid)t der audgejiihrien Jiige.

Wahrend bed in dag BVeridhtjahr fallenden Theiled der Winterfaijon 1882/83 mwurbe der auf den Bcitpimft
ver Croffnung der Pinolinie mobdifizicte Fahrplan vom 15. Oftober 1882 unvevdndert beibehalten.

Gbenjo wurden fiir ben Sommerfahrplan bdiefelben Grunbdlagen angenommen, auf welhen bereitd derjenige
vom Sommer 1882 aufgebaut worden wavr. Cine widytige Meuerung beftand in dev Einfithrung jweier Erprepsiige
mit mue L Klafje-Lagen wdahrend der Beit vom 1. Juli big 30. September. Diefelben Hatten die Beftimmung,
jowohl die Tagedjchnellziige 3 und 10, welde im Voviahre eine fehr {tavfe Frequeny aufgemwiefen Hatten, etwasd
ju entlaften, al8 aud) den zablreihen Sommergdjten in der Bentvalihmeiz eine moglidhjt rvajde und bequeme
Fahrgelegenheit an die obevitalienijdhen Seen und nach Mailand Zu bieten. Jhre Fahrordnung wav folgendermafen
feftgefett : )

Bug 3a:  Abgang Lugern 9 Uhr — MWin. BVorm,
Unfunft Mailand 5 , 30 , Nadm.
Bug 10a: Abgang Mailand 9 , 30 , Borm.
Anfunft Qygern 5 , 50 ,  Nadm.

Die Sdymeiz. Nordoftbahn ftellte eine divefte Verbindung von Bug 10 a mit Biivid) her, wdhrend bdie andern
in Qugern einmiinbenden Bahnen Anjdhliifle an die beiden Biige nicht einvicdhteten. Die Frequeny lieR -indefjen u
winjden iibrig, jo daf von der Wieberaufnahme diefer Jiige in der fommenden Sommerfahrplanperiode Mmgang
genommen wurde.

Cine geitweife BVermehrung dev Jiige erforberte aud) dag eidg. Schitbenfeft, welhed vom 8. big 19. Juli
in fugano abgehalten wurbe. Bu evrodhnen ift Hier, dap aud) die anjchlieRenden Bahnen um Theil Ertvazige
im njhluf an die unjrigen audfihrten.
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Der Winterfahrplan 1883/84 wied al3 eingige erhebliche Abmeichung vom Sommerfahrplan den Wegfall
ber Nadptjhnellziige auf der Strede Vellingona-Luino auf. Da die leitern feinen felbjtandigen Unjdhlu nach) und
von Genua BHattenr, jondern auf der Strecfe Novi-Genua mit den Maildnber-Jiigen vereinigt gefithrt wuvden, fo
geftaltete fic) die Berbindbung derfelben mit Genua fehr ungiinftig und mwar dem entjprechend ihre Frequens eine
fo gevinge, daf die Beibehaltung derielben den Winter hinduvd) nicht su vechtfevtigen gewefen wdve. ‘

a3 bie iibvigen internationalen Fahrplanverbindungen betrifft, o ift yuert die Cinladbung der Oberitalienijdhen
Babhnen 3u erodhrien, an die neuen Sdnellziige 3wijden Parid und Rom via Mont-Cenid, Genua und Civitavecdhia
Anjchlirfie au evvichten. Wir leiteten die ndthigen Unterhandlungen mit unjern Nad)barbahuen ein. Diefelben fithrten
abev gu feinem Rejultat, Hauptjachlich dedhalb, weil auf einem Theil Der Dbetveffenden Linien, auf welden dev
Nadytdienjt nod) nicht befteht, derjelbe Yitte eingefithrt werden miiffen.

Dagegen fanden mit giinftigem CErfolge BVerhandlungen ftatt behufs Crridtung einer neuen Schnelljugs-
Berbindung zwijchen Jtalien und London via Gotthard-Strafburg-Britjfjel-Calaid im Anjdhlup an die bejtehenden
Nachtziige der Sotthardbahn. Diefelben waven am Ende ded BVeridhtdjahred nod) nidht vollftandig abgejchlofjen,

dod) ift dad Buftandefommen der Berbindbung bereitd gefidert. Diefelbe wird mit ﬁBeginn Der @ommerfaf)rpfam
Periode 1884 in’3 Leben treten.

Wir miifien Hier aud) noch) der BVeftvebungen gebenten, eine Beﬁere Berbindung unjever @d)neﬂguge mit der
Riviera von Genua bid Nigga qu evveihen. Bid jest haben ndmlich die Reifenben, welde den in Lugern um
10 Uhr Vormittagd abgehenden Sdynellzug 3, oder aber in umgefehrier Ridhtung den um 4.°° Nadymittagd in
Ruzern eintreffenden Scjnellzug 10 benuben, in Genua einen Aufenthalt von 3'/2, begiehungdmweife 4 Stunden,
ndmlidh von Mitternacht big 3.27 Morgensd, besiehungdmweife 11.2! Nad)td big 3.2° Morgens. Eingig der um
10.2°> Nadhtd in Lugern abgehende Bug 11 bietet eine direfte Verbindung mit der Riviera und bringt bdie SRéifenbeu
in 23 Stunden nad) Nigga. SBudem {ind bdie mit den Biigen 3 und 11 der Gotthardbahn influirenden Biige auf dev
Linie Genua-Bentimiglia Perjonengiige, die auf allen Stationen anbalten. Wivr Haben nun wiederholt die Alta
Stalia erjucht, eine befjeve Verbindung unferer Riige mit der Rivieva hevzujtellen, und aud) der §. Bunbdedrath Hat
in perdanfendwerther Weife feine diplomatijhe Vevmittlung bei der fonigl., Jtalienijdhen Regievung in diefem Sinne
eintreten lafjen, aber leider bisher ohune ben gewiinjchten Erfolg, indem von Seite Jtaliens geltend gemad)t wurde,
dafy die Frequeny der Linie [ang3 der Rivieva die Einjdjaltung neuer Biige nidh)t vedhtfertigen wiivde, die bejtehenben
Biige aber mit Ritdjicht auf interne Anjdhlitffe und auf die LWeigerung der Paris - Lyon - Mittelmeerbahn, ihren
Fabrplan ebenfalld entjprechend abgudndern, nid)t verlegt werden fonnten. Wiv betvachten indeflen bdie fiir ung
widjtige Angelegenbeit nod) nid)t alg erledigt.

AR Kompenjation fiir die ablehnende Haltung in diefer Frage wurbe von der Alta Jtalia die Einvidtung
eined wodentlid) einmal verfehrenden, aud Luxudmaterial u bildenden Eilzuged aus dev Scheiz nad) Nigga angevegt.
Wir haben nid)t ermangelt, mit den anbdern betheiligten BVevmwaltungen iiber diefe Unregung Unterhandlungen esu
pflegen, die gegemmdrtig indefien nod) in der Schwebe {ind.

Bereitd in unjerm lebten Gejdydftsberichte haben wir der Bereinbarungen mit unjern Nad)barbahuen gedadht,
mwonad) divefte Perfonenmagen in den durdjgehenden Biigen swijdjen Biiri) und Bafel einevjeitd und Mailand
anderfeitd furfiven jollten, um den Reifenden dad [Gftige Umiteigen an den Endpunften dev eingelnen Nebe zu
erfparen. Die Bahl diefer bdiveften Lagen wurde im -Laufe Ded Jahred erheblich) vermehrt, indem in die Nadtziige
je ein folder von Franffurt nad) Genua und von Kol nad) Wailand, in die Taged|dnellziige dagegen einer von-
Oftende nad) Wailand eingejtellt wurbe. Die beabijidhtigte Veiftellung eined diveften LWagens auf dev Linie Calais-
Belfort-Gotthard-Mailand fam dagegen nid)t ju Stande. Die fiiv diefe internationalen Kurfe vermwenbeten divetten

5
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Wagen wurben von den betheiligtert deuthen’ Bahhen geliefert und waven mit dev Gadbeleudhtung nad) Pintjch
und der Hardy:BVacuum-Bremfe audgeritftet. Leider fehite in Bafel, wenn die deutjhen iige verfpitet dafelbjt
eintrafen, haufig die Beit, um bdie diveften Wagen in bdie S. C. B.-Biige einguvethen, jo daf diefer Dienft ziemlid)
unregelméfpig funttionivte und johlieRlich bei Beginn der Winterfahrplanperiode gany fallen gelajjen wurde. Jndejjen
haben wiv, von der Widjtigteit desfelben iibevzeugt, Vevhandlungen mit den Detveffenden Vermaltungen angefnitpft,
um die mdglichjt baldige LWiederaufnahme dedfelben und fein vegelmdjiges 3uhftiouiren u jicgern.  Wir aweifeln
nidht davan, daf der gewiinjdte Crfolg evaielt werden wird.

Die Shlafwagen der internationalen Schlafwagen-Gefelljdaft in Briiffel furfivten auc) diefed Jahv in unjern
Tagedfdhnellziigen. Dagegen erfelsten wiv diefelben in den Nadytziigen durd) einige unjever beliebten Tervajjenmwagen
I. Rlaffe, in weldjen die auj die Tervajje gehenden Abtheilungen u Schlafcoupé’s eingerichtet worden warven.

Begitglid) dev Ueberficht dev audgefithrien Biige wird auf die Tabellen (BVeilagen Nr. 11 und 12) vermiejen.

D. Ginnahmen und Statiftit 9ed8 Berfehrs.

T 1883

A. Giunahmen aud dem Cijenbahntvangport. ‘l —
|
1
1
1

Fr. Gt3. 0/0
1. Perjonentvandport . “ m e s & s i 4,434,770 | 89 | 42.4| 38.2s
II. Gepid=, Thier- und Guitevtrandport (mf[ sJtebengeblu)ren)

a. Gepddtrandport 418491 | 19 | 4oo| 3.

b Thiewe . . . . . . .o ol e19472 |83 ] 2uo| Tl

c. Gutev alfer vt . . . . . . . . . . L L. 5,377,541 | 85 | Dlus| 46.u1
- 10,450,276 | 76 | 100.00

B. Ginnabhmen aud verfdiedenen Quellen . . . | 1,186,520 | 92 9.81

Total-Ginnahmen | 11,586,797 | 68 100.00

|

I

Mit Ricficht davauf, dafp die durdjgehende Linte im Bovjahr muv wihrend eined Theiled ded Jahred im
Betviebe ftand, Yaben wiv die jonjt iibliche Beijebung dev entjpredhenden Biffern devjelben nidht ald angeseigt evachtet.

Der Berfehr Hat fih im Bevichtdjahre im Allgemetien in befriedigender Weije weiter entwidfelt. Die Ein-
nahmen der Wonate Juli bi3 Degember 1883 iiberjteigen diejenigen im gleihen Seitvaume de3 Vovjahred
um gr. 381,657, 04 Ct8. = 6,78%0. Hiegu hat allerdingd dag im Juli in Lugano abgehaltene eidgen. Schiiken-
feft einen Beitrag geliefert, dev jedod) hinter den Ervwarvtungen zuriidgeblicben ijt.

Dad Verhiltnip wijden den Einnahmen aud. dem Perfonentrangporte wund bdenjenigen aud dem Giiter-
trangport hat i) gegenitber den fieben VetriebSmonaten bes Vovjahred nicht vevdnbdert.
. Die Gejammteinnalmen pro Bahntilometer belaufen fid) auf Fr. 43,559, 39 Gt3., pro Bugﬁfdometm auf 7 .
und pev Tag auj Fr. 31,744.65 Ct8. Die geringjte Einnahme ift im Monat Januar, die gropte im Monat
Auguit evgielt mwovden. Die evjtere belaujt jid) auf Fr. 642,028. 17 Ct3., wihrend bie lehtere den Betrag
von_ Jr. 1,052,944, 93 Gt3. erveicht.
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Au3 den Refultaten der eingelnen Redynungdrubrifen Heben wir Folgendes Fervor:

Der Perfonentrandport hat 1,056,043 Reifende und 55,076,653 Perfonentilometer aufjumeifen, fo
bafy auf die gange Bahnldnge 207,055 Reifende entfallen.

St L Rlaffe find 85,441 = 8,09%

o IL ., , 315221 =29,85%

, UL, , 655381 =62,06%
beforbert mwovben. \

Die I RKlaffe hat 8,174,974 Perjonentilometer — 14,84%0

, IL , , 21,464,600 ; = 38,97%

[ 1 | P » 25,437,079 " — 46,19%
aufpumeifen. Vo jedem NReifenden jind durdjcdhnittlih 95.6s Km. in I, 68.00 Km. in IL und 38.s1 Km.
in IIL. Rlaffe uviickgelegt worden. Auf jeden Perfonengugstilometer entfallen 51.s und auf jeben Perfonen-
wagenadyjenfilometer 5.22 Reifende. BVon 51°% der Reifenden {ind Billets ur novmalen Tare einfadjer Fahut
und von 35% Billetd fiir Hin- und Rickfabrt besogen worben. Dev Reft vertheilt fidh auf Sefellhafts-, @cﬁu!
und Luftfahrisbilletd u. dexgl.

Su dev Gejammteinnahme aud dem Perfonentvandport von Fr. 4,434,770, 89 Gt3. ober Fr. 16,672. 07 €i3.
pro Kilometer Hat die

I. Rloffe Fr. 1,137,141, 76 Gt8. = 25,640

o, , 1,903800.09 , = 42,93%

m. , , 1,393,829.04 , —31,43%
beigetvagen.  Duvd)jdnittlid) hat ein Reifender in L. Klaffe Fr. 13.31 €3, in IL. Klafje Fr. 6. 04 3. und
in III. Rlajfe Fv. 2. 13 Ct3. bezahlt. Da3 Einnabhmebetrvefini per Reifenden und RKilometer betrdgt 8.05 Ct3.,
wad wefentlih) dev verhaltnipmdpig jtavfen Frequeny der hohern Wagentlaffen ugujdreiben ijt.

Die fehr erfreulihen Einnahmen wdhrend der Monate Juli, Augujt und September lajfen die Vedeutung
pes Tourijtenverfehres hervovtrveten. Bu einer erheblihen CEinnahmequelle geftalten fid) aud) die Steiien e
Jtalienijchent und Tefjinijchen Avbeiter, welde wir im Frithjahr in der Ridhtung von Sitd nad) Nord und im
Herbite vort Pord nad) Siid zu befordern Haben.

Der Gepadtrangport hot 4915 Tonnen und 569,157 Tonnentilometer aufjumweifen; e3 trifit demnady
2139 Tomnnen auf die game Vahnlinge. Jede Tomme hat duvdjdnittli) 115.5 Km. duvchlanfen. Auf jeden
beforberten Reifenden entfallen 4,65 Kg.

Bon der Gejamnteinnahme von Fv. 418,491, 19 €13, trifit €3 Fr. 15673, 27 Gt8. auf den Kilometer
unb 39.62 Gt3. auf jeden Reifenden.

Sn Folge mifbrauchliher Mitnahme von grofeven Gepdctjtitcfen in die Perjonenmwagen, wobdburd) anbere
Reifende beldftigt wurden, Haben mwir und tm Verein mit den iibrigen Schweizerijdhen Eijenbahuvermaltungen
“peranfaft gefehen, durd) Erlafy einer begiglichen Jujtruftion Mafnahmen gur Abhiilfe u treffen.

Dev Thievtrandport hat verhaltnigmdapig eine bedeutend geringeve Cinnafhme geliefert al3 im Borjahre.
Wahrend a3 II. Semefter ded Vorjahres eine Cinnahme von Fr. 190,077, 41 Ct3. aufjuweifen Hatte, betvdgt
bie gange Cinnahme e Bevichtdjahres mur Fr. 219,472, 83 €3, oder Fr. 825. 08 Gt3. per Kilometer. Jmuner-
hin 306t diefe filometrije Cinnahme ju den hochiten der Schweizerijchen Bafhnen.

Der Gittertrandport ergeigt im SGangen 454,621 Tonnen und 74,128,094 Tonnenfilometer ; auf die
gange Bahnldinge entfallen daher 278,677 Tommuen,
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Dasd Eilgut « pariisipict mit 5,85%

. Otitqut . y 9,27% unb
»  Wagenlabungdgut n 24,88%.

Bom Wagenladung3gut entfallen hinmwietor 18,74% auf die allgemeinen Klaffen, 8,66%0 auf Spegialtarif A2,
9,31% auf Spegialtarif I, 24,75% auf Sp: ialtarif IT und 43,53% auf Spegialtarif III.

Jeve TonneZhat durcdyjdhnittlich) 168.05 Krn. durchlaufen. Auf jedben Bugafilometer entfallen 130.. Tonnen
und auf jeden Giitermagenadfentilometer 2.00 Tonnen.

Die Cinnahme belduft fih auf:

r. 20,216. 32 | Gt8. pro Bahnfilometer,

5 11.82 ,, , ZToune und auf

” —. Tes. , ,  ZTonnenfilometer,

Bon den verjdhiedenen Waarengattungen nefimen die Wetalmaaren mit 28,35°% den erften Rang ein. ©3
folgen hievauf die Lebend-_und Genufymittel mit 24,19% und die Brennmaterialien mit 19,88°%o.

Jn der Richtung von Norden nad) Siiden mwerden Hauptjachlich Kohlen und Produfte der Weetallinduftrie
befdrdert. Sn umgefehrier Ridtung find al8 mwefentlihe Artifel Getveide, Wein, Cier, Gemitfe, Siidfriichte,
Baummolle, Hanf, Seide, Marmor und Oele gu egeichnen.

Bon Deutjhland, Belgien und England nad) Stalien find im @angen 203,917 Tonnen, in umgefehrier
Richtung 37,268 Tonnen befdrdert mworben.

~ Der Berfehr von der Schweiy nad) Jtalien belduft jih auf 35,995 Tonnen, der BVerfehr Italien-Scymeis
auf 65,985 Tonnen. .
_ Wiv haben mit Befriedigung Ffonjtativt, daj der BVerfehr der lelstern Ridhtung aud den anfinglich etmwas
allzu fhmaden Biffern feraustritt und fid) allmdlig entmickelt.

Bon der Cinvidtung betveffend Sammelmagen fiir Stirdgiiter ift im BerihtBjahre ein ziemli) ausdgiebiger
Gebraud) gemad)t mworden. ‘

Begiiglid) der Detaild dev Vetvieb3rejultate vermweifen wir . f die dem Beridhte beigegebenenn jtatiftijchen
Labellen Nr. 1—10.

E. Audgaben und Statiftif ded8 Betriehed.

Die Ausdgabenvednung und Statiftit ded Betrvieb3dienjted umfaft nicht mir dad eigene Neh ber
Gotthardbahn mit 240.s RKilometer, jondern aud) die gepadhtete Strecte Jmmenjee-Rothfreuz mit 7.s Kilometer und
bie gemeinjdaftli) mit der Nordoftbahn Deniipte Stvecte Lugern-Rothfreus von 17.s1s Kilometer.

|

L

Auggaben vom 1. Januar big 31. Degember 1883 : - | - 4
I. fir die allgemeine Vermaltung . . ; . . . . 392,074 | 36 7.0
II. , Auffiht und Unterhaltung der Bahn . . : . ; 1,078,208 | 25 | 20.66
1. , Stationd-, Erpeditiond- und Bug3dienit . . . ; . 1,124,244 | 66 1 21.50
IV. , Fahrdienjt . . . . . . . RS : 1,894,372 | 69 ‘l 36.30
V. ,, ver{djiedene Audgaben . ; ; ‘ ; . 5 § 730,441 | 92 | 1l4.00

Dt @umma | 5,219,341 | 88 i 100




; 1883 : 1882
Die Totalaudgabe Hetvigt per Bahnfilometer ; . . . gr. 19,621, 59 Fr. 17,058, —
p Sugstilometer » 3.1205 n 3.0375
» Nubstilometer . . : . : n 2.8671 n 2.4664
,  Wagenadfentilometer : » 0.1089 ,» 0.1009
»  Bruttotonnentilometer . . . ,» 0.0200 , 0.0213
©te betrdgt in Progenten der BetriebSeinnahmen . . . . 45.04 % 38.10 %/0
" " ,  Tvangporteinnahmen . . 4991 %

Jn dber yweiten Hilfte ded IJahres 1882 (ber erjten iBertobe be3 durdjgehenden Betriebesd) mwar die Gejammt-
auégabe Jr. 2,166,376. 97, b. 1. 38.1 %0 der BetriebBeinnafmen.

Die Augaben ded Betriehesd einer Alpendahn, weldhe vom ndrdlichen Fufe der Rampe Hei Critfeld Hi5
sur Tunneljtation Godjdhenen eine Hohe von 634 m und bei dem jidlihen Aufjteis von Biadca b3 Airolo eine
folhe von 849 m 3u iiberminden Hat, weld)e diefen Bergweg, mit Audnahme der Stationen und gweier Furzen
borizontalen Strecfen, auf 30, vefpettive 45 Rilometer Ldnge in fontinuirlicher Steigung bis 3u 26 und 27 /oo
und in Kritmmungen 518 280 m Halbmeffer vollzieht und mwelde mit der Strenge ded Klima’s der f)ﬁ[)erﬁ Regionen
und mit allen Fahrlicheiten ded Gebivged fampfen muf, wurden yun Voraus ald auferordentlidh Hhohe tarivt.

Selbftoerftindlic) erhetjcht unter jolhen Berhaltnifjen die Uebermadyung und der Unterhalt dev Bahn,
gumal die Biige nidht nur bei Tag, jonbern aud) bei Nadyt zirfuliven, die dngftlichjte Sorgfalt, 1eldpe, wie in den
fpesiellen Rapiteln ndfer dargelegt wird, fich nicht mu auf den Bahufsrper feldt, jondern aud) auf das Nadhbar-
gebiet mit feinen Gehdngen, abmitternden Feljen u. dergl. audjudehnen Hat.

Sodann erforbert die Trandportleiftung neben der Uebermwindung aller Widerftande, welde auf Der
horizontalen Bahn der Fortbewegung entgegenivirfen, eine Hebungdarbeit von enovmer Grdfe. Diefe WArbeit verlangt
felbjtverftandlich einen auferorbentlichen Aufwand von Dampf, vejpeftive von Kohlen und von Adhdjiondgewidt
auf den in den hohern Lagen und in den Tunneld ftetd glatteren Schienen. Soldjer ufroand vermag nur wieder
burd) die fraftigiten und jdhwerften Motoven geleijtet ju werden. So fteigert jich auf der Bergbahn der Betviebs-
aufmand fiir die eigentlidhe Traftion nidht nur in Folge der vermehrien unmittelbaven HebungSarbeit, jondern gleid)-
seitig aud) durd) das ungiinjtigere BVerhiltnif der Tavalaft von WMafjdjinen und Fahrzeugen zu der befdrdevten NMettolajt.

Anderfeits tritt der giinftige Umitand ein, dag die Gotthardbahn von Lugern, rejpeftive Rothfreuy b3 Chiafio
und Luino eine duvdgehende, allerdingd von Bergjtrecen mit Beionberm Fabrdienft unterbrochene, Betriebdldnge
von 1835 bi3 231 RKilometer aufmweist.

Fiir den Stationsd- und Erpeditiongdienit bildet die vorherrichende Natur de3 Verfehres der Gotthardbahn
af3 einer Tranfitbahn die Crleichterung, daf die Lofaljtationen mit weniger Perjonal bejeist werden fonnen. Inbeffen
ift aud) her nidht zu itberfehen, da im Norden zwei Anjchlupjtationen vorhanden find und namentlih im Siiden
ber Aufwand weier internationalen Greng= und Jolljtationen 3u beftreiten ift, von der Bifurfationdjtation Bellingona
nidt weiter ju veben. Bulest fallen aud) hier die Crforderniffe der Nachtjhnelzitge in Betvadht.

Dem Bugddienjte und der Organifation bed Fahrplanes fteht die Schwievigteit entgegen, neben den
GErprefaiigen den Lofalverfehr, namentlid) der Bergftvecten, entfprechend u bebienen.

Wahrend die Gejammtausgaben im Boviahre, d. §. wifhrend der Beit de Betviebed der durdjgehenden Bahn,
38.1 %o Der gefammien Betrieb3einnahmen audmadyten, fteigerten ficdh) diefelben im Beridhtdjahre auf rund 50 /o.

Die biveften Betriebzaudgaben (Rubrifen I—IV) betrugen pet Achfentilometer im Borjahre bei ber @ottf)arb
bahn 8.3s Gt3., im Veridhtdjahre 9.3 Ct3,
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Hiegu ift nun Folgended su bemerfen. Eine Steigerung der Audgaben mufte evfolgen, mweil in dem erften
halben Jahre bes Vetriched bdie RKoften der Unterhaltung der gany neuen Bahn und bed Rollmaterialed nod)
gang unbedeutend waven. Wdhrend die Abnubung in beiden Richtungen mit dem erjten Tage de3 Betriebed natur-
gemdf erfolgte, bei dem anfinglid) etrwad fnappen Betriebdmaterial und daferiger intenjiver Audnuung desfelben jogar
in erhohtem Mafe, ftellten fich dagegen bdie betreffenden Ausdgaben . erft fpdter ein. G5 geht diefed am jhlagenditen
aud folgender Thatjache Hervor. Die Koften ded Unterhalted und der: Erneuerung ved Rollmatevialed betvugen im
Borjahre -nur 7.04%0 der gejammien Koften ded Fahrbienjted und find tm Beridjtsjahre auf 17.74%o geftiegen,
wdbhrend fie bei den feit langever Heit im Betviebe {tehenden Sdyweizerbabnen iiberhaupt 33.00%0 evveidhten.
¢3 ijt voraudgujehen, daf die Koften desd Unterhalted und der Erneuevung mit den Jahren aud) bei der Gotthard-
bahn fid) nod) 1weiter {teigern werben.

Gin anberer Grund, der auf etwelde Steigerung hinwirfte, 'be]'tanb in per Grvdffnung einer yweiten inter
nationalen Station in Luino gegen Enbde des Jabhres 1882, wdhrend eine Erhohung des Verfehres dadurd)
nidt gleidyzeitiq herbeigefiihrt rourde.

Die Direftion war davauf bedbadyt, dem Wadjfen der Vetviebsausgaben entgegengumivfen und diefelben auf
ein mdgigered Niveau fejtyuhalten. Diefed fudyte jie duvd) weiteve vationelle Ausbildbung ded Dienjted 3u erveicen.

Jm Bahnevhaltungsd: und Bewadungddienjte wurde, wie jhon im Vovjahre bemerft, die Ve:
wadyung dev Niveauitberginge von der Strectenbegehung getvennt und evfteve guoftentheild den Frauen der Strecen:
wdrter iibertragen. Der Strecdenbegehungddienjt wurde aud) von den Geleijeregulivungdavbeiten befreit und
lefsterc wurben bejondeven Gruppen jucceffive in Wfford gegeben. Die leitere Mafregel fonmte mur fuccefjive
eingefithrt werden, weil dad Perfonal dagu erjt Hevangebildet werben mupte. Diefelbe war aber von gimftiger
Wirfung. Die Begehung der Gebivgdabhinge und dad Abvdumen der Gehinge ift wiederum bejondern Gruppen
itbertragen. U jobann die Bahn wvor der Eimwirfung von Lawinen, Steinfdlag und Rutjdungen u jditen,
wurden nicht mur die betveffenden Gehinge verbaut, jondern bHiterd aud) die Bahn mit neuen SGallevien itberbect.
Bet Audwedhslung der Schwellen evfeten wiv dad Holy juccefjive mit Sijen, deffen jeige Bejdhaffung3preife bei

langever Dauer diefem Material audy in Honomijdjer Hinficht den BVorvang vor allem anderen verjdafen.

Sm Majdinendienjte wurden Oefonomien im Brenmmatevialverbraud) duvd) die fovgfdltige Ausmwah!
ver Kohlenjorten und duvd) UWmbau der Rojte behufs Erzielung volljtandigerer Berbrenmung evveiht, wodurd) gleid)-
seitig bie LVevminderung de3 jo [djtigen Raudjes Herbeigefiihrt murbde.

Sm Kurddienit murde vor Allem eine Reduftion der dem Perjonendienft jugetheilten Iiige wdahrend der
Winterperiode, in weldjer bie Bahl der Reifenden fo auferorbentlid) gegen biejenige der Sommerfrequeny guviict-
ftebt, ourdhgefithrt. Sodbann wwde auf eine modglihite Theilung ded Perjonen- und Gittertvandportes Bebadjt
genommtent und bdie Bewdltigung ded lebstern mit einev thunlidhjt voljtandigen Ausdnubung bder WMajdhinentrajt
bewertjtelligt.

Jndem wiv ung auj diefe Aufzdhlung einiger dev widptigeren Wajnahmen bejdyrdnten, neben welden eine
NReihe andever pavallel gingen, fiigen wiv nod) bei, daf diefe Bejtvebungen ohne Unterlaly fortgejetst werben. Die-
felben Batten, wie die ftatiftijhen Bahlen ergeben, beveits im Beridtsjahre dad RNefultat, daf die Mehrausgaben
an Repavaturen durd) Minderausgaben in andern Sweigen naheyuw tompenfirt wurden.

Bezitglich de8 Details ber Audgaben und ftatiftijgen Srgebniffe geftatten wir ung auf die Beilagen 9
big 21 zu vevmeifen und bejdranten und Hier auj die Hervorhebung einiger Hauptziffern.

Die Audgaben der AlLgemeinen BVevwaltung evveiden 7.52%0 dev Sejammtausgaben gegen 6.87 %/o
in der yweiten Hilfte bed Jahred 1882. Sie betvagen:
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- Bahntilometer :
» 1000 Franfen Einnahmen
» Sugstilometer

»  Wagenadyjentilometer

»  Bruttotonnenfilometer

DOie Ausgaben fir Bahnaufjidt und Untevhaltung betragen:

Bon den Gejammmnttoften
per Babhnfilometer
»  Bugsfilometer
o Bagenadyentilometer
,  Bruttotonmentilometer

Der Stationyg:,

Bon den Gejammttojten

per Bahntilometer
Bugsfilometer

y Wagenadfentilometer

, Bruttotonnenfilometer

Die Koften ded Fahrdienites | betrugen :

Bon ben Gejammtaudgaben .
per Bahnfilometer

» Sugsfilometer

»  Qofomotivfilometer

»  Bagenadjentilometer

»  Bruttotormentilometer

Auf verjdiedene Audgaben fielen
per Babhnfilometer

» Sugsfilometer

» Wagenadjentilometer

»  Bruttotonmentilometer

Crpeditiond- und Bugsddienit erforderte:

1883

Fv. 1473. 96,

" 33. 84,
i 0.2351,
5 0.0083,
p 0.0015,
1883
20,66 0/y,
Jr. 4053, 41,
” 0.6165,
" 0.0225,
i 0.0041,
1883
21,52 0/,
. 4226. 49,
i 0.6742,
i 0.0235,
" 0.0043,
1883
36,30 %/,
Jr. 7121. 70,
- 1.1358,
" 0.8513,
i 0.0395,
i 0.0073,
1883
14 90/o
[r. 2746. 03,
.8 0.4379,
" 0.0152,
” 0 oo2s,

1882
Jult — Degember

Fr. 1170. 53,

i 26, 14,
i 0.2084,
- 0.0089,
” 0.0015.
1882
15,94 /o,
Fr. 2718. 92,
” 0.4842,
" 0.0181,
i 0.0084.
1882
21,81 90/o,
Fr. 3720, 22,
i 0.6625,
ji 0.0220,
" 0.0046.
1882
38,400/,
v, 6551, 62,
" ‘1.1666,
” 0.8391,
i 0.0388,
i 0.0082.
1882
16,98 o/0
Fr. 2896. 48,
i 0.5158,
" 0.0171,
i 0.0036.

Bon den ,Verjdhiedenen Ausgaben” fallt der grdfgte Theil auf Pacht- und Miethzinje und war:

Babhnhofe und Bahnjtvecen (Lugern, Lugern-Rothfreuz-Jmmenjee und Luino) FT. 268,607, 19
Rollmatevial, Anstaujd) und Pacdytung . . . . . . . ., 801,251,59
Biiveau- und Magaginlofalitdten dev ver{chiedenen Broeige be1 %ermaltung ; s . . 41,889.31

gufammen Fr. 611,748, 09

Untev (etevem Pojten ift ein Bind von Fr. 22,500 fiiv dag Bevwaltungsgebiude der Centralvermaltung
enthalten, '
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lleber die Rompofition und Leiftungen dev Riige geben die Tabellen Nr. 11 und 12 Auffdhluf.

5 fte | il A b
auf Perjonengiige « ] : : . . . . 10,503,382 10,644,031,
»  gemijdte Riige . . . , . . i . 68,572 571,275,
, Ghtecige . . . . . ... 49,149 24,659,459,
»  Crtvagiige . . . . . ) . . . 178,517 2,459,192,
»  Materiallige ' : ” ; ' : . . 1,234 178,950.
Gejammtjumme an LWagenadyjentilometern 10,800,854 38,512,907.

Die gange Bahn wurde tiglich) befahren von 464 Adjen. Im Durc)jchnitt tommen

Perjonen- Gepid- u. Giiter- Total
wagenad)fen wagenadyfen

auf einen Perjonenzug . . : . : ; ; 9.5 9.6 19.4,
v gemijdten Bug . . . . . . . 2.8 23.9 26.7,
y o Giiterjug . . . . : . . 0.09 46.07 46.1s,
w o Gritaqug . S, 21 38.04 40.74,
s Sug tm Algemeinen, extlujive Matevialziige . : 6.27 22 28 28.55,
auf eine Lofomotive bei Nubfahrten . . . . . 5.52 19.59 25.11.

Den Stand dev Lofomotiven Detveffend ift au bevichten, dap u den Ende Tezember 1882 im Vetried
gemwefenen Lofomotiven im Laufe ded Veridhtdjahred nod) 17 weitere Lotomotiven gefommen find, und jwar:
2 Gtiud der Serie A von ber Lofomotivfabrif Winterthur,
3 , ., » B, , Majdinenbau-Gefelljhaft Kar(Srude,
4 , , ., C , , Rofomotivfabrif LWinterthur,
8 w v w. D, u i K. A. Maffei, Dinchen,
jo bap wiv im Gangen nunmehr 81 Lofomotiven befitsen.

Die Leiftungen dev Lofomotiven find detaillivt, monat- und ferienweife, tabellavijc) sujammengeftellt in
Tabelle Nr. 14. _

Wie aud benjelben erfidhtli), Hhaben Hhauptiddlich die u den Schnell- und Perjonensiigen vevrenbdeten ein-
selnen Lofomotiven der Serien BT und C' nod) betrachtliche Leiftungen aufjumeijen, mwdahrenddem die B und D
RQofomotiven duvd) Bermehrung tm Betviebdjahre etweldhe Minderleiftung gegenitber dem leiiten Jahre erzeigen.

Su dem Mafe, in weldjem die neubeftellten Lofomotiven abgeliefert mwurden, find die gemietheten 6 Lofo-
motiven wieber uriifgegeben mworben. .

Begiigli) ded Materialverbraud)d der Lotomotiven ift durdhwegd ein WMinderfonjum an Kohlen 3u
Fonjtativen, wa3 in Geldwerth) nod) mehr audmadyt, da der Preid der Kohlen ebenfalld etwad gefallen ift.

Sm Gangen wurben verbraudit: 26,545,556 Kgr. im Betrage von Fr. 870,455. 95 gegen

' 15,561,270 ,, , ., . . 567,593, 44 im Sahre 1882.

Durd)jdnittlich wurben pev Lofomotivtilometer verbraudit 11.5s Kgr. zum Preife von 37.97 Gt3. gegen

1225° , , , ., 44m , im Borjahre.
Da3 Gleidge ift mit dem Sdymievmaterial der Fall.
Sm Gangen mwurde vevbraudht: 82,175.5 Kgr. im Betrage von 71,782, 25 Gt3. gegen
60,0475 , , , , b51,669.45 , im Sahre 1882.
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€3 {ind per Lofomotiv-Kilometer 0.036 Kgr. sum Preife von 3.13 Ct3. gegen
0047 , w' n &or ,  im Borjahre verbraudt worben. Dev
Ginbeitdpreid fiiv a8 Shmiermaterial wav der gleide wie im Jahre 1882. Wiv evadjten aber aud) den bied-
jdhrigen Bevbraud) nod) nidht ald einen novmalen, und glauben, daf, nachvem nunmehr aud) die lehterhaltenen
Lofomotiven eingelaufen {ind, fi§ der Berbraud) an Schmievmaterial fiiv Ha8 Jahr 1884 voraudfichtlid) nod
etwad niedriger {tellen 1wicd. ' |

Um weiteve Crfparniffe an Brenn= und Schmiermaterial Herbeizufiihren, mwurden veridhiedene BVerjuche aus-
gefithrt, 3. B. fitv Brennmaterial mit diverfen Einvidhtungen, roeldje eine mdglichft vollftdndige Berbremmng dev Kohle
Derbeifithren und auch eine Benubung mindermerthiger Brennftoffe sulaffen, Hauptiddlic) um die theuven Briquetted
bei den Schnell= und Perfonengligen durd) die billigern Saarfohlen evfeen au fdnnen, ofne dabei ju viel Raud) ju
entwideln ; beim Sdmiermaterial mwurben bie Berfude mit mehreren billigen Minevaldlen forigefeht.

Hauptreparaturen find. an den alten Teffiner THalbahn-Lofomotiven vorgenommen mworden. J[n den Wert:
ftatten ftanden durdhjchnittlich) 10 Rofomotiven in Reparatur. Bu bejondern Bemerfungen gibt und der Repavatuv-
ftand feine Bevanlafjung, indem derfelbe der novmalen Abnupung entjpricht.

Die Repavaturfoften belaufen fidh auf Fr. 193,642. 96 Gt3. gegen Fr. 66,210. 76 Ci3. im BVovjahre, oder
per Qofomotiv-Rilometer 15,217 C13. gegen 5,213 Gt3. im Jahre 1882.

Unbelangend die Wagen ift der Stand berfelben fiiv Enbe ded Berichtsjahred aud Tabelle Nr. 18 erfichtlid).
Jm Jahre 1883 find 68 Perfonenmwagen und 176 Giiterwagen angeliefert worben.

Die 3 K-Bagen, welde |. 3. um Biertvandport eingevichtet worben waven, {ind wegen ungeniigender Ver-
wenbung von Seite bed WMietherd ihrem urfpriinglidhen Bwede wieder ugerwenbdet roorden.

Cin M-Bagen mwurde mit wei grofen Gadvecipienten verfehen, sum Bwede ded Trandportd von fomprimiviem
Jettgad aud der Gasdanjtalt in Bellingona, fiir Nadfiillung von Lagen, die bdie Fiilljtation Bellingona Iingere
Beit nidht berithrt Hhaben.

Ueber die Leiftungen der Wagen gibt die Tabelle Nr. 19 Aufjhluf.
Der Matevialverbraud) und die Unterhaltung3foften find in den Tabellen Nr. 20 und 21 angegebern.

n Sdmiermaterial wurde fiiv die Wagen vermendet 19,2025 Kar. im Betrage von Fr. 11,898, 10 i3,
gegen 11,175.05 , i v o 9,359.04
im QJahre 1882 oder per Wagenadyjen-Rilometer Sramm 0,3894 fitr 0,0241 CtS.
gegent O432 , O,03 , im Jafhre 1882.

Wir haben im Beridhtdjahre umfafjende Berfuche mit Minevaljhmierdl vovgenommen und find nunmehr u
einem giinftigen Refultat gefommen, jo daf wir fiir dad nddhfte Jahr einen bedeutenden Minderfonjum an
Sdymiermaterial vorausjehen fdunen. '

Die Repavaturfojten an Perjonen- ) Giitermagen betvagen Fr. 211,907. 36 Gt3. gegen Fr. 47,228. 61 €13,
im Bovjahre oder 0,0372 Ci3. gegen 0,37217 €t3. pro Wagenadhjen-Kilometer im Jahre 1882.

Den Wertjtattendienit Dbetreffend bemerfen wiv, dag, obwohl die Hauptwertitdtte nod) nicht evitellt ift,
bennod) die grdfere Sahl der nothwendigen Arbeitdmajdinen jchon bejdafit und in dev alten Wertjtdtte, fomwie in
ben beiben Depot-Wertjtatten CEritfeld und Biagea aufgeftellt worden ift, wodurd) wir in Stand gefetit waren,

fammtlie Reparatuven am Rollmaterial wdhrend bdiejed BetriebZjahred jelbjt auszufithren.
6



Retlamationen find im Jahre 1883 emgegqngen 588.
An Entjchadigungen wurden bezablt :
Tiir Bejdhadigungen
»  WManto
»  Berjpitung und irvige ‘\snftrabuung
, it abgelteferte Segenftdnde
o Berluft an Fradt= und Lagergeld . .
, unridtige Behandlung dev Bollfdeine 2c.
» Berjdjiedened

Bujammen in

$Hievon find absugiehen :

Rircvergiitung anderer Bahnen .

Betheiligung fehlhaver Angeftellter

G638 von Trandportgegenjtanden, die der %abn in Eolge G rlebtgung von
Reflamationen anbeimgefallen {ind . . .

€08 von iiberzahligen Tran3povtgegenftinden

Andere Ritckvergiitungen

Bon dem im Rechnungsdjahre 1882 refemuten Betrage von %1 20 000
die Hilfte mit .
fiir die im Laufe e8 Jahred 1883 ur (&rlebtgung gefommeueu
Sdadenerjasfille ausd der Vertehrajtdrung ded IV. Quartales 1882

Bleiben

in 94 Fallen Fv. 6,298, 18
. 99, , 8,988.82
, 87 ., ., 9007 67
. 21 i ., 3,273.33
, 28 , ., 1433.61
, 14, 149.67
w9 192. 54
312 Falen Fv. 24,343. 82
Fr. 3,627. 21
, - 310.85
,  622.90
, 151,15
; 43. 21
, 10,000 —
, 14,755.32
Jr. 9,588.50

Bon 7 pendenten Reflamationdprogejjen wurde im Jahre 1883 einer und zwar zu unjern Ungunijten erledigt.

F. Perjonaletat.

Auj Ende bed Jahres 1883 wav dev Perjonalbejtand der %éamteu und Angejtellten folgender:

1. Allgemeine Vermaltung.
Gefretaviat und Kanglei der Diveftion (influfive 2 Ueberjetser)
Urdyivariat . . . .
Biiveau der Siecf)nung%remitou
Budyhaltungdbitreau
Haupttajfa .
Kommerzielled Bitreau
Kommersielle Agenten (Weailand vacat)
Betriebsfontrolle und jtatijtijdes Birveau .
Reflamationsbiivean (3ugleid) Red)td- und %eﬂamatxonﬁbureau)
Telegrapheninjpeftion und Telegraphift

© Abwartperjonal

W B w

Uebertrag 81



Uebertrag | 81

Budybinderet und lithographifhe Anftalt
Materialvermaltung ’
Matevialvermaltung, Avbeiter 2. in ben i‘)epotg

2. Bahnauffidhts= und Unterhaltungddienit.

Oberingeniemr und Centralbiireau
Bahningenieure und deven Biiveaur
Bahnmeifter und Aufjeher
Borarbeiter und Stellvertreter
Stredenwirter

RNadtmdrter ;

Stindige Bahnarbeiter .
Barrierenmirterinnen

Berjdjiedene Angeftellte

Arbeiter im Taglohn

3. Stations-, Erpeditiond- und Bugbdienit.

Oberbetriebdinjpeftion und Kanglet derjelben
Wagenfontrolle
Betrieb3injpeftionen und beren Bureaur
Bahnhofoorftande
Stationdvoritinde
Sousddyefs
Stationggebiilfen
Bagentontrolleure
Einnehmer
Gepdcterpedienten .
Telegraphijten
Umbiilante Stellvertreter
Giiteverpedienten
Giitererpedition3gebiilfen
Gitterjdhaffner
Rangirmeijter

Portierd

Bolontirs
Station3mdrter
Oberjugfithrer
Bugfithrer

Kondufteurd

Bremier

Ueberfefer

6?
13

28

15
10
15
49
106
44
75

112

360

12

34

26

33
12
8
4
8

75°

1
32
55
95

3

128

792

Uebertrag 450

920



Total 2059, per Babhntilometer 7,74,

Uebertrag 450 920
Billetbrucer ul
Lagerhausdvermalter 1
Gepadtrager 3
Qampiften 9
PBuperinnen 2
Nadytwddter 2
Drehjdeibenarbeiter 14
Manbdoriften 24
Giitevarbeiter 102 608
4. Majdinendienit.
Majdjinenmeifter und deffen Hiilfaperjonal . 20
Borftande der Majdjinendepotd und deven Hitlfaperjonal 9
Lofomotivflihrer .. i 61
Lofomotivfeizer 57
Qofomotivheizer, proviforiid 20
PBupermeijter 3
Lofomotivpuser 59
Lampiften 3
Wagenaufieher 1
Wagenvifiteurd 6
Wagenvifitenrgehiilfen 5
Wagenveiniger, Schmiever und %agenbexger 29 _73
5. Werkjtdttendienit.
Wertjtdttenchef und deflen Bitreauperjonal 8
Werffithrer . 2
Borarbeiter 5
Sdlofjer, Dreber, @d)mtebe, E)Jtaler, @att[er, ﬂRetaIIgtef;er 151
Hanblanger 35
Lebrlinge 18 219
- Sn ben Werkjtatten der WMajdinendepots.
Borarbeiter 2
Sdloffer, Dreher und @d)rmebe 37 39
Total 2059
Refapitulation.
Bahl der Betviebdbeamten . . . 1127, per Babhntilometer 4,24
Sapl ber Arbeiter im Taglohn . . 932, , P 3,50



G. Ber|diedenes.
1. Unfalle.

Qm Laufe ded Beridht3jahres ljabeh nacjfolgende Unfdlle jtatigefunden: a. Entgleijungen 8, und jwar
je 4 auf den ©Stationen und auf offener Bahn; b. Sufammenftofe auf den Stationen 3; c. jonftige
Creignifie 14, nimlid) Defeftwerden dev Lofomotiven 12, Brud) der Bugftange eined Wagensd 1, Erdbrutidhung 1;
d. Todtung und BVerleBung von Menfden 10, getddtet 3 Bahubedienjtete, verlest 6 Bahnbebienftete und
1 Orittperjon.

Ueber die Urjache der Todtungen bemerfen wir folgendes:

Am 4/5. Mai verungliicfte der Arbeiter Meregnani Pietro bei Bug 206 im grofen Tunnel jwijdhen 1.800
und 1.900 jufolge eigener Unvorfidhtigleit. Gv wunbe am Kopfe lebendgefdhrlich verlest und ift feither geftorben.

Am 7. Juni jtieg dev Bremjer Berti bei Sug 208 wijden Biadca und Bobdio, indem er auf dem Wagen-
vadje de3 Sdlufmwagens, deffen Bremfe er bebdiente, feinen RKaputvod ausbreitete, den Kopf am Eifenwert der
Brennobriife an und erlitt eine bedbeutende Kopfverletung, welde feinen Tod ur Folge Hatte.

Am 9. September jHlug der Heizer Soliva Jofef, indem er fich Hei Jug 3 in Giornico auf die Lofomotive
begab, um einen entflogenen Hut zu Holen, dben Kopf an einen Wafferfrahnen und fiel von der Majdjine Herad.
Derfelbe ift in Folge der erhaltenen Berlebungen gejtorben.

2. Berjiderungdvertrige.

Wie wiv im lebten Sejdaftdberichte mittheilien, raven alle unfeve zahlreichen Verfiderungdvertrige Hetveffend
Feuerfhaden o abgejdhlofien, beziehungdweife verldngert worden, daf jdmmtliche Policen mit dem 31. Degember
1882 zu Ende gingen. Wir traten Defhalb jum Bwede der Neuverfidherung im Spitjahr 1882 mit einer
Reihe von anerfannt tirchtigen Verfiderungdgejeljdaften in Unterhandlung und legten denjelben die BVevzeidhniffe
ber ju verfidernden Jmmobilien und Weobilien mit unfever Werthung vor. Mit Ridfiht auf bdie bejondern
Gemeinjdaftdverhiltniffe der Station Chiaj{o find bdie dortigen Verjiherung3objefte, Jmmobilien und WMobilien,
ftet3 gefondert verfichert worden, um bie Abrechnung mit den Oberitalienijdhen Bahuen mdglidhjt einfach u geftalteh.

Unjere Berhandlungen fithrien ju nachjtehenden Rejultaten:

1. Smmobilien.

a. Ded gangen Nebved mit Audjdlup der Station Chiajfo. Dev u verfihernde Betrag besifferte
fih auf Den 1. Januav 1883 auf 5,992,100 Franfen. Die gimitigite Offerte ging von bder Gefellidhaft La
France in Parid ein und wir {dloffen dephalb mit devfelben einen Vertrag auf die Dauer von 10 Jahren ab.

b. Der internationalen Station Chiajjo. Aud) hier bot die Offerte der Sejeljdhaft La France
bie grofte Konveniens. Die Verfiderungdjumme betrug auf den 1. Januar 1883 Fr. 557,050.

2. Mobilien.

a. De3d gangen Nesed mit Aus{hluf der Station Ehiajfo. Der Betvag der zu verfichernden
Gegenftande besifferte fidh) auf den 1. Januar 1883 auf Fr. 10,500,000; in demfelben find die Trandpovigiiter
inbegriffen. Die Berhandlungen fithrten zu einem Vevivage mit fiinf Berfidherungdgefeljdhaften, ndmlih mit der
Sdymeizerijhen Wobiliavverfiherunggefellfchaft in Bern, der Helvetia in St. Gallen, der Baloise in Bajel, der
Slefijchen Feuerverfiherungdgefellichaft in Breslau und dem Phonix in Pavid. Jedes dev genannten Jnftitute
ift mit einem Finftel, aljo mit Fr. 2,100,000 an dem Berfiherungdgefchifte betheiligt.
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b. Der internationalen Station Chiaffo. Hier besiffert fich der Berficherungdbetrag auf den 1. Januar
1883 auf Fr. 2,000,000, incl. Trandportgegenitdnde. Aud) diefer BVertvag mwurbe mit den oben genannten fiinf
Gejellihaften abgejchlofjen.

&3 ift wohl felbjtverjtandlid), daf bdie oben angegebenen Verfiherungdjummen mit Ritdjicht auf die Bau-
vollendung3arbeiten und Anjdaffungen wiederholte Modififationen erlitten; auf den 31. Degember 1883 {tellen
jith diefelben auf folgende Betrdge :

Smmobilien bes gangen ehes, ercl. Ehiajfo . . . . . . . . ¥r. 6,395,400
i der Station Chiafjo . ; ; s : y : : ; : , 664,200
Mobilien ded gangen Netes, excl. Chiafio . . . . ; : . a » 10,611,720
" der Station Chiafio . . . . . . . . . . v 2,000,000

Hiegu fommt nod) ein Verfiderungsvertrag von Fr. 300,000 fiir dag im Lagerhaus Brunnen lagernde
Getreide, mweldjer im Laufe bed Veridhtdjahres mit der Schmeizerijhen Mobiliarverfidjerungdgefelljchaft und mit der
Gejellihaft La France abgejdloflen wurbe. Das Verwaltungdgebdude in Lugern ift nad) gejebslicher Borjdrift
bei ber FeuerverficherungBanitalt ded Kantond Lugern verfidjert.

Jn der Nad)t vom 2./3. My brad) im Aufnahmsgebdude der Station Bellingona Feuer aus, durd) weldes
ver Dadyftubl evftort wurde. Die Unterjuchung iiber die Urfache bed Feuerausbrudjes fithrie yu feinem Rejultate.
Die BVerfidherungsgejelljdhaften Hatten ungd ju bezahlen :

Fiir den Schaden an Jmmoblien . . . . Fr. 16,055. 15.
w . » Mobilien . . . . . , 5,342 28.

Betreffend die Unfallverfidherung der Reifenden wnd Drittperfonen haben wir dem lebtjdhrigen Berichte nichts-
beizufilgen.  Glictlidgermeife famen mwiv nidht in die Lage, von der VerfidherungSgefeljdhaft irgend eine Leijtimg:
verlangen 3u miiffen.

8. Untevftiitungsd- und Penjiondfajje fiir die Angejtellten, Kranfenfajfe fitr die Arbeiter und
Fond fitr Belohnung hervorragender Leiftungen jur Verhiitung von Unglitddfallen.

a. Unterjtitbungs- und Penjionstafje fitr die Angeftellten.
. Die Bahl der WMitglieder ijt von 799 auf 845 geftiegen. ’
Bu den 7 Fillen, in welden am Sdhlujje ded BVorjahred an Dienftunjihiggewordene und an die Hinter=

»

lajfenen von verftovbenen Mitgliebern Unterftiibungen auszuvichten waren, find in der Beridjtdperiode 7 neue
bingugetommen, fo dap-fid) die Bahl devfelben mmmehr auf 14 beldujt.
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Die Rednunggrejultate evgeben fich aud nachftehender Tabelle:

1882

1882

Fr.

26,906
11,292

7,220
1,754

35
201
1,840
17,937

|

! Gt

79

70 |

j Gt.
20, 435 33

67,190

20
1,788

1,808

65,382 | 01
240 | 40

86,057 | 74

Cinnafhmen:
Salbovortvag auf 1. Januar .
Sabhredbeitrage dev Mitglieder
Gintrittdgelber neuer Mitglieder .

Nachzahlung  der Sﬁtttq[xebet be[ %eiolbuugﬁ—
evhdhungen

Bufen von Mitgliedern uub qsunateu :
Grlo3 aus gefunbenen und mcf)t veflamivten @eqen—

{tdnden
Sdhenfungen
RKapitalzinje .
Beitrag der (Sjottl)arbha[)ngeieflicbaft
Sujammen
Audgaben:

Ritderftattung an audgetretene Mitglieder .
Beerbigungsfojten fiiv verftorbene Mitglieder
Unterjtitbungen an Mitglieder

Sujammen

Cinnahmeniiberjhup .
$Hiegu die auf Werthtiteln audjtehenden Smaxd)gmfe

Bevmdgensftand der Kaffe auf 31. Degember .

1888

1888

Fr.

47,963
2,495

2,249
4,705

489
205
6,297
47,481

Gt.

30
58

16
70

46
60
05
08

Fr.
85,817

111,886

93

614
140
3,370

90

27

4,125

17

107,761
240
193,819

Gt.
34

76
40
50

Bom BVermbdgen {ind 13,900 Fr. in 4%/« und 4'/> °/oigen Obligationen der Einginferfaffe und der Spav-
und Leihfajje ded Rantond Lagern und 179,157 Frv. in 41/2 %foigen Obligationen ded Kantons Bivid) angelegt.
Der Rejt Dejteht aud einem Sparguthaben bei dev genannten Spav: und Leibfajje von 477 Fr. 87 €13, ausd
ver Baarfdaft in der Handfafle ded Redymumgsfithrerd von 44 Fr. 23 Gt3. und aud den Mavdhzinfen vou
240 Fr. 40 G13.

b. Krvanfenfaffe

fitv dic Wvbeiter der Gotthardbahu.

Die ,Keanfenfafie fiiv die Arbeiter der Gotthardbabhn” umfapt nuv diejenigen Taglofhnavbeiter, welde
ftdndig ober in ,vegelmdafiger Weife” beim Vetviebe ober in ben Werfftdtten ber Gottharbbahn bethatigt
worben find; fiiv die blo3 zeitweije bejdydftigten Arbeiter bed Bahmumterhaltungddienfted wurben verfud)Bmweife
eigene Kranfenfajfen eingevichtet, bei weldjen von einem Cintritt3gelde abgefehen und die Cinlage per Avbeitdtag
ftatt per Monat bevechnet 1ourde, dhnlich wie dief bei den Kvantenfafjen bed Baued der Fall war,



Bei der , Rranfenfaffe fitr die vegelmdfig f)éid)&ftigten Ncbeiter” waven burd)fchnittlich Betheiligt:

per Jahr  im IV. Quartal
Bom Stationd-, Erpebitiond- und Bugdbdienft . . . . . . 132 140,
LWertjtdttedienft und der Matevialvervaltung . : ; . . 359 351.

”

Dag Crgebnify der Redhnung enthalt folgende Tabelle:

1882 1883
g, ots. Einnahmen: S, -~y
— — | Saldo vom 31, Degember 1882 . . . . . . . . . . . 5708 | 48
1,203 — | Cintrittagelder . . . . e e 2 e E Rl e 957 | —
2,916 60 | FRegelmdpige S.Ifknnatébethage B 7,981 | 70
251 | 45 | Bupen . . . 876 | 70
729 | 15 | Seiftung dev (Sjottf)atbbal)ngeieﬁfd)aft T 1,994 | 68
72 09 | Binfen bed angelegten Kapitaled . . . . . . . . . . . . 339 | 08
2,279 69 | Sdenfingen (Saldi dev frithern Kvantenfafjen) . . . . . . 1,883 ‘ 55
7,451 98 E 19,741 19

Nusgaben:

— — | Unterftiigungen, Tvandpovtfojten . . . . . . . . . . .. — —
465 40 | Upgtboften . . . . . . L L L. L o Lo 1,404 | 70
112 35 Deedifamente . . . . . . . . . I T 607 70
928 50 | DBerpflegungsfoften . . . . . . . . L L L L L L. 1,997 | 75
79 — | Beerdigungdfoften . . . . e — —
54 50 | Ridzahlungen an audtvetende ‘,D?ttqhebel Ce e e e 203 | 65
103 75 | DVerjchiebened (Dructfoften) . . = . . . . . . . . L. 130 | —
1,743 50 ' 4,343 80

: Ueberjdhuf der Einnafhmen,
5,708 48 | 0.1 Galdbo per 31. Degember . . . . . . . . . . . . 15,397 | 39

Bon dem vergeigten BVevmdgen von Fr. 15,397, 39 befinden {ich) angelegt :

bei der Banca della Svizzera Italiana auf Sparfajjabudy . . . . . . . . Fr. 11,497.08
bei Der Rantonal- Spav- und Leihfafie be8 Kantond Lugern . . . . . . . . , 3,850.46.

c. Foud fiiv %elof)nling hervovvagender Leiftungen jur BVevhittung von Unglidsfallen
’ im Betviebdbienite.

Sm Beridtdjahre ift diefer Fond mit einem weitern Gejhenfe von 10,000 Fr. in 5% Sbligationéxt
III. Serie ber Gotthardbahn von dem ungenannt fein wollenden Geber freundlid)jt bedacht worden. €3 erveichten
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baher die Ginnahmen pro 1883, ujiiglich der am 31. WMiry und 30. September einfafjicten Jinjen, ben Betvag
von 10,750 Fr. Dagegen wurben gemdR bden Bejtimmungen -ded Geberd in nadgenannten wei Fallen
Gratififationen von ujammen 110 Fr. verabfolgt:

1. an a3 Bugsperfonal ded Buged 10, dad am R9. Juli durch jein bejonmened Handeln einer Bugsd
trenmung in Folge Bruded bder Bugjtange eined fremden Wagend 3wijden Faido und Nodi vor-
gebeugt Hatte ;

2. an den Stationdvorftand in Faido, bder durd) feime umfafjenden BVorjichtdmagregeln einen von Robi
ofne Begleitung entlaufenen Wagen duvd) Ableitung und Aufjtellung von Hemmmiffen in Faido zum
Stehen gebracdht und einem Bujammenitof mit Bug 9 vorgebeugt Hatte, jomwie an die ywijden Robdi
und Faido ftationivten jwei Stredfemmwdrter fiiv ihve bei diefem Anlajfe bewiefene titdhtige Haltung.

Wie a3 Detail der nadfolgenden Redymung evgibt, erveidhte der Fond am 31, Degember 1883 bereitd die
$Hohe von 21,140 Fr. und weisdt gegeuuber dem gleihen Beitpunfte de8 Borjahre3 eine Q}ermef)rung non
10,765 Fr. auf.

Rednung fiber den Fond fitv %e[obﬁung hervorvagender Leiftungen zur Verhiitung von
Unglidsfallen im Betriebddienite.

Ginnahmen. . Ga. | Fr | G
An RKapitalien:
1882, Mai 14. Gejdjent von 10 Stitd 5 °/o=Obligationen dev Sott- |
Hardbafhn ITL. Serie mit Coupond per 30. September 1882 . . 10,000 | —
1883, Suni 26. Gejdjent von 10 Stitd 5 °/o-Obligationen dev Gott-
hardbbahn ITI. Serie mit Eoupond per 30. September 1883 . . | 10,000 | —
| 20,000 | —
WU Btrfelm - = ¢ « ¢ 5 ¢ s % % = @ o+ o= ¥ o3 o+ = 1,000 | —
Sm Gangen . . 21,000 | —
Ausgaben. b
Fiir Belohnungen . . . e e e i ‘ 11D | =
Salbo-Bortrag auf 1. Januar 1884 Ce e e | 20,890 | —
Summa gleid) oben . . | 21,000 | —
Audmweis fiber den Redhnungdjaldo und den Bermdgens: )
beftand am 31. Dezember 1883.
1. 20 Stiid 5 °/o-Obligationen der Gotthardbahn ILL. Serie & Fr. 1000 | 20,000 | —
2. Ginlage bei der Spar- und Leihfafle be3 Kantond Lgern a 4% . 890 | —
Rednung3ialdo am 31. Degember 1883 20,890 | —
Hiezu:
5 %o Mavdginfe auf den sub 1 begeid)neten Dbﬁgationen vom 1. Oft.
bi3 31. Degember 1883 . . . . B 250 | —
Bermdgendbeftand am 31. Sbegember 1883. . . . . 21,140 | —
BVermdgendbeltand am 31. Degember 1882 . . . . 10,375 | —
Bermdgenvermehrung im Rednungdjahre 1883 10,765 | —




A B e

Wir jliegen unfere Beridhterjtattung mit der BVerfiderung unferer pollfommenen Hodadytung.

Lugern, den 18. Mai 1884,

Ramens der Direktion der Gotthardbabn; ) Hamens des Bevmaltungsrathes
Der Prdfident: Der Prdfivent:
3. Bingg. H. Riefer.
Der erfte Sefretdr: Der Sefretdr:

Sdhweijer. Sdweijer.
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