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Um 12.20 Uhr brach die Tunnelbohr-
maschine von Faido in den Teilabschnitt
Sedrun durch. Erneut konnten sich die
Mineure beider Bauabschnitte die Hande
reichen. «Mit dem Ende des Ausbruchs
am Gotthard ist ein weiterer wichtiger
Meilenstein beim Bau des langsten Eisen-
bahntunnels der Welt erreicht», sagt
Renzo Simoni, Vorsitzender der Geschafts-
leitung der AlpTransit Gotthard AG.

28 Millionen Tonnen Fels

Mit diesem zweiten Hauptdurchschlag
geht eine Bauetappe zu Ende, die 2001
im stdlichen Teilabschnitt Bodio begann
und schon ab 1996 mit der Erstellung der
baulogistischen Zugangsstollen Amsteg,
Sedrun, Faido und Bodio sowie dem Bau
von zwei 800 Meter tiefen Schachten in
Sedrun vorbereitet worden war. Vom rund

z Der Vortrleblst been d & t

Am 23. Mérz 2011 brachen die Mineure in der Westréhre zwischen Faido
und Sedrun den letzten Meter Fels aus. Rund fiinf Monate nach dem Haupt-
durchschlag in der Ostréhre sind damit beide Einspurtunnel des Gotthard-
Basistunnels auf einer Ldnge von 57 Kilometern vollstindig durchértert.

Die Tunnelbrust féllt: Die letzten Meter Fels im Gotthard-Basistunnel sind ausgebrochen.

Kurz vor dem grossen Auftritt: Die Mineure warten gespannt unter Gruss nach Sedrun: Uber die grossen Gesteinsbrocken steigen die Mineure zu

der Tunnelbohrmaschine.

ihren Kollegen nach Sedrun.



Bis die Funken sprihen: Mineure freuen sich iber

den Durchschlag in der Westréhre.

152 Kilometer langen Tunnelsystem Gott-
hard-Basistunnel — inklusive aller Stollen
und Schéchte — wurden rund 56 Prozent
mit Tunnelbohrmaschinen und 44 Prozent
im Sprengvortrieb ausgebrochen. Insge-
samt wurden dabei mehr als 28 Millionen
Tonnen Fels und Gestein aus dem Berg
transportiert.

Bahntechnikeinbau bis 2016

Ende Mai 2016 wird die AlpTransit
Gotthard AG der SBB den betriebsberei-
ten Tunnel tbergeben. Bis dahin verlagern
sich die Schwerpunkte der Bauarbeiten
auf die Tunnelauskleidung, die Rohbau-
ausrtstung und die bahntechnischen Ins-
tallationen. Diese Arbeiten haben parallel
zu den letzten Vortriebs- und Rohbau-
etappen in den vorgdngig fertiggestellten
Tunnelabschnitten bereits begonnen.

Stolz tragt der Vortriebspolier Ernst Glnther die Statue der heiligen Barbara durch den Bohrkopf.
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