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GEWERKSCHAFTLICHE RUNDSCHAU

Ein gewerkschaftlicher Lauterungsprozess.

In den letzten zwei Jahren ist die Oeffentlich-
keit wiederholt gezwungen worden, Zeuge eines
- solchen Prozesses in der Organisation der schivei-
zerischen Lokomotivfiihrer zu sein, eines Pro-
zesses, der sich gewdhnlich in aller Stille vollzieht.
Dass der Streit um die richtige Taktik im Verein
schweizerischer TLokomotivfithrer in die breite
Oeffentlichkeit gertickt worden ist, hat seinen be-
sonderen Grund.

Die Funktion des Lokomotivfiihrers im Eisen-
bahnbetriebe ist eine besonders wichtige. Die herr-
schende Klasse im Staate hat deshalb auch ein
besonderes Interesse an der Taktik der Organi-
sation dieser Berufsgruppe. Die herrschende
Klasse war denn auch in allen Staaten ernstlich
bestrebt, die Bildung einer modernen gewerk-
schaftlichen Organisation des Lokomotivpersonals
zu verhindern. Freilich nirgends mit viel Gliick ;
in Oesterreich zum Beispiel hat die Regierung
durch ihr Verbot einer Reichsorganisation des
Lokomotivpersonals sogar sehr viel dazu beige-
tragen, dass die Lokomotivfiithrer ihren Kasten-
stolz iiberwanden und sich der allpemeinen (streng
sozialistisch geleiteten) Eisenbahnerorganisation
anschlossen.

Die herrschende Klasse ist aber auch allent-
halben bestrebt, das Beamten- und Angestellten-
proletariat zur Unterstiitzung ihrer Politik zu ge-
winnen. Dabei steht ihr eine wirklich gewerk-
schaftliche Organisation dieser Proletarierschich-
ten gar arg im Wege. Eine richtige Gewerkschaft
kampft nicht nur fiir hohere Lé6hne, sondern auch
gegen eine Wirtschaftspolitik, die die Lebenshal-
tung verteuert. Ein richtiger Gewerkschafter kann
bei Wahlen und Abstimmungen nicht eine Partei
unterstiitzen, die eine einseitig zugunsten der Pro-
duzenten wirkende Wirtschaftspolitik betreibt. Ein
geschulter Gewerkschafter lisst sich auch dadurch
nicht irre fiihren, dass ein Teil der herrschenden
Partei selbst gegen eine solche Wirtschaftspolitik
Front macht. Er sieht darauf, was die Mehrheit
treibt und wihlt lieber statt eines konsumenten-
freundlichen Demokraten einen Sozialisten, weil
er weiss, dass die gesamte sozialdemokratische Par-

tel geschlossen und energisch die konsumenten-|

feindliche Wirtschaftspolitik bekimpft. Der Ge-
werkschafter braucht gar nicht Sozialist zu sein,
um so zu handeln. Er kann gar nicht anders, wenn
er sich nicht um den Erfolg seiner gewerkschaft-
lichen Bestrebungen betriigen will.

Das alles weiss und spiirt die Partei, die die
Interessen der herrschenden Klasse vertritt, des-
halb ihre Feindschaft gegen die moderne Gewerk-
schaftsbewegung. Herr Dr. Laur, der Hiuptling
der Agrarier, hat freilich anlisslich der Besol-
dungskampagne des Bundesbahnpersonals die An-

sicht vertreten, die freisinnig-demokratische Partei
solle die Eisenbahner laufen lassen, sie werde da-
fiir durch die treuere Unterstiitzung seitens der
Bauern entschidigt werden. Diese Ansicht wird
aber vom Gros der freisinnigen Parteifiihrer nicht
geteilt, das sich die Wahlstimmen des Eisenbahn-
personals erhalten mochte.

In Vorstehendem haben wir den Grund auf-
gezeigt, weshalb der Streit um die gewerkschaft-
liche Taktik im V. 8. L. F. nicht im internen Rah-
men geblieben ist. Die Opposition gegen die Ab-
schwenkung des V. S. L. F. in das gewerkschaft-
liche Fahrwasser wurde von Olten aus geleitet,
nicht etwa, weil in den dortigen Lokomotivfiihrer-
kreisen die iiberzeugtesten Gegner der modernen
Gewerkschaftstaktik sich befanden, sondern weil
Oltener freisinnige Parteihiiupter es fiir notig
hielten, den natiirlichen Lauterungsprozess im
V. 8. L. F. zu hemmen. Es ist auch fiir die iibri-
gen Gewerkschafter nicht uninteressant gewesen,
die Vorgéinge im V. 8. L. F. zu verfolgen. Die von
Olten aus geleitete Opposition gegen den Anschluss
des V. S. L. F. an den Gewerkschaftsbund war
nichts besonderes. Die gleiche Frage hat auch in
anderen Organisationen mehr oder minder grossen
Widerspruch gefunden. Hingegen war es eine ab-
sonderliche Erscheinung, dass die Opposition sich
nicht damit zufrieden gab, dass es ihr gelang, den
von einer Delegiertenversammlung beschlossenen
Anschluss an den Gewerkschaftsbund in der Utr-
abstimmung zu verhindern. In anderen Organi-
sationen hat man nachher wieder eintrichtig zu-
sammengearbeitet, die unterliegene Richtung hat
sich dem Mehrheitsentscheid gefiigt. Letzteres
war auch hier der Fall. Die freisinnigen Advo-
katen in Olten wollten aber ganze Arbeit machen.
Die fiir den Anschluss an den Gewerkschaftsbund
stimmende Minderheit war ihnen zu gross, die Ge-
fahr, dass die Mehrheit zur Minderheit werde,
schien ihnen zu nahe. Sie hatten einmal davon
gehort, dass man das Eisen schmieden miisse, so-
lange es gliiht. Dass lebendige Menschen etwas
anderes sind als ein Stiick Eisen, das konnten die
Herren nicht wissen, sonst wiren sie ja nicht frei-
sinnig-demokratische Parteiadvokaten. Es ist ei-
gentlich gar nicht nétig zu vermerken, dass die
freisinnigen Drahtzieher auch die vom modernen
gewerkschaftlichen Geiste erfassten Lokomotiv-
fiithrer als Hampelménner betrachteten. Um die
gewerkschaftliche « Hydra » ganz zu vernichten,
brauche man ihr nur den Kopf abzuschlagen, den
sie im Generalsekretir Rimathé erblickten. Kein
Wunder, dass die Hetze, die die freisinnigen
Drahtzieher gegen die gewerkschaftliche « Hydra »
entfesselten, ein ekliger Personenkampf war. Das
Privatleben Rimathés wurde durchschniiffelt und
man war ganz gliicklich als man herausfand, dass
seine modern-gewerkschaftliche Gesinnung den
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Generalsekretdr Rimathé nicht abhélt, ab und zu
sogar ein Oafé zu frequentieren. Heiliger Adrian!
— pardon, wir wollten sagen: o sankta simplizitas!

Der Hydrakopf Rimathé war nicht zu kriegen,
dafiir sahen aber die Oltener Kimpen zu ihrem
Schrecken, dass die Hydra immer mehr kampf-
bereite Kopfe bekam. Die freisinnig-demokratische
Kotschleuder wurde demgemiss neu visiert und
auch gegen das Zentralkomitee des V. S. L. F. ge-
richtet. Es wiirde uns zu weit fithren, alle die
Bannfliiche zu registrieren, die die Oltener Draht-
zieher von ihren Hampelminnern in geschlossenen
Konventikeln gegen Sekretir und Zentralkomitee
beschliessen und in der kapitalistischen Presse
veroffentlichen liessen. Nur ein jeden bisherigen
Rekord schlagender Schildburgerstreich sei hier
erwihnt. Eine nur von den Getreuen Oltens be-
suchte Konferenz von Mitgliedern des V. S. L. F.
beschloss die Abberufung von Sekretir und Zen-
tralkomitee. Beide hatten aber bereits vorher ihre
Demission auf 1. Oktober 1911 gegeben. Durch
die biirgerliche Presse ging also die Notiz: Sekre-
tir und Zentralkomitee des V. S. L. F. sind abge-
setzt worden. Sekretir und Zentralkomitee amte-
ten natiirlich weiter. Nun leiteten die Oltener
eine Urabstimmung ein, um den Absetzungsbe-
schluss von den Mitgliedern sanktionieren zu
lassen. Sie behaupteten dann in der Presse wohl,
die Mehrheit der Mitglieder des V. S. L. F. hitten
fiir die Absetzung des Sekretdrs und des Zentral-
komitees gestimmt. Eine Priifung des Abstim-
mungsresultatets gestatteten die Herren aber nicht,
so dass diese Behauptung nicht auf ihre Richtig-
keit kontrolliert werden konnte. Moglich wire es
schon, dass sie eine Mehrheit zusammenbrachten,
haben doch einzelne Mitglieder sogar vier Stimm-
zettel erhalten. Die Oltener Opposition fand es
merkwiirdigerweise fiir notig, die Licherlichkeit
ihrer Aktion extra herauszustreichen, indem sie
der vom Zentralkomitee auf 4. Juli 1911 einbe-
rufenen Delegiertenversammlung beantragte, die
doch schon zweimal « abgesetzte » Vereinsleitung
ihres Amtes zu entheben.

Etwas geschickter als hier opperierten die frei-
sinnigen Parteiadvokaten in den vielen Flugblit-
tern und Broschiiren, die sie fiir die « oppositio-
nellen » Lokomotivfiihrer verfassten. Nur schade,
dass sie im entscheidenden Moment sich auf die
Intelligenz ihrer Hampelménner verlassen mussten.
An der Delegiertenversammlung vom 4. Juli fehlte
zur Vollendung der freisinnigen Pline unbedingt
der rastlos titige Geist, der sie ausgeheckt hat. Die
ihm dienstbaren Lokomotivfithrer sagten zwar mit
einer respektabeln Zungenfertigkeit ihr auswendig
gelerntes Spriichlein auf, dann waren sie aber
fertig. Fertig gerade in dem Moment, wo sich
sozusagen das Schicksal des V. S. L. F. entschied.
Diese Delegiertenversammlung hat nidmlich auf

Antrag der Sektion Erstfeld den Beschluss gefasst,
den freiwilligen Austritt aus dem Verein zu er-
moglichen, indem den Austretenden die in die
Unterstiitzungskasse einbezahlten Beitrdge (ohne
Zins) zuriickbezahlt werden. Die modern-gewerk-
schaftliche Richtung ist es nimlich miide, sich mit
einer Opposition herumzuschlagen, die nur blind-
lings auszufiithren hat, was eine mit dem Dienste
des Lokomotivpersonals in keiner néheren Be-
ziehung stehende Clique ausheckt. Die Gewerk-
schafter wollen den Verein vollstandig der Oltener
« Richtung » iiberlassen, die — wie wir am
Schlusse zeigen werden — sich eine ganz eigene
Methode in der Vertretung der Berufsinteressen
zugelegt hat.

Die aus dem V. S. L. F. austretenden Gewerk-
schafter brauchen bekanntlich gar nicht erst einen
eigenen Verein zu griinden, um eine ihrer Ueber-
zeugung entsprechende Gewerkschaftspolitik trei-
ben zu konnen. Der Verein schweizerischer Loko-
motivheizer hat namlich eine Aenderung seiner
Konstitution vorgenommen, sich zum Maschinen-
personalverband erweitert. Lokomotivfiihrer und
-Heizer in einer Organisation vereinigt, das ist das
vorlaufige Ziel der gewerkschaftlichen Richtung im
Maschinenpersonal. Mit 1. Oktober 1911 beginnt
die Titigkeit des neuen Maschinenpersonalver-
bandes (S. L. P. V.). Bis dahin wird auch iiber
den Beschluss der Delegiertenversammlung des
V. S. L. F. vom 4. Juli 1911 entschieden sein. Die
Sektion Olten und noch vier weitere Sektionen
haben nidmlich iiber diesen Beschluss die Urab-
stimmung verlangt, die mit dem 26. August 1911
beendet ist.

In dem Moment, wo wir diesen Artikel schrei-
ben, ist noch nicht abzusehen, wie das Resultat der
Urabstimmung ausfallen wird. Man lduft aber
wohl kaum Gefahr, sich als schlechter Prophet zu
deklarieren, wenn man die Annahme des Antrages
Erstfeld als sicher voraussagt. Die gewerkschaft-
liche Richtung im V. S. L. F. hat die Vereins-
leitung aus der Hand gegeben, sie hat aber auch
keinen Zweifel dariiber offen gelassen, dass sie den
ihr von der Oltener Opposition aufgenétigten
Kampf weiter und zu Ende zu fiithren entschlossen
ist. Wird der freie Austritt nicht ermoglicht, so
geht eben der Kampf in noch schirferer Form als
bisher weiter. Dem werden aber die meisten Mit-
glieder des V. S. L. F. vorbeugen wollen.

Wird der freie Austritt beschlossen, so werden
die famosen freisinnig-demokratischen Strategen
in Olten in wenigen Wochen mit Schrecken sehen,
wie leichfliissig die ihnen ergebene Mehrheit im
V. S. L. F. gewesen ist. Mit dem verbleibenden
geistig und numerisch kldglichen Rest konnen sie
dann die Methoden praktizieren, die ein Oltener
Lokomotivfiihrer auf der Delegiertenversammlung
des V. S. L. F. vom 4. Juli in seiner uniiberbiet-
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baren Einfalt so offenherzig blosgelegt hat. Die
Methode nimlich, die vorgesetzten Behorden da-
rauf aufmerksam zu machen, dass andere Dienstes-
kategorien eigentlich eher eine Ablehnung ihrer
Forderungen vertragen kénnten, als die eigene
Berufsgruppe. Auf Kosten von Klassengenossen
und durch Intrigen gegen dieselben fiir sich Son-
dervorteile herauszuschlagen, das ist eine Methode,
die offenbar nicht einmal den ethischen Anschau-
ungen des Normalbourgeois entspricht. Kein Wun-
der, wenn der charakterfeste Teil der Lokomotiv-
fiihrer keinen sehnlicheren Wunsch kennt, als sich
solche « Kollegen » moglichst weit vom Teibe zn

halten. P
sz

Internationale Gewerkschaftsbewegung.

Die Massenstreiks in Grossbritannien.

Der internationale Seemannsausstand, der in
England mit glénzendem Erfolge beendet wurde,
hat dort den Anstoss zu einer gewaltigen Streik-
welle gegeben, die mit reissender Schnelle das
Land tiberflutete. Zuerst waren es die Dock-
arbeiter von London, die in den Ausstand traten,
um Lohnerhthungen durchzusetzen. Thnen schlos-
sen sich bald alle anderen Arten von Transport-
arbeitern an: Kohlenlader, Fuhrleute, Lichter-
schiffer, Stauer usw. Sie alle hatten Abrechnung
mit ihren Ausbeutern zu halten und forderten
die eine oder andere Verbesserung ihres Loses:
mehr Liohn, kiirzere und geregelte Arbeitszeit,
Anerkennung ihrer Gewerkschaftsorganisation und
anderes mehr. Die Bewegung brach bei man-
chen Arbeitergruppen unvermittelt und wild aus,
gegen den Willen ihrer Organisation; sie erhielt
aber dann in ihrer Gesamtheit eine gemeinsame
Leitung durch den Transportarbeiterverband,
dem seit ungefdhr einem halben Jahr alle in Be-
tracht kommenden Gewerkschaften angegliedert
sind. Unser bekannter Genosse Will Thorne,
einer der besten und zuverlissigsten sozialisti-
schen Arbeiterfiihrer, und der ebenfalls sehr an-
gesehene Ben Tillett traten dabei in den Vorder-
grund. Die Bewegung griff rasch um sich, war
von ebenso grosser Begeisterung als Einmiitig-

keit beseelt, brachte den Londoner Giiterverkehi |

in empfindlicher Weise ins Stocken und entriss
binnen wenigen Tagen den Unternehmern wert-
volle Zugestédndnisse.

Noch ehe sich die Gewisser dieses Massen-
kampfes ganz verlaufen hatten, kam es zum
Ausstand der Lasttrager der Lancashire-, York-
shire- und Nordwest - Eisenbahngesellschaften.
Liverpool war der Mittelpunkt ihres Kampfes,
der sehr bald dort die Eisenbahner mit fortriss,
die die 54stiindige Arbeitswoche, eine Liohner-
héhung um 2 Schilling wéchentlich und vor

allem die Aughebung der Einigungsimter verlang-
ten, welche 1907 geschaffen worden waren und
auf Grund ihrer bisherigen Tétigkeit von den
Arbeitern und Angestellten als grosse Prellerei
gewertet wurden. Die Bewegung gewann an
Ausdehnung und Erbitterung durch den Beschluss
der Reeder von Liverpool, alle Dockarbeiter aus-
zusperren, wenn die Eisenbahner nicht das alte
Joch ohne Erleichterung weiterschleppen wollten.
Diese Bekundung der Unternehmersolidaritit
wurde von der Arbeiterschaft Liverpools mit
einer grossartigen Demonstration der Solidaritit
der Ausgebeuteten beantwortet, an der 60,000
Personen teilnahmen. Das toricht brutale Vor-
gehen der Polizei, die mit Gummikniippeln gegen
die friedlichen Manifestanten wiitete, fithrte zu
Zusammenstossen, bei denen es gegen 250 Ver-
wundete gegeben haben soll.

Die Massen haben sich durch Polizei- und
Militiraufgebote nicht zurtickschrecken lassen.
Die Bewegung hat in raschem Sprunge immer
neue Orte und neue Arbeiterkategorien — be-
sonders im Verkehrsgewerbe — erfasst. In Glas-
gow, Manchester, Sheffield usw. traten Docker,
Hisenbahner, Trambahner usw. in den Ausstand.
In TLondon kam es zu neuen Auseinanderset-
zungen zwischen Arbeit und Kapital im Trans-
portgewerbe. 15,000 Arbeiterinnen der Konser-
ven- und Zuckerwarenfabriken traten in den
Streik, um ihre elende Lage zu verbessern, und
5000 davon haben bereits Erfolge errungen.
Noch andere Gruppen Ausgebeuteter nahmen den
Kampt gegen ihre Herren auf. Am bedeutsam-
sten war bis zur Zeit die Bewegung der Eisen-
bahner, deren vier Gewerkschaften — die der
Angestellten, der Arbeiter, der Maschinisten und
Heizer, der Weichensteller und Bahnwirter —
zusammen 170,000 Mitglieder umschliessen. Die
Weigerung der Eisenbahngesellschaften, mit den
Vertretern der Organisation direkt zu verhandeln,
beantworteten die Eisenbahner durch die An-
drohung des Generalstreiks, und diese Drohung
ward Wirklichkeit, als Vermittlungsversuche der
Regierung zu keinem die Eisenbahner befriedigen-
den Resultat fithrten, vielmehr von diesen als:
Verschleppungsversuche und Taduschungsmanéver
empfunden wurden. Der fieberhaft rege Eisen-
bahnverkehr des riesigen Liondons war zum
grossen Teil lahmgelegt, die Ziige nach der Pro-
vinz gingen spérlich und unregelmiissig aus und
ein, mit vielen Orten im Westen und vor allem
im Norden hatte jede Zugverbindung aufgehort,
nur der Verkehr mit den Hafenorten im Siiden
litt nicht. Mit den Eisenbahnern zusammen
traten in manchen Stiddten die Angestellten und
Arbeiter der Tram in den Streik, das Personal
der Londoner Untergrundbahn stand auf dem
Punkte, sich dem Kampfe anzuschliessen, die
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