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Pour la navigation fluviale,
la France voit grand

La France a entrepris d'étendre et de moderniser son
réseau fluvial; c'est une ceuvre de trés longue haleine.
Des canaux désuets reliant entre elles des provinces
voisines, un fleuve partiellement dompté — le Rhone - des
rivieres sans liaison, tout cela s'ordonne en un tout har-
monieux, largement ouvert sur I'Europe et les mers.

De nombreuses taches sont menées de front. Construc-
tion des biefs prolongeant le grand canal d'Alsace en
direction de Strasbourg, aménagement international de
la Moselle, achévement du canal du Nord assurant la
liaison entre Paris et I'Escaut, achévement encore des
quatre dérivations du tiers central du Bas-Rhone.

Dans I'immédiat, le programme des voies navigables du
Cinquiéme Plan (1966-1970) prévoit notamment: le pro-
longement de la Moselle navigable jusqu'a Metz, Frouard
et Toul, la modernisation de la Sadne jusqu'a Chalon, la
voie a grand gabarit jusqu'a Mulhouse, la desserte de Fos
ou s'établira la sidérurgie marseillaise. Trois aménage-
ments du Bas-Rhone sont aussi inscrits a ce Cinquiéme
Plan. Il en restera trois encore pour que soit réalisé, a fin
1976, le programme total entre Lyon et la mer. Ainsi sont
créés a grand gabarit les trongons nord et sud des liai-
sons navigables Rhin-Méditerranée.

Avec untonnage en 1965 supérieur 289 millions de tonnes,
le trafic fluvial en France a encore augmenté de prés de
4,5% par rapport a 1964, en dépit du ralentissement pro-
voqué par le plan de stabilisation.

Le gaz naturel hollandais
en Allemagne du Sud
d’ici trois ans

Les renseignements suivants nous sont fournis par un
article paru dans le journal allemand «Zeitung fiir kommu-
nale Wirtschaft»: D'ici trois ans les sociétés de transport
de gaz a distance Gas Union GmbH (GU) en Hesse et la
Gasversorgung Suddeutschland GmbH (GU) en Bade-
Wurtemberg comptent pouvoir commencer a distribuer
du gaz naturel hollandais par leurs réseaux respectifs.
Une convention préliminaire entre la NAM - filiale hol-
landaise d'Esso et Shell chargée de I'exportation du gaz
naturel hollandais - et les groupes GU et GVS prévoit
la fourniture annuelle a I'Allemagne, a partir de 1975, de
5 a 6 milliards de meétres cubes de gaz naturel en prove-
nance de la province néerlandaise de Groningue. Ainsi,
les possibilités de vente de la NAM, qui approvisionne
également la Thyssengas AG et la Ruhrgas AG, attei-
gnent annuellement environ 13 milliards de métres cubes.
Le gaz naturel hollandais sera transporté depuis la fron-
tiére vers le sud de I'Allemagne par un ensemble d'artéres
posées en commun par la Thyssengas et la Ruhrgas le
long de la rive gauche du Rhin et prolongées par un autre
gazoduc projeté. A partir de Mayence, une nouvelle
entreprise - la Studdeutsche Gastransport GmbH - se
chargera de ce transport.

Esso et Shell participeront chacune pour '/s du capital
de base. La NAM s’accorde le droit d'utiliser aussi le
feeder de la Siddeutsche Gastransport GmbH pour le
transport du gaz naturel hollandais. La GVS, de son cdté,
pense atteindre la frontiére suisse par le prolongement
de saconduite de transport de gaz aboutissanta Fribourg-
en-Brisgau. Au Nordrhein-Westphalie, on s'attend a
recevoir du gaz naturel hollandais I'année prochaine déja.

L’avenir du Rhone navigable

Des adversaires de la navigation fluviale en Suisse ont
annoncé dans quelques journaux que la France avait
définitivement renoncé a I'aménagement de la voie navi-
gable du Haut-Rhone. C'est complétement faux. Le pro-
gramme de la Compagnie nationale du Rhéne, approuvé
par le Gouvernement frangais, comporte, maintenant

comme avant, I'aménagement du Haut-Rhéne en voie
navigable aprés accord avec la Suisse.

Afin qu'un tel accord puisse étre possible, faut-il encore
s'y préparer? Pour la Suisse, cela consiste aenfin réaliser
chez elle, du Rhin a Yverdon, son trongon nord aelledela
grande voie Rhin-Rhéne qu'est le Transhelvétique.



	L'avenir du Rhône navigable

