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La naissance du parapente dans les Alpes
occidentales du Nord au milieu des années 1980

Une innovation sportive francaise en montagne

Dominique Jorand, André Suchet

Zusammenfassung

Die Entstehung des Gleitschirmfliegens in den Westalpen ab 1980.
Eine franzdsische Erfindung in den Bergen

Dieser Beitrag befasst sich mit der Luftsportart des Gleitschirmfliegens, wel-
che sich in den 1980er Jahren in Europa, genauer gesagt in den franzosischen
Westalpen, verbreitete. Aus dem Fallschirmspringen hervorgegangen, wurde das
Gleitschirmfliegen technisch gesehen an der Ostkiiste der USA entwickelt. Erst
durch seine Verbreitung in Europa wurde es jedoch zu einer wahren Erfindung:
eine Flugpraxis mit Fussstart, welche nichts mehr mit dem Fallschirmspringen
zu tun hatte. Von diesem Zeitpunkt an avancierte das Gleitschirmfliegen zur
meist praktizierten Sportart des Freifluges.

Le concept d’innovation est d’usage encore assez rare en histoire, en histoire
sociale comme en histoire culturelle. Comme le précisent tres justement Gal,
Saint-Martin & Judet' pour introduire une recherche collective a propos de
I’innovation en montagne: «une idée recue voudrait que I’'innovation soit un
phénomene attaché exclusivement a notre monde contemporain marqué par le
tout technologique», alors que «l’imprimerie, la machine a vapeur, I’ampoule
a incandescence [...] montrent que 1’innovation, dans ses dimensions techno-
logiques et humaines, est un phénomene ancien». Il en est de méme en histoire
du sport qui n’a pas souvent mobilisé€ ce concept, y compris s’agissant de 1’his-
toire d’une nouvelle activité ou d’un nouvel engin. Autrement dit, a quelques
remarquables exceptions preés dans la littérature internationale?, 1’histoire
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s’intéresse depuis longtemps a 1’'innovation mais en des termes différents. La
géographie, I’ethnologie et surtout la sociologie sont plus au fait de cette notion.
Dans le domaine sportif on pense aux études récentes de Bessy® a propos de
I’'innovation dans I’événementiel sportif, de Hillairet sur I’innovation technique
notamment a travers 1’entreprenariat, la distribution et la mise en produit du
matériel sportif*, aux études de Corneloup & Mao sur le moment de créativité
au commencement du processus d’innovation au sein des loisirs de montagne,
c’est-a-dire 1’invention susceptible de faire innovation.”> On pense également
aux études dirigées par Soulé sur le matériel de montagne® et par Mounet a
propos de I’émergence coopérative ou conflictuelle de nouvelles activités dans
les territoires de nature.” De fait, on retiendra seulement avec Schumpeter®, puis
Alter’® que toute nouveauté n’est pas innovation. Une initiative, aussi pertinente
soit-elle, qui reste lettre morte n’est pas une innovation. L’innovation corres-
pond a la diffusion d’une invention a travers le temps et I’espace. L'innovation
est une invention socialement adoptée. Sur cette base conceptuelle, et a partir
d’un travail sociologique et historiographique'’, le présent article traite de la
naissance du parapente advenue en Europe au cours des années 1980, plus
précisément dans les Alpes occidentales du Nord en France. La problématique
de ce travail consiste a déterminer quels sont les lieux, les individus et surtout
les temporalités culturelles et sociales de cette invention, diffusée ensuite par-
tout dans le monde, en loisir comme en compétition, c’est-a-dire mettre a jour
le processus d’innovation a 1’origine de cette activité. Cette pratique sportive
constituant des lors une des deux modalités du vol libre au c6té du deltaplane,
ou plus justement aile delta, une activité antérieure (années 1960 en Californie
aux USA) sur laquelle plusieurs études ont déja porté."

Les évolutions techniques du parachutisme

Le parapente est techniquement issu du parachute, et dans une certaine mesure
son histoire est liée a celle du parachutisme. Chronologiquement, le parachutisme
commence au début du dix-neuvieme siecle avec I’aérostat, ces aéronefs «plus
légers que 1’air», dont le ballon dirigeable est le plus connu des représentants.
Le premier saut en parachute a partir d’un ballon, environ a 1000 m d’altitude,
est réalisé en 1797 par ’aérostier André Jacques Garnerin, puis tout au long
du dix-neuvieme siecle, de nombreux sauts sont effectués depuis des ballons.
Jusqu’au premier saut depuis un avion, en 1908, le parachute est une activité
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réservée aux enfants des grandes familles d’aérostiers, notamment Margat ou
les fils Robertson et surtout André-Jacques Garnerin auteur du premier brevet
déposé de parachute. Tombé ensuite dans le domaine public, le parachute devient
un véritable spectacle aérien complémentaire de 1’aérostat.'? Plusieurs femmes
participent a ces spectacles. Elisa Garnerin, niéce d’André-Jacques, effectue
quarante sauts. Ces véritables dynasties familiales rivalisent pour gagner ou
conserver le marché du spectacle aérien."

Avec I’avenement de 1’avion, «la réussite du plus lourd que I’air», le parachute
devient un simple moyen technique de secours ou de largage militaire.'* La pra-
tique civile du parachutisme renait en France apres la seconde guerre mondiale
grace a |’utilisation du matériel militaire laissé par les troupes américaines. La
Fédération nationale des parachutistes francgais (FNPF) est créée en 1949 par
d’anciens parachutistes militaires. Une étude sociologique détaillée réalisée par
Loirand" montre que jusqu’en 1965, le parachutisme militaire reste la référence
pour I’ensemble de la pratique civile. La rupture intervient en avril 1968 lors de
I’assemblée générale de la FNPF, la majorité des anciens combattants ne sont
pas réélus au comité directeur.'® Une lutte s’engage pour «la définition légitime
de la bonne maniere de pratiquer le parachutisme» au sein du champ (au sens de
Bourdieu).'” Une pratique réellement sportive fortement tournée vers la com-
pétition voit le jour. Elle se traduit par la transformation de la FNPF en Fédéra-
tion Francaise de Parachutisme deés 1968, et son rattachement au ministere de
la Jeunesse et des Sports en 1972. Passant de I’action héroique et spectaculaire
au sport, le parachutisme se transforme profondément, les catégories sociales
concernées changent (en faveur de pratiquants plus cultivés attirés par le plaisir
des sensations). Les teintures camouflages ou kaki laissent place aux couleurs
fluo des années fun.'® C’est aussi I’émergence de la nouvelle pratique du vol
relatif en chute libre, c’est-a-dire les 30 a 50 secondes qui séparent le saut
depuis I’avion du moment de déclanchement du parachute. Des compétitions de
figures par équipes s’organisent, puis, quelques années plus tard, des concours a
partir d’une sorte de planche du nom de skysurf. Tres vite, les magazines grand
public, les reportages télévisés et surtout la publicité s’intéressent fortement a
ces images colorées de vol relatif.

Jusqu’a présent le parachute, rond hémisphérique, descend verticalement en
décrochage permanent. Mais, vers la fin des années soixante, I’ingénieur aéro-
nautique et ancien pilote d’essai francais Pierre-Marcel Lemoigne révolutionne le
parachutisme au plan technique. Il donne de la portance au parachute en séparant
les différents panneaux par des fentes qui permettent de réalimenter I’extrados'?
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de proche en proche.” Ces voiles sont encore hémisphériques mais planent dans
I’air. Elles avancent a une vingtaine de kilometres/heure. Le parachutiste peut
enfin diriger sa chute et éviter un obstacle éventuel. A cette époque Lemoigne
réside aux USA, ou il effectue des recherches pour la NASA. Son invention est
d’abord utilisée par un constructeur américain (Para Commander de Pionner).
Pour augmenter et faciliter ses essais, Pierre-Marcel Lemoigne reprend une tech-
nique utilisée par quelques précurseurs du siecle dernier (Chanute, Pilcher) et par
les vélivoles: il fait décoller ses parachutes en les tractant derriére un véhicule, le
pilote étant installé dans un chariot. D’ailleurs, parallelement et ultérieurement,
un Anglais du nom de Walter Neumark améliore cette technique en pratiquant le
décollage a pied?': ¢’est la naissance du parachutisme ascensionnel, avec largage
au sommet du vol selon la configuration. Il se pratique encore aujourd’hui a
partir d’un bateau et d’une corde fixe dans le domaine des loisirs nautiques et
du tourisme en stations littorales. Dans le méme sens, il faut mentionner alors
les pratiques ultérieures de voile-contact, importées des USA, qui consistent en
un empilement de parachutes déja ouverts, donnant I’impression d’un trapeze,
d’une pyramide ou encore d’un losange.*

Progressivement, toujours dans le champ du parachutisme, différentes expéri-
mentations techniques permettent de se rapprocher d’une aile volante et d’un
décollage a pied. En 1964, le Canadien Domina Jalbert dépose le brevet d’un
parachute-aile rectangulaire, avec huit caissons.” A laméme période, au centre
de Langley a Hampton, la NASA s’intéresse aux profils souples dans les ailes
de vol. En particulier, Francis Rogallo, par ailleurs inventeur du brevet de
I’aile delta, met au point une aile volante souple simple surface, la parawing.
Un autre ingénieur de I’agence, David Barish, met au point une aile volante a
simple surface et plusieurs lobes. Il effectue les premiers décollages a pied avec
son aile en octobre 1965 sur les pentes de la station de sports d’hiver du mont
Hunter. Les années suivantes, plusieurs décollages a pied sont effectués dans
divers endroits aux USA. Dans un manuel de 1974 destin€ aux professionnels du
parachutisme, Dan Poynter préconise pour la vérification technique de gonfler
I’aile volante en courant face au vent dans une pente, photos a I’appui.** Mais
aucune pratique indépendante du saut en parachute n’apparait pour autant. L’aile
delta en pleine émergence monopolise 1’univers du vol plané a décollage a pied.
En Allemagne de 1’ouest autour de Berchtesgaden, Dieter Strasilla développe
le para-skiing.> En voyage aux USA, il rameéne un prototype d’aile volante
donnée par son frere qui travaille a la NASA dans une période marquée par la
conquéte spatiale. Il utilise cette aile et plusieurs modeles qu’il construit pour
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Fig. 1: Parachute aile de saut d’avion
5 caissons, utilisé comme parapente
(1980). Cliché de D. Jorand.

remonter les pistes de ski, tracté par le vent. Il redescend parfois en décollant
et en volant a ski. Malgré des articles dans la presse, le para-skiing n’a aucun
succes. Il s’agit 1a en quelque sorte a la fois d’un ancétre du snowkite et d’un
précurseur du speed riding.

Les parachutistes utilisent réellement 1’aile volante a caissons au début des
années soixante-dix, d’abord aux USA dans le contexte. Elle révolutionne la
pratique sportive. Le parachutiste devient le pilote d’un véritable planeur souple,
méme si les performances sont encore faibles (finesse 2). L’utilisation de ces
ailes volantes ne se fait pas sans résistance parmi les parachutistes traditionnels.
Leur maitrise demande un apprentissage. Mais il s’agit toujours d’une activité de
saut d’avion: «Depuis un an, le parachutisme sportif francais est entré dans I’ere
des «ailes volantes>, timidement et avec beaucoup de préjugés. Les pratiquants
ne portent pas a ce matériel nouveau capable de hautes performances un amour
fou, fou, fou. Un concurrent 1’an dernier, un autre cette année, ont disputé la
précision d’atterrissage au Championnat de France avec un Para-Plane pour I’un,
avec sa version améliorée le <Silver Cloud> pour I’autre: alors que 1973 a vu aux
Etats-Unis une prolifération de ces matériels dans toutes les compétitions, ol
les Para-Commander et Papillon se font rares en précision d’atterrissage. |...]
Il semble que nos meilleurs compétiteurs présentent des symptomes de rejet a
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I’assimilation des ailes volantes. Disons-le franchement, on a peur chez nous du
choc a I’ouverture d’un Para-Plane et de la perspective de devoir larguer la voile
en cas d’incident. [...] Le pilotage d’une aile exige un apprentissage ou chaque
saut doit se préparer, se critiquer, ou la parfaite connaissance de la machine et
la maitrise qu’en a le pilote permettent d’en obtenir les hautes performances
dont elle est capable» .2

En 1974, 1’ Américain Jim Bede invente un hybride tres original, I’aile BD. Aile
souple au profil trés porteur qui nécessite d’étre gonflée sous pression avant
I’envol. L’engin est présenté comme un hang glider a sécurité totale. D’un emploi
peu pratique, il n’aura aucun succes: «Parachute, ballon, planeur ultra-léger?
C’est un peu tout cela a la fois. C’est la dernieére élucubration de ce génie de
I’invention qu’est I’ingénieur américain Jim Bede, et ¢a n’a pas encore de nom,
c’est simplement <’aile BD». Cet engin est présenté comme un hang glider a
sécurité totale — du moins par vent faible. Il est constitué d’une enveloppe fermée
en tissu imperméable 1éger, de 6 m de large sur 4,50 m de long, a laquelle dix
cloisons internes, formant nervures, donnent la forme d’un profil d’aile. Cette
enveloppe, reliée par des suspentes a un harnais type parachute, est gonflée a
I’hélium (ou tout autre gaz plus léger que 1’air). [...] Le décollage intervient,
dans ces conditions, a moins de 20 km/h, et la vitesse de vol ne peut dépasser
35 km/h. La vitesse de chute minimale est d’environ 1 m/s, ce qui donne une
finesse de I’ordre de 5, un peu supérieure, donc, a celle d’une aile Rogallo.
Autres avantages revendiqués par le constructeur: un faible encombrement de
I’enveloppe dégonflée (qui ne prend guere plus de place qu’un parachute), et
un maniement facile au sol — surtout pour remonter la pente a pied —, la voilure
flottant gentiment a quelque 5 meétres au-dessus du pilote» .’

Désormais, le matériel permettant de décoller a pied et d’assurer un certain temps
de vol existe. Mais comme il a été démontré pour I’aile delta®® et bien d’autres
activités dans 1’histoire”, la capacité technique ne suffit pas pour permettre
I’émergence d’une nouvelle pratique sportive, I’invention technique ne fait
pas I’usage social et culturel. Pour se développer, elle a besoin de précurseurs
puis de porte-paroles qui propagent ce nouvel usage et forgent une éthique de
pratique. Une nouvelle pratique a besoin aussi d’un public, de personnes qui se
retrouvent majoritairement dans des valeurs, des représentations et une défini-
tion partagée. Se constitue dés lors une activité dans laquelle les personnes sont
prétes a s’investir, a prendre position, a «jouer le jeu» au sens de Bourdieu.*

Cette situation va se produire en Europe, dans les Alpes occidentales du Nord
en France.
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Le club de parachutisme des Choucas et I'apparition
du paralpinisme

La pratique réguliere du décollage a pied sous une aile volante commence en
1978. Trois parachutistes compétiteurs, Jean-Claude Bétemps, Gérard Bosson et
André Bohn, cherchent un moyen pour s’entrainer a la précision d’atterrissage
(PA)*! sans avion et surtout a moindre cofit. En juin, ils réalisent les premiers
décollages a pied du Pertuiset, a Mieussy, une petite commune des Alpes, tres
proche de Genéve, mais située en France dans le département de la Haute-
Savoie. Les parachutistes ont tendance a se reposer en freinant dés que leurs
pieds quittent le sol. André Bohn, pilote delta, laisse planer son aile volante et
réalise le premier vol de 1000 m dés son premier essai.*? Le club des Choucas est
créé a Mieussy pour organiser cette nouvelle pratique d’entrainement a la PA.*
Quelques parachutistes chevronnés viennent s’initier. Les Choucas réalisent des
vols de démonstration lors des Championnats du Monde de Vol Libre 1979 a
Grenoble, mais les libéristes ne leur accordent aucun intérét. On en reste a une
activité d’entrainement pour parachutiste. Une pratique, bénévole et gratuite,
s’organise au sein de ce club des Choucas. La FFP offre des parachutes de com-
pétition Stratocloud, abandonnés par 1’équipe de France. Les premiers stages
d’une semaine sont organisés dés 1981. Cette année-la, le club des Choucas
compte environ cent cinquante membres. Quelques compétitions s’organisent
autour de la PA avec une Coupe de France dite de para-pente a partir de 1981 et
une Coupe d’Europe a partir de 1983. Cette méme année la formation devient
payante et plusieurs autres écoles proposent des stages (Accous dans les Pyrénées
et Chamonix). Les éléves sont toujours des parachutistes qui viennent tester ce
substitut a 1’avion. Pendant les premiéres années, 1’activité des Choucas est,
par la technique et I’esprit, une activité de parachutiste. La définition qu’ils
en donnent est tres claire: «Le para-pente est du parachutisme avec départ au
sol, en utilisant un relief comme une pente herbeuse (Accous), de la falaise
ou autre. Il existe trois sites sélectifs selon les difficultés: bleu, rouge ou noir.
Tous les décélérateurs aérodynamiques type aile utilisés par les parachutistes
conventionnels ou pour la pratique du vol ascensionnel conviennent au para-
pente. La Fédération Francaise de Parachutisme régit ce nouveau sport avec le
méme sérieux que pour les autres disciplines».*

Conséquemment et conjointement, une autre pratique apparait en dehors du site
de Mieussy, le paralpinisme. Le 6 juin 1982, toujours dans le département de la
Haute-Savoie, Roger Fillon décolle de I’ Aiguille Verte. Il est monté, a pied, son
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aile volante sur le dos et redescend par les airs.” L’année précédente, pendant
son stage d’aspirant-guide, il présente un exposé sur le «para-pente», I’outil idéal
pour «redescendre des montagnes».*® L’idée consiste a utiliser cette pratique des
parachutistes pour redescendre d’un sommet apres 1’ascension plus rapidement
et, d’une certaine mesure, plus en sécurité. Il suscite de nombreux adeptes dans
les massifs francais, mais aussi dans le monde entier: Alain Estéve, Christophe
Gautier, Jean-Noél Roche, Pierre Gevaux... Ce dernier réalise le premier 8000,
le Gasberbrum II, le 11 juillet 1985. Jean-Marc Boivin, figure médiatique de
I’extréme, fait partie de la méme expédition, mais surtout réalise la premiére
descente de I’Everest en parapente le 26 septembre 1988.%7 Le milieu de la mon-
tagne comprend I’intérét de cette activité pour renforcer le plaisir de 1’ascension.
La «corvée» de la descente peut étre remplacée par une simple glissade dans
les airs. Le parapente devient comme un plus pour 1’alpinisme: «J’ai fait mon
premier saut en 1983. Pour nous, les alpinistes, ce nouvel engin n’était qu’un
plus de I’alpinisme» .*® Des le mois d’aofit 1985, la revue Montagne Magazine
consacre huit pages a ces «Droles d’oiseaux». Le paralpinisme est né. Jean-
Marc Boivin caractérise cette pratique, qui «n’est plus du vol», avec sa double
appartenance de montagnard et de libériste: «Et maintenant voila le parapente.
J’ai fait mes premiers vols cet automne depuis 1’ Aiguille du Midi. C’est facile,
sécurisant, efficace. Cela va me permettre de faire, dans la méme journée des
enchainements d’escalades impossibles autrement. Mais attention. Ce n’est pas
le delta. Ce n’est plus du vol, c¢’est de la descente, on ne va pas tres loin. Et puis
en haute montagne, il ne faut pas se raconter d’histoires. Ca marchera une fois
sur trois. Le reste du temps, on sera géné par le vent et les nuages».*

Pour autant, le paralpinisme disparait en tant que pratique organisée assez rapi-
dement. Nécessitant a la fois de hautes compétences de pilote et d’alpiniste, seuls
quelques rares pratiquants experts continuent relativement indépendamment
d’une appartenance fédérale.

L'émergence d’une pratique de parapente

A la méme époque, une motivation différente fait son apparition 2 Mieussy autour
de Richard Trinquier. Médecin, fils de militaire, deltiste de la premiere heure en
1972, il se tourne vers le parachutisme en 1977 puis commence a décoller seul
sous 1’un de ces nouveaux parachutes planants des 1980. Apprenant 1’activité
du club des Choucas, il vient pratiquer régulierement a Mieussy, mais s’intéresse
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beaucoup plus au vol qu’au saut ou a la précision d’atterrissage. Avec Serge Tuaz,
Patrick Fouminet et plusieurs autres pilotes, ils cherchent a voler. Il raconte: «Je
n’avais qu’une envie: voler... et le plus longtemps possible en utilisant le langage
des libéristes» . A la Coupe d’Europe 1983, les organisateurs sont obligés de
limiter son temps de vol a un quart d’heure! Ses «expériences» sont tolérées
par les parachutistes, mais seulement tolérées: «A I’époque le variometre que
j emportais a chaque vol intriguait. Parce que j’étais Médecin fédéral national
de la FFP, codétenteur de plusieurs records en chute libre, mes <«expériences»
étaient admises. Toutefois a chaque compétition de précision d’atterrissage a
Mieussy, les juges me menacgaient de disqualification en cas de vol supérieur
a 15 minutes».*!

A I’édition 1984 de cette méme Coupe d’Europe, Richard Trinquier vole avec
la premiere Dragonfly 9 caissons américaine*?, équipée d’une sellette de sa
conception et calée plus a plat pour améliorer le taux de chute.® Il se repose
deux fois au sommet puis effectue un vol de 58 minutes en juillet. Important de
plus en plus des attributs du vol libre, c’est-a-dire jusqu’alors du delta, il laisse
les parachutistes s’entrainer a «chuter vers leur cible»* et invente une nouvelle
maniere de pratiquer «suspendu sous une aile» qui devient cette seconde activité
du vol libre: le parapente. Des lors, quelques non-parachutistes commencent
a s’inscrire au club des Choucas. Médecin de la FFP, Richard Trinquier fait
discutablement abaisser 1’age de pratique du para-pente a douze ans pour
marquer la différence avec le saut depuis un avion. Les conditions climatiques
exceptionnelles de 1’année 1985* vont permettre de prendre conscience du
potentiel des parapentes. En mai 1985, Olivier Jousse, quinze ans, vole pendant
1 h 45. Treés vite, des vols de plusieurs heures deviennent habituels.* Richard
Trinquier porte le record a 5 h 20, le 12 juillet 1985: «Richard décolle. Il n’y
a pas deux pilotes qui ont la méme technique. La moindre cheminée creusée
est bonne pour se faufiler, profiter du noyau fort d’ascendance qui s’y trouve,
et que seuls quelques oiseaux, jusqu’alors, savaient exploiter. [...] Parfois un
thermique passe. Il freine, et négocie une sorte de huit paresseux pour en profiter
au maximum. Le vent est en général trop fort, la falaise trop proche pour tenter
un 360. Parfois il passe tangent. Si tangent qu’il touche des pieds la cime d’un
arbre ou I’aréte d’un rocher. [...] A 19 h 10 enfin, Richard se pose: 5 h 20 record
a battre... A battre ou ne pas battre, voila du reste la question» .*’

Richard Trinquier estime lui-méme qu’il a suffisamment montré que ces ailes
volaient, il veut montrer a présent comment elles volent «Je suis frappé du peu
de connaissances des parachutistes en aérologie» dit-il.*® Il s’attache dés lors a
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constituer un socle de connaissances nécessaire aux adeptes de cette nouvelle
forme de vol libre. Il faut dire que les premiers moments d’une activité ne sont
pas sans danger. Les accidents sont trés graves.*

La réalisation de vols de plusieurs heures attire désormais clairement une nouvelle
clientéle non-parachutiste.”® Cette année-1a, la FFP commence a différencier
I’activité para-pente sur ses formulaires de licence. Des fabricants commencent
a produire les premiers véritables parapentes. Ces premiers constructeurs sont
logiquement la marque Parachute de France et Kalbermatten en Suisse. Cette
derniére va utiliser initialement du tissu de voile de bateau a la place du tissu
de parachute largement plus sécuritaire pour un usage aérien. Les premiers
constructeurs spécifiques de parapente, c’est-a-dire fabriquant une aile qui ne
peut pas convenir pour un saut d’avion, sont basés en France et en Suisse: ITV
(au-dessus d’Annecy), Aile de K (proche de Geneve), Trekking (proche de
Montpellier), puis Brindazur (a Millau).’’ Dans son numéro d’aoiit 1985, Vol
Libre Magazine introduit une nouvelle rubrique mensuelle sur le «parachute
de pente». Cette nouvelle activité est présentée comme partie intégrante de
«I’aviation ultra-1égeére» . Une nouvelle activité aérienne de «vol autonome» qui
se pratique loin des «contraintes» et des «réglementations carcaniques»: «Le
parachutiste de pente porte son aile sur son dos, décolle en courant d’un bord
de montagne, atterrit sur ses deux pieds. Le parachutiste de pente fait donc de
1’ Aviation ultra-1égere. Tout le reste n’est que bavardage... Vol Libre Magazine
s’est toujours réclamé de cette fameuse <ultra-légere>, se refusant a séparer les
différentes disciplines qui la composent. La naissance d’une nouvelle activité,
méme dérivée d’une trés ancienne comme le parachutisme, I’engouement qu’elle
suscite déja et le développement rapide que nous lui prévoyons nous confortent
dans cette philosophie : il existe bien un désir spécifique, chez I’humain de la
fin du millénaire, de vol autonome, hors de contraintes d’économie, de culture,
d’infrastructure, loin des réglementations carcaniques et des instincts frileux.
Toutes les activités aéronautiques nées ces dernieres années le revendiquent.
Toutes doivent étre associées dans une méme famille, distincte de celle de
I’aéronautique classique méme si les liens restent étroits» .

Cette pratique initiée par Richard Trinquier et son petit groupe d’amis cor-
respond aux désirs d’un nouveau public qui arrive bientdt en masse. Voler
longtemps en rasant les pentes et en profitant du moindre souffle d’air avec
I’engin planant le plus simple qui soit, suffit 2 son bonheur. La philosophie de
ce type de vol est trés proche de 1’état d’esprit des premiers pilotes californiens
de hang glider> La légereté et la simplicité du matériel correspondent méme
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Fig. 2: Premier véritable para-
pente 7 caissons (1985). Cliché
de D. Jorand.

encore mieux a un usage libre et personnel. La culture Low and Slow renait
en quelque sorte a travers cette nouvelle modalité du vol humain, désormais
connue sous le nom de parapente. «Le jeu est simple et grisant; avec votre
voilure bien ficelée sur le dos, il faut grimper pendant 15 a 20 minutes pour
atteindre I’aire d’envol [...]. Le panorama est somptueux avec sur votre gauche
le massif du Mont-Blanc. C’est votre tour. La voile est déployée derriere vous.
Deux aides 1’ouvrent par les caissons extrémes et offrent le bord d’attaque a
la brise. <Moteur> [sic] c’est I’expression locale, et aprés quelques enjambées
vers la pente herbeuse, I’aile vous tire, passe a votre verticale. Un coup sur les
commandes et vous étes porté» >

Le parapente devient un phénomeéne de mode que n’a pas connu |’aile delta.
Présenté parfois comme la «bicyclette de 1’air» dans la presse non-spécialisée,
le parapente est surtout médiatiquement et commercialement adopté par des
magazines grand public, des publicités tout support et des reportages télévisés.
Les images de parapentes colorés au-dessus de paysages exotiques ou enneigés
participent des lors a cette révolution du sport des années fun discuté par les
auteurs en histoire et sociologie du sport.>® Les couleurs fluo investissent les
sites et symbolisent I’engouement de ces années en faveur de ces activités par
un certain type de public. Les pratiquants autonomes sont nombreux, mais aussi
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la clientéle des écoles de vol libre, des bases d’eau vive et autres structures
commerciales Nature-Aventure qui s’ouvrent un peu partout a cette époque.
Cette clientele peu motivée, peu exigeante, ne s’investit pas dans |’ activité pour
une longue durée. Elle vient effectuer un stage avant ou apres une autre activité
sportive. Elle vient «sauter», «se jeter dans le trou» I’espace de quelques jours.*®
Le nombre de pratiquants autonomes se démultiplie aussi et c’est plus géné-
ralement le boom de 1’activité en France, comme dans une vingtaine de pays
du monde. Théoriquement parlant, I’invention passe au statut d’innovation.”’

Vers une intégration fédérale et juridique de I'activité
au sein du vol libre

Si le parapente constitue désormais une pratique de vol libre, la réglementation
qui s’applique a I’activité reste celle du parachutisme (donc a partir d’un avion).
Contraignante et relativement inadaptée elle constitue des lors un frein a 1’activité,
notamment pour organiser des compétitions, ouvrir des clubs puis des écoles
de vol et réfléchir bientdt a la formation de moniteurs. Hubert Aupetit, un des
premiers a s’impliquer dans 1’activité au plan technique, éditorial (par la publica-
tion d’ouvrages et d’articles), mais aussi éthique (philosophique), s’engage tres
clairement a ce sujet: «Le parachute de pente jouit d’un statut trés pénalisé par
rapport a celui de I’aile libre, alors que les voiles de parachute, diment certifiées
par I’Etat, peuvent étre considérées comme <plus siires>. Or, aucune définition
de I’aile libre n’impose de structure en tube rigide. N'importe quel parapentiste
peut donc se déclarer libériste, volant sous une aile libre, et partir voler ou bon
lui semble comme le font les pilotes de vol libre, aux seuls consentements des
propriétaires concernés par le décollage et 1’atterrissage... On comprend qu’il
soit nécessaire de contrdler I’activité, surtout dans les premiers temps ol peuvent
apparaitre de mauvaises surprises, mais cette incohérence 1égislative ne fera pas
long feu. T6t ou tard, une concertation devra avoir lieu entre les fédérations de
vol libre, de parachutisme et les pouvoirs publics» >

Le statut de 1’activité n’est pas non plus immédiatement clarifié au plan fédéral.
Avant 1986, les parapentistes se trouvent au sein de la FFP, mais aussi de la
fédération francaise de la montagne et de I’escalade (FFME) et de la fédération
des Clubs alpins francais (CAF) en raison de la pratique paralpiniste. Par contre,
trés peu sont licenciés a la fédération de vol libre qui n’assure pas 1’activité.
La FFP, la FFME et le CAF sont les seules fédérations dont 1’assurance couvre
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I’activité alors méme que I'immense majorit€ des nouveaux parapentistes
n’est ni titulaire d’un brevet de parachutiste, ni adepte de la haute montagne.*
L’entrainement pour atterrir sur une cible ou la possibilité de décoller a plus
de 3000 metres d’altitude ne les intéressent pas et le paralpinisme représente
bient6t un nombre réel de licenciés marginal.

L’activité se retrouve partagée. D'un c6té, la FFME et le CAF ne s’intéressent
pas beaucoup a I’activité parapente. Ils se bornent a gérer la seule activité
paralpinisme en organisant des sorties spécifiques. Poussés par des guides de
haute montagne conscients du manque de compétence qu’ils ont dans les acti-
vités aériennes, et apres quelques velléités d’autoformation, des accords sont
trouvés avec la FFVL pour la formation des encadrants au sein de la FFME.
Pour autant la FFVL n’est toujours pas autorisée a couvrir cette pratique du vol
libre. D’un autre c6té, le para-pente (tel qu’ils I’écrivent) est toujours considéré
comme une activité parachutiste par la FFP. En 1987, 1a FFP tente de créer trois
niveaux de brevet para-pente® et classifie les sites en fonction de la difficulté.®!
Les séances de pente (selon la formule utilisée alors) sont pensées sous la
forme d’entrainement sans avion pour la PA et comme moyen de recrutement
pour le saut d’avion. Il s’agit d’attirer de nouveaux parachutistes au sein de la
fédération. Cette derniere idée ne marche pas, quasiment aucun des nouveaux
licenciés parapentistes n’évolue vers le parachute. De plus, la nouvelle activité
n’est pas acceptée par tous les parachutistes. Lors de 1’assemblée générale de
la FFP 1987 I'un des cadres de la fédération s’exprime ainsi dans la presse
spécialisée: «Jean-Louis Bilweiss nous apprit lors de son rapport que le nombre
des licenciés para-pente avait quadruplé de 1985 a 86, ce qui amena la question:
<Ne risque-t-on pas de se retrouver avec un parapentiste président de la FFP si
cela continue comme ¢a?> Bernard Colas [président de la FFP] répondit que,
personnellement, cela ne le dérangeait pas. Ce n’est heureusement pas le cas
de tout le monde, moi le premier!»®

Trop éloignée de la pratique du saut d’avion, le para-pente est considéré comme
un avilissement de 1’éthique parachutiste par une partie des licenciés FFP. En
dehors de son président, Bernard Colas, et des responsables de centres de para-
pente, assez peu de parachutistes vont défendre le maintien de I’activité au sein
de la FFP lors des moments de discussion et de dissension entre fédérations a
ce sujet. Sur le plan sportif et technique mais surtout éthique la FFVL s’impose
de plus en plus comme la fédération des parapentistes. Sur le plan théorique®,
I’enjeu porte dés lors a la fois sur la définition légitime du parachutisme (ad-
mettant ou non I’activité parapente) et sur la définition légitime du parapente
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(en tant que activité indépendante ou seulement activité d’entrainement a une
autre: le parachutisme).

Ces discussions marquent le passage des années 1980 aux années 1990, puisque
le ministere de la Jeunesse et des Sports entérine la situation en attribuant une
délégation unique a la FFVL le 15 janvier 1990.% Un protocole d’accord signé
entre les deux fédérations organise la transition. Il en est de méme au plan juri-
dique ou I’activité bénéficie des lors du statut de modalité du vol libre au plan
des regles de vol et de responsabilité civile aérienne.

Conclusion

Considérant la différence entre une possibilité technique et son usage réel
dans le processus d’invention, et admettant I’innovation comme une invention
socialement adoptée et diffusée®, la naissance du parapente en tant que pratique
sportive est un cas d’étude particulierement heuristique. Matériellement issu
du parachute, le parapente est inventé techniquement aux USA, sur la cote Est,
mais ne se constitue en activité qu’a travers son usage d’inspiration deltiste en
Europe, dans les Alpes occidentales du Nord. Cette invention, au départ limi-
tée a un petit groupe d’individus entre la France et la Suisse, évolue au statut
d’innovation a partir d’une pratique autonome qui se multiplie mais aussi d’un
marché de I’encadrement conséquent et d’une médiatisation diffuse a la fin des
années 1980. Pratique de vol a décollage a pied, le parapente et le delta consti-
tuent des lors les deux modalités du vol libre. Le parapente traverse ensuite
des évolutions comme d’autres activités sportives de nature et de montagne,
avec notamment d’une part la pratique de loisir dont le vol bivouac apparait
la quintessence®®, mais aussi la marchandisation en vol biplace autour de sites
touristiques de nature®’ et d’autre part la compétition de distance ou de voltige
organisée en championnats par la fédération ou plus localement sous la forme
d’événements festifs et participatifs®®, sans compter 1’apparition du paramoteur
(tout comme il existe le pendulaire en aile delta). Enfin, il faut noter combien
I’essor du parapente va participer au cours de la décennie suivante a la quasi-
disparition du deltaplane ou aile delta, notamment dans les pays d’Europe du Sud
et d’Europe de 1I’Ouest.® Le parapente apparait des lors en tant qu’innovation
francaise des années 1980 ayant participé a éteindre une innovation antérieure,
étatsunienne, des années 1960. Il faut dire que les innovations participent au
commencement du cycle de vie d’un nouvel engin ou d’une nouvelle pratique™

170 Histoire des Alpes — Storia delle Alpi — Geschichte der Alpen 2017/22



mais comportent aussi une dimension destructrice envers ce qui est en usage.
L’innovation est créatrice et destructrice.”' Le cas du parapente face a I’aile delta
semble un possible cas d’étude trés remarquable a ce sujet.
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