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Spurensuche am Rand von Ostermundigen:
Die alte Bahnstation

kehr war damals noch recht bescheiden und die
Passagiere hatten in Thun ohnehin aufs Schiff um-
zusteigen, wenn sie ihre Fahrt ins Berner Oberland
fortsetzen wollten. Erst am 1. Juni 1893 wurde
die bisher am Thunerseeufer endende Bahnstrecke
nach Spiez-Dérligen verlangert.

Ab dem 1. Juni 1864 konnten in der alten Station
Ostermundigen auch die Zuge der Bernischen

’ I l Ostermuncigen

Staatsbahn (BSB) nach Konolfingen—-Langnau im
Emmental bestiegen werden; diese Linie wurde
elf Jahre spéter bis Luzern verlangert.

Eine gewichtige Anschlussbahn: Die Steinbruch-
bahn
Ebenfalls bei der damaligen Station Ostermundi-

gen hatte die Steinbruchbahn ihren Ausgang, die
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eine regelrechte Blute erlebt hatte, wurde der
Bahnbetrieb im Jahr 1902 wegen Unrentabilitat
eingestellt.

Die Doppelspur verlangt nach einer neuen Linien-
fihrung

Auf den 1. Januar 1902 ging die Aaretallinie in den
Besitz der neu gegrindeten Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) tiber. Im Hinblick auf die im
Jahre 1913 geplante Er6ffnung der Lotschberg-
bahn erwarteten die SBB eine grosse Verkehrszu-
nahme auf der damals noch einspurigen Strecke.
Eine Erweiterung des Abschnitts vom Wylerfeld
nach Ostermundigen mit einem zweiten Strecken-
gleis erwies sich aber wegen den bestehenden
Bahnlbergéngen sowie den engen Kurvenradien
als nicht opportun. Einige Diskussionen entbrann-
ten bei der Wahl des Standorts fir die neue Sta-
tion Ostermundigen, da sich viele Anwohner an
den alten Standort gewohnt hatten. Man muss
sich dabei vergegenwartigen, dass Ostermundigen

~_om -IIW i

erst am 16. November 1924 zu einer Busverbin-
dung mit Bern kam und die Bevélkerung daher
ganz auf die damals nicht eben zahlreichen Bahn-
verbindungen angewiesen war. Anderseits wurde
bereits im Juni 1917 recht vehement der Bau
einer Tramlinie von Bern nach Ostermundigen ge-
fordert. Die SBB er6ffneten am 20. Mai 1912 —
also vor rund 100 Jahren — eine neu angelegte
doppelspurige Bahnstrecke, die unter Vermeidung
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Der Steinhauerplatz im
Jahre 1902. Hinten links
ist die alte Bahnstation
Ostermundigen zu sehen.
(Gemeindeverwaltung
Ostermundigen, Abteilung
Bildung, Kultur, Sport)

Auf dem offiziellen Ver-
kehrsplan der Stadt Bern
aus dem Jahre 1927 ist
noch gut die alte und die
neue Linienfiihrung der
Aaretallinie zu erkennen.
(Sammlung Rolf Hiirli-
mann)
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Verlad der fiir Ruménien
bestimmten SVB-Fahr-
zeuge bei der Recycling-
Firma Ziswiler AG.

von Niveauiibergangen vom Wylerfeld iiber die

neu erbaute Station Ostermundigen nach Gumli-
gen fuhrte. Als eine der ersten SBB-Linien wurde
die Aaretallinie ab 7. Juli 1919 elektrisch betrieben.

Was von der ehemaligen Linienfithrung noch
tibrig blieb

Das bisherige einspurige Streckengeleise wurde
sodann zu einem Anschlussgeleise degradiert, das
von der neuen Station Ostermundigen aus bedient
wurde. 1954 erfolgte bereits der Abbruch des
Geleises Seite Bern im Zusammenhang mit der
Uberbauung im Wankdorffeld und des Tribiinen-
neubaus fir das Stadion Wankdorf. Hauptkunde
des Anschlussgeleises waren damals die Eidgends-
sischen Armeemagazine, die regelmdssig mit Stroh
und Heu beliefert wurden. Daran mag sich der

tiber 90 Jahre alte Rudolf Keusen-Rutschi noch
gut erinnern, da er als Rangiermeister in Oster-
mundigen amtete. Auch ein am Zentweg domizi-
liertes Lagerhaus der damaligen PTT sorgte fiir
gelegentliche Fahrten mit Rangierlokomotiven
und Giterwagen. Der Schreibende mag sich zu-
dem noch gut erinnern, wie der gesamte Umzug
des bis 1987 am Zentweg untergebrachten Lagers
des damaligen PTT-Museums an den neuen Stand-
ort in Niederbottigen per Bahn bewerkstelligt
wurde.

Das an der Papiermuhlestrasse erstellte Bahnwar-
terhduschen stand noch bis etwa 1990, wurde
dann aber im Rahmen der Neutiberbauung des
Wankdorfareals abgebrochen. Auch die ehemalige
Station Ostermundigen tberlebte nicht bis heute.
Nachdem das Gebaude einige Zeit als Lagerraum
der Firma Zent AG gedient hatte, wurde es um
1970 abgebrochen. Hingegen hat das Bahnwarter-
hduschen an der Bolligenstrasse bis heute tiber-
lebt; es steht zwar etwas versteckt hinter Baumen
und ohne Gleisanschluss in der Landschaft, doch
kiindet es noch heute von der damaligen Linien-
fuhrung.

Gemaichlicher Gemeinderat der Stadt Bern
Ebenfalls noch jahrelang tberlebte der Strassen-
name «Stationsweg» — erst am 10. Januar 1941
erinnerte sich der Gemeinderat der Stadt Bern in
seiner Sitzung, dass ja knapp 30 Jahre zuvor die
Station Ostermundigen an einen neuen Standort
gezligelt worden war. Kurzum beschloss er die
Umbenennung in Zentweg.

Die Geleiseanlagen im Werkhof der Recycling-
Firma Ziswiler AG dienten im August 2003 auch
dem Verlad jener Berner Standard-Tramzige, die
anschliessend die Bahnreise in die rumanische
Stadt Jasi antraten.

Als heutiger Kunde des Anschlussgeleises verblieb
schliesslich noch das Druckzentrum Bern am Zent-
weg 7, wo jede Nacht die «Berner Zeitung» und
«Der Bund» gedruckt wird. Die Zulieferung des
dazu notigen Zeitungspapiers (taglich werden da-
von bis zu 120 Tonnen benotigt) erfolgt zu 95
Prozent auf dem Schienenweg.



Das neue Stationsareal soll attraktiver werden
Sozusagen als Geschenk zum hundertsten Ge-
burtstag hat der Regierungsrat des Kantons Bern
Anfang Mai 2012 eine Rundumerneuerung des

heutigen Bahnhofareals Ostermundigen beschlos-
sen und dafiir einen Bauprojektierungskredit von
1,32 Millionen Franken gesprochen. Es soll ein
attraktiver Umsteigepunkt fur den 6ffentlichen
Verkehr geschaffen werden, wo Fahrgédste Bahn,
Bus und kiinftig auch das Tram ohne lange Um-
steigewege leicht und miihelos erreichen kénnen.
In der neu gestalteten und erweiterten Bern-
strasse-Unterfiihrung soll eine attraktive Bahn-
hofshalle entstehen, die Platz fiir die Busse und
spater auch fur das geplante Tram bietet. Der Bau-
beginn ist fiir 2015 vorgesehen.

Werner Neuhaus
Bahnhistoriker
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Das alte Stationsgebaude
diente jahrelang der Firma
Zent AG als Lager, bis es
um 1970 abgerissen wurde.
(Foto: Rudolf Keusen-
Rutschi)

Immer noch steht das
Bahnwaérterhaus an der
Bolligenstrasse

Neben der alten Bahn-
station Ostermundigen
befand sich am damaligen
Stationsweg auch eine
Poststelle, von der heute

nur noch eine Glastir mit
den Aufschriften «<POST-
BUREAU, TELEGRAPH,
TELEPHON» kiindet.

Am 20. Mai 1912 wurde
das neue Stationsgebaude
Ostermundigen in Betrieb
genommen.

(Fotos: Rolf Hiirlimann)
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